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3 TRAFICO PORTUARIO

3.1 Cifras del Trafico Portuario

En 2.009 el complejo de puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de Las Palmas
(Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto del Rosario) recibié 8.797
escalas de buques mercantes y 1.007 de buques pesqueros, resultando en un
movimientos de 19,4 millones de toneladas de mercaderias manejadas, alcanzando un
nuevo maximo, lo que le sitGa en el cuarto lugar en el conjunto de Autoridades Portuarias
espafiolas.

En este ultimo ario, el puerto arroja cifras record en varios tipos de traficos. Asi, en casi
todos ellos, se han superado las maximas alcanzadas en afios anteriores.

Desglosando estas cifras en grandes categorias, este tréfico estd compuesto por 4,2
millones de toneladas de graneles liquidos, casi 0,7 millones de graneles secos,
aproximadamente 12,6 millones de carga general (incluyendo contenedores y trafico ro-
ro) y apenas algo menos de 2 millones de toneladas de bunkers y otros abastecimientos
para buques.

El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores (86,46% respecto al
2.000), sobre todo por la aportacion de los contenedores transbordados.
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009,

Los puertos que gestiona la Autoridad Portuaria de Las Palmas se caracterizan por ser
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mercancias en transito, especialmente en transito internacional de contenedor
confirma como un punto de referencia mundial para el trafico de mercancias.

Las mercancias en general han experimentado también un crecimiento del 0,56 % con
respecto al afio 2005.
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

El porcentaje mas alto de G.T. de los buques que pasan por los puertos de la Autoridad
Portuaria, corresponde al puerto de Las Palmas. El nimero de buques ha dejado de ser
lo mas significativo de los puertos, puesto que los nuevos medios de transporte permiten
que nuevos barcos lleven mas carga. De esta manera disminuye el numero de barcos,
pero aumenta su capacidad G.T.

El total del tonelaje de los buques entrados en los puertos si lo comparamos con el de

hace 10 afios, practicamente se ha duplicado, lo que se explica por la entrada de barcos
de mayor tamafo.
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

Puertos de las Palmas ha conseguido una posicién fuerte en el mercado de cruceros
gracias a su ubicacion estratégica y a la riqueza de las atracciones turisticas de las Islas.
Los pasajeros en Crucero Turistico presentan un fuerte incremento con respecto a cinco
afios atras, el nimero de pasajeros de linea regular también ha experimentado un fuerte
crecimiento en el periodo 2009 con respecto al 2008, un 13,33% mas.

Se ha bajado el niumero de pasajeros en general, sin duda por la influencia del Puerto de
Agaete, si bien, el aumento de pasajeros en trafico de cruceros ha tenido un crecimiento
muy importante (un 9,63%) lo que va consolidando el Puerto de Las Palmas dentro de las
rutas cruceristicas. El nimero de automoviles ha crecido también en un 17,19 %.
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PUERTO DE LAS PALMAS. {TRAFICO DE PASAJE. O CRUCERO}

1.000.000
900.000
800.000
700.000
600.000
500.000
400.000
300,000
200.000
100.000

0

1322 pi-x] | 133 o 1333 23 on AC g

A03 e | 2% Al 8 Al
5?,&255 505858  465.883  493.007 57!528 817,951 BIZS!S 802313 JNZ#@ 753274 694140 504383 674914 HHH 4511@* ﬂl‘kﬂqﬁ?ﬂ’!@fﬂth!‘@@!ﬁntg
Aprobado defintivamente
Pleno Municipal sesion de fecha

PNB
et

rorprariafo

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS ( EMORM‘ DEINFORMACION 89



Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMAC.
(anterior OAS-06)

PUERTO DE LAS PALMAS. {TRAFICD DE PASAJE. CRUCERC)

300.000
250.000
200.000
150.000
100.000

50.000

162 43 1L 195 L3 198 1958 1938 ey o il 3% A A5 5 247 fige: i
37884 30677 30668 36888 Z6SG1 25068  GDEOB  GEB95 33014 83441 101287 133905 146.008 162806 148639 1762t 206083 244561

A Fuente: Memoria Anual, afio 2008.
La pesca congelada ha sufrido una bajada que se achaca a la imposibilidad de los

pesqueros esparioles para pescar en el Banco Pesquero Canario Sahariano.
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

La relacién entre cargas y descargas ha mantenido la proporcién obtenida en los ultimos

afios. Las mercancias embarcadas han superado el maximo de toneladas obtenido en
1.999.

Cabe destacar, también, el importante papel que suponen las mercancias en transito

para el puerto de La Luz y Las Palmas, un 50,34 % con una cantidad superior a los 8
millones de toneladas.
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

En general, durante 2.010 se aprecia un importante repunte. Desde la mitad de este
ejercicio el Trafico Total se incrementa mas de un 7%, entre los que destaca el trafico de
contenedores, que crece mas de un 15% y el de pasajeros (13%).

3.2 Estructura de los traficos®

3.2.1 Autopista Maritima Canaria

Las islas del archipiélago canario estan interconectadas por servicios de pasajeros
compuestos tanto por buques de transbordo rodado (ro-pax) como por ferris rapidos.

En particular se ha establecido una red de conexiones diarias conocida como la Autopista
Maritima de Canarias, para satisfacer la demanda de suministros logisticos y transporte y
transporte de cada una de las islas. Esta tarea es llevada a cabo por la flota de ro-pax
mas moderna de Europa, con ocho embarcaciones de reciente constitceion. quetinelayénio
el buque de mayor dimension de su clase de toda Espania.

Las Palmas (Algeciras, Baleares, Barcelona, Bilbao, Malaga, Santa Cruz de Tenerife y Valencia).
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Ademas de los servicios de interconexiones entre las islas del Archipielago, Las Palmas
esta conectada por ferry con puertos de Espafia continental (Sevilla, Cadiz, Huelva) y de
otros paises (Madeira y Portimao, el Aaiun).

3.2.1.1 Rampas para Transbordadores (ferry) y Ro/Ro

El Puerto de Las Palmas esta equipado con 13 rampas para buques ro-ro.

Cuenta con nueve rampas fijas en los siguientes muelles:

Muelle Santa Catalina Norte (7,00 m. de calado);

Muelle del Sanapu (dos rampas con 6,00 m. de calado);

Muelle del Refugio (6,00 m. de calado);

Muelle Pesquero, costado oriental,

Muelle Grande, costado oriental;

Entre dos atraques del Muelle de los Cambulloneros (11,00 m. de calado);
Entre el Muelle Elder y el Muelle de los Cambulloneros (11,00 m. de calado),
En la confluencia del Muelle Gran Canaria con el Astillero Astican.

Tres rampas dobles se encuentran ubicadas en las siguientes posiciones claves:

En la interseccion del Muelle Primo de Rivera con el Muelle Leén y Castillo (14,00
m. de calado);

En el Muelle Ledn y Castillo (Terminal de Contenedores con 14,00 m. de calado);
En el Muelle Gran Canaria y el Muelle Virgen del Pino (12,00 m. de calado);

En el Muelle de los Cambulloneros funciona una rampa de metal.

3.2.1.2 Terminales de Pasajeros

Hay dos terminales de transbordadores en el Puerto de Las Palmas:

=\ Ld

En el Muelle Primo de Rivero (en régimen de concesion a la empresa naviera
Acciona Transmediterranea): edificio terminal de cuatro niveles, con una superficie
total de 1.822 m2.

En el Muelle de Sanapu (en régimen de concesion al armador Naviera Armas):
Edificio-terminal de un nivel con una superficie total de 232m2.
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3.2.2.1 Trafico de Cruceros \

El Puerto de Las Palmas es un actor clave en el mercado de cruceros, gracias a su
estratégica ubicacion y a la cantidad de atracciones turisticas, no solo en la ciudad con su
centro histérico, oferta de compras y playas, sino también en toda la extensién de la isla
de Gran Canaria — que ha sido denominada “continente en miniatura” por lo
verdaderamente variado de su paisaje y de sus microclimas.

Desde 1994, las actividades relativas a los cruceros en Las Palmas se han desarrollado
sobre la base de un programa de cooperacién que conecta entre si a todos los puertos de
Islas Canarias y del archipiélago portugués de Madeira. De comun acuerdo, han
establecido una asociacién conjunta de comercializacién y promocién conocida como
Cruises in the Atlantic Islands.

En las dos décadas pasadas esta region ha sido testigo de un crecimiento sostenido en el
trafico de cruceros, ya que se registré una subida mas pronunciada justo a finales del
siglo pasado y principios del actual.

Como resultado de ese esfuerzo conjunto, la cifra total de pasajeros cruceristas
embarcados, desembarcados o en transito por los puertos de la provincia oriental de
Canarias (bajo jurisdiccion de Las Palmas) alcanzoé el récord absoluto de mas de 530.000
personas en 2.009, superando los 210.000 pasajeros tan solo el Puerto de Las Palmas.

PUERTO DE LAS PALMAS 709.010 244.561 963,571

_PUERTODEARREGIFE | 298.955 s
_PUERTO DEL ROSARID - 10.706 ;. S— . P
TOTALES 791,896 611.335 1.403.231
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A Fuente: Handbook de los Puertos de Las Palmas 2011-2012 / Memoria Anual, afio 2009.

La temporada de cruceros en las Islas Canarias se extiende desde octubre hasta abril, y
la mayor cantidad de pasajeros provienen del Reino Unido, con una participacion algo
superior a un tercio, y de Alemania (con una participacién ligeramente inferior).
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= Cruceros circulares con base en Canarias, de frecuencia semanal, principalm
en invierno, con un itinerario por las Islas que abarca también a Madeira y
ocasionalmente a los puertos marroquies (Casablanca o Agadir). Los operadores
son Thomson Holidays pera el mercado anglosajén y AIDA Cruises para el
mercado germano;

= Cruceros circulares con una duracién de 15 a 20 dias, que comienzan o termina
en puertos mediterraneos como Savona o Barcelona (MSC y Costa Cruises) o en
los puertos atlanticos del sur de Inglaterra o Portugal (P&O, Cunard, Fred. Olsen);

= Cruceros de reposicionamiento del norte de Europa o el Mediterraneo al Caribe —
o viceversa- que hacen escala en los puertos de las Islas Canarias dos veces al
afio (operadores cruceristas de EEUU).

En la temporada 2009-2010 esta estructuracion de mercado llevé a que un total de 161
bugues hicieran escala en Las Palmas.

La temporada 2010-2011 se destaca por algunos logros de vital importancia para el
puerto, como ser nuevas visitas de buques de prestigio y nuevas operaciones de
turnaround (finalizacion e inicio de un crucero, con desembarque y embarque de
pasajeros en el puerto) promovidas por TUI, Royal Caribbean y AIDA, que reforzaran el
papel de Las Palmas como puerto base de cruceros.

En este sentido, el puerto tiene u aliado potencialmente valioso en el Aeropuerto
Internacional de Gran Canaria, a 24 km de la terminal de cruceros, gracias a sus
conexiones directas con muchos de los mercados cruceristas.

3.2.2.2 Terminal de cruceristas de ultima generacién

Las actividades cruceristas en Las Palmas se concentran en el Muelle de Santa Catalina,
que posee una terminal con una estacién maritima de dos pisos (1.410m2), equipada con

escaneres de equipaje y cuyas operaciones se adhieren a las normas y reglamentaciones
ISPS.

Los cruceros disponen de tres atragues:

= Santa Catalina Oeste, que puede alojar a los barcos de gran calado: longitud
415m., ancho de 62 m. para operaciones de manipulacién y 11,00 m. de calado;

= Santa Catalina Este, recientemente ampliado a 325m. de largo y 47m. de ancho y
cuyo calado se aumento hasta 10,00 m:

vente |
= ,"Saqgaﬁg%g%ma Norte, con 200,00 m. de muelle y 7,00 m. de calado.
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3.2.2.3 Servicios nauticos para regatas

Las Palmas posee el mayor puerto de embarcaciones deportivas y de recreo de las Islas
Canarias, conocido como Muelle Deportivo, con una capacidad de alrededor de 1.150
atraques.

La mayor parte de los amarres son de uso publico y directamente administrados por la
Autoridad Portuaria. Las Palmas dispone de un total de 200 lugares para estancias cortas
de embarcaciones en transito, principalmente en invierno. Otros 350 amarraderos
permanentes son de uso privado del mercado local.

Situado préximo a la bocana del puerto, el Puerto Deportivo cuenta con una estacion de
gasolina, proveedores navieros, tiendas, talleres, una escuela de vela, un servicio de
buceo, un centro de compras y una amplia selecciéon de bares y restaurantes. La
Autoridad Portuaria y los servicios policiales y de rescate también tienen aqui sus sedes.

Se dispone de un moderno travelift de 60 toneladas de capacidad, capaz de atender
embarcaciones de hasta 20 m. de largo, 6 m. de ancho y 6 m. de calado.

El Muelle Deportivo es una importante base de servicios para los veleros que navegan
por el Caribe, sobre todo en los meses de septiembre a febrero. Recibe habitualmente
regatas de gran renombre, como Rally Atlantico de Cruceros (ARC) organizado por el
World Cruising Club de Cowes, que en 2010 cumplié su XXV edicién; llegando para tal
ocasién el pasaje de unos 250 veleros en ruta desde Las Palmas de Gran Canaria a la
Bahia de Rodney, Santa Lucia en el Caribe.

Existe también ofra instalacion para regatas en una zona aledafia al Puerto de Las
Palmas, de menores dimensiones, gestionada por el Real Club Nautico, uno de los club
mas laureado del mundo en vela olimpica.

3.3 Sintesis y conclusiones

= Diversidad de tipos de traficos. Lo que dota al
puerto de un gran equilibrio y estabilidad,
reduciendo su vulnerabilidad.
Estructura de los traficos: = Complejidad de funcionamiento y gestion del
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y contenedores. \}

Necesidad de gran desarrollo de muelles para
traficos como pesca y pasajeros.

Evolucién de los traficos:

Sostenido ritmo de crecimiento del tréfico de
pasajeros y mercancias.

Aumento del grado de contenerizacion de la
mercancia general.

El aumento del movimiento de contenedores en
los Gltimos afos exige un incremento proporcional
de espacio asociado de almacenamiento.

Despunte en el trafico de cruceros.

Origenes, destmos y tlpos de
mercancias:

;{E;’

El puerto es el principal importador y exportador
de mercancias insular.

Incremento de la relaciéon con otros puertos y
paises.

Analisis de rendimientos:

Rendimientos similares a puertos maduros como
Barcelona, Baleares, Malaga y Valencia.

A nivel nacional, el puerto presenta uno de los
rendimientos mas bajos por metro lineal de
muelle (con 772 Toneladas/ml/afio).
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4 CONDICIONES DE CONTORNO

4.1 EIl marco legal de planeamiento

La zona de servicio del puerto esta sujeta a tres niveles distintos de planificacion
urbanistica: el nivel supra-municipal, el planeamiento municipal (planes generales) y el
planeamiento especifico de la zona de servicio, a través de figuras de desarrollo, como
los planes especiales y delimitacion de espacios y usos portuarios.

En la actualidad, los planes urbanisticos vigentes que afectan al ambito de la zona de
servicio del puerto, son los siguientes:

A nivel supra-municipal:
= Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria (Vigente, diciembre de 2003).

= Planes Territoriales Ordenacion (Corredor de transporte publico, con
infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y
Maspalomas, Aprobacion definitiva de 16 de junio de 2010).

A nivel municipal:

= Plan General de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria, Aprobacion
definitiva de 9 de Marzo de 2005 (vigente). Actualmente en tramitacién la
Adaptacion a las Directrices, con aprobacion provisional en marzo de 2011.

A nivel sectorial del planeamiento de desarrollo, el ambito del presente Plan Especial se
ve afectado por los siguientes planes:

= Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas;
= Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas;
= Plan de Empresa del Puerto de Las Palmas;

= Plan de Utilizaciéon del Puerto de Las Palmas (incluye Salinetas y Arinaga) (OM de

1 de agosto de 2001) (vigente);
= Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios (2010), actualmente en
tramitacién.
= Plan especial de la Zona de Servicio de Las Palmas (OAF-Q{{{QAJS-Q@?(BQ&S
Marzo de 2007). Aprobhade d Sfinitivamente
Plenn Musnizinal sesifn de fecha
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4.1.1 El planeamiento supramunicipal M

4.1.1.1 Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria

El articulo 18 del Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio de Canarias y de Espacios
Naturales de Canarias establece que el Plan Insular de Ordenacion:
= Establece normas o criterios de coordinacién administrativa de ambito insular en
los sectores de actividad econémica y social de relevancia territorial, fijando
criterios para la sectorizacion de los suelos urbanizables turisticos. Asi mismo
podran definir las areas de gestién integrada que abarquen a uno o varios
espacios protegidos, a que se refiere el articulo 140 del presente texto refundido.

= Define el modelo de ordenacién territorial que se propugna para la isla y hacia
cuya consecuciéon deberan dirigirse coordinadamente las actuaciones publicas y
privadas.

En particular, la delimitacion del area de servicio portuaria afectada por el presente plan
se encuentra dentro del ambito territorial determinado en el plano 7.1 del PIO GC y que
se define como Ambito territorial n®1: La Capital insular y el Guiniguada.

1
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. A Plano 7.1. Ambito Territorial n°1: La Capital insular y el Guiniguada del PIO GC vigente.
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A Ampliacion del Plano 7.1. Ambito Territorial n°1: La Capital insular y el Guiniguada del PIO GC vigente.

Las acciones estructurantes para esta area se desarrollan en el presente PIO mediante el
Plan Territorial PTP-2 denominado “PTP2 FRENTE PORTUARIO DE LAS PALMAS DE
GRAN CANARIA”.

= QObijetivos y Criterios Estratégicos para el Plan Territorial:

Mas alla de la ocasion que se manifiesta en este lugar para resolver un
problema de friccion entre espacios y actividades, y transformar el conflicto en una
oportunidad para obtener un alto rendimiento social y econémico, la operacién
adquiere pleno sentido en la estrategia territorial definida por este Plan: su
contribuciéon es decisiva para el logro del objetivo de interés insular de recuperar el
valor y la imagen internacional de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria como
capital mercantil del Atlantico.

Tal objetivo puede alcanzarse aqui mediante un tipo de actuacion urbana
semejante a las que hoy ejecutan las ciudades lideres del comercio maritimo en
su renovada y fuerte competencia internacional. El valor principal de esta
actuacion urbanistica es, pues, la creacion de un area tal que, identificandose con
la imagen y el tipo de paisajes urbanos con que se estan cualificando hoy a las
primeras ciudades mundiales, aproveche una posicién inmejorable y de superficie
suficiente para desarrollar actividades econémicas. Los elementos constitutivos de
este nuevo espacio seran: la extension de usos centrales de actividad urbana y de
negocios de Las Palmas; el paisaje y algunas actividades compatibles propias del
area portuaria; espacios urbanos multifuncionales mtegrando usos. cult}g‘r;aﬂle%0
recreativos y comerciales; y finalmente la incorporacion a sy ordenacngq dfjﬂé‘%“lﬁme
con sus efectos cruciales de revalorizacion de palsajeﬁrwhg Y. dp,ﬁa;rag‘gi% 88 fecha

actividades.
A :i‘z .5,.%““
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En suma, la operacion consistira en aprovechar la ampliacién del puerto de La huz
prevista desde el punto de vista infraestructural como consecuencia de las
actividades de comercio maritimo, reordenando el area portuaria de modo tal que
se aproveche no sélo su incremento de capacidad como infraestructura de
transporte, sino también su potencial como soporte de nuevos usos y actividades.
Ello permitira reforzar la economia inmediata del puerto cualificando su imagen,
generando actividad econémica y mercantil, e incorporando un area urbana muy
cualificada y atractiva como sede de negocios, comercio, cultura, ocio y turismo.

»  Actuaciones Propuestas y Criterios de Ordenacién:

a. Determinaciones de estructura.

La transformacion urbana del area portuaria objeto de esta operacién requiere
su conexion estructural potente con espacios centrales de la ciudad. Los
elementos urbanos conectores seran la Avenida de Mesa y Lépez, el Parque de
Santa Catalina y el parque del Castillo de La Luz en la Isleta. Estas conexiones
estructurales requieren configuracién e imagen urbana continua entre la ciudad y
el area portuaria, por tanto se realizaran sin discontinuidad de rasante y de modo
tal que la entrega a las nuevas piezas urbanas en el puerto tenga valor
estructurante para su organizacion interna. De este modo, la continuidad funcional
y paisajistica entre la ciudad consolidada y las nuevas piezas urbanas se
organizaré segun transversales al frente de mar, y la avenida maritima de cinturén
del Puerto mantendra su relativa especializacion para traficos canalizados a larga
distancia urbana.

La Avenida de Mesa y Lopez cumple un papel fundamental como eje articulador
del espacio urbano que pone en relacién la actuacién propuesta en esta ficha con
la del Rincén en la zona de penetracion a la ciudad por el norte. Es, pues,
fundamental la recualificacion de esta via tanto en su disefio (prolongacién de la
rambla central, amueblamiento, etc.), como en sus caracteristicas funcionales,
usos Yy tipologias edificatorias vinculados a la misma.

Por todo ello, ya sea conjuntamente con el desarrollo de esta operacion con la
regeneracion de la Playa de Las Canteras, o separadamente, deberd redactarse
un Plan Territorial Parcial para el desarrollo y concrecién de los objetivos y
determinaciones aqui propuestos.

b. Criterios de ordenacion interior.

En el borde lineal de transicién entre los tejidos de la ciudad actual y el frente
portuario, la organizacion de la edificacion mantendra y acentuara la
permeabilidad visual transversal hacia el agua, traduciendo al espacio de las

nuevas piezas de borde de mar el mismo criterio estructural de transversalidad
pan@ajlstlca

':a”

e up 0s. ?uelos mas alejados del borde urbano se localizaran las edificaciones de
maypr Altura, algunas de las cuales podran alcanzar hasta las 30 plantas,
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significandose como referencias arquitecténicas de una renovada capitalidad de
Las Palmas de Gran Canaria.

La regularizacion o ampliacién de la superficie de tierra y la disposicion de otros
diques, islas, pantalanes o cualesquiera elementos para la incorporacién al uso y
paisaje urbano de las superficies de agua abrigada en las darsenas objeto de esta
actuacion, sera libremente decidida en el marco del planeamiento de desarrollo de
este Plan Insular de Ordenacion.

c. Sobre los usos.

Con la proporcién relativa entre ellos que se decida en el planeamiento de
desarrollo, y con la superficie maxima que se indica en el apartado d) siguiente, la
actuacion incluird, los siguientes usos, todos ellos con las connotaciones y
caracter propios de la centralidad urbana:

= Hotelero, en las modalidades de hotel urbano, de viajeros, de
convenciones o turistico. La acogida de turismo y un deseable
funcionamiento combinado con el area de Las Canteras para
turismos urbanos de invierno, es un objetivo fundamental para la
estrategia a la que responde esta operacion;

= (Oficinas y actividades econdémicas, en edificios exclusivos de
oficinas o multifuncionales destinados a actividades de gama
amplia, de oficinas, laboratorios, talleres y almacenamiento. A
estos efectos, el Plan Territorial de desarrollo de esta operacién
establecera las regulaciones y normas de uso terciario e industrial
con flexibilidad tal que hagan posibles los denominados "locales de
actividades econdmicas" en la forma hoy ya usual en lugares
centrales de metrépolis activas;

= Comercial, bien en locales exclusivos de comercios
individualizados, bien en centros integrados, o bien en edificios
multifuncionales, mezclandose con usos recreativos, culturales, de
hosteleria y de actividad econdmica, otras variedades comerciales
y vinculadas al transporte, servicios, etc.;

= Recreativos, de equipamiento cultural y equipamiento turistico, bien
en parcela exclusiva o integrados en edificios con otros usos, tanto
de titularidad publica como de caracter lucrativo, y tanto para
actividades al aire libre como cubiertas;

= Los usos culturales-recreativos (como museos maritimos o
geograficos, teatros, centros de exposiciones, etc.) deben actuar
como catalizadores para la conformacion del caracter e imagen del
area;

= Aparcamiento, con una alta dotacién, para fgarantlz__a_l:” Ia

:“tl‘r

autosuficiencia del nuevo recinto urbano. Aprobag

L } J. xF_ ﬂ \J'}mbnt‘}
= Alojamiento residencial, con criterio corrﬁﬂememanp,&gp%&pgn 1. fecha
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referira a viviendas propias de areas centrales con poblacion
alta movilidad, del tipo apartamentos, destinados en gran
proporcién a apoyar el funcionamiento de las empresas facilitando
el alojamiento y la movilidad de empleados y profesionales, sin
menoscabo de las limitaciones que les sean de aplicacion de
acuerdo con la legislacién vigente.

= Puntos de atraque, en baja proporcién, no concebidos como uso
intensivo de tipo puerto deportivo ni marina, y por tanto en baja
dotacién, destinados fundamentalmente a cualificar el paisaje y
animar el area con actividad nautica, bien para uso privado de los
edificios e instalaciones localizadas en el area, bien como central
de atraque para usos turisticos, de paseo, de alquiler u otros
publicos analogos.

d. Intensidad de usos.

Con libertad de proporcién bajo los criterios cualitativos definidos en el
apartado c) anterior, el Plan Territorial de desarrollo de esta actuacion establecera
las intensidades de cada uso, con la limitacién de una edificabilidad total sobre
rasante de 248.000 m2. La superficie bajo rasante sera destinada exclusivamente
a aparcamiento e instalaciones de mantenimiento de los edificios y sera libre.

= 1A5 Reconstruccion del frente portuario de la ciudad y en especial en la Darsena
de Santa Catalina y la Base Naval

Reconstruccion del frente portuario de la ciudad y en especial en la Darsena
de Santa Catalina y la Base Naval, creando espacios urbanos para las finalidades
establecidas en los epigrafes anteriores sobre estructura, acciones, y criterios de
ordenacion para el ambito. Conexion estructural potente de los nuevos espacios
urbano-portuarios con los espacios centrales de la ciudad, al menos con la
Avenida de Mesa y Lépez y el Parque de Santa Catalina.

En la reordenacion del frente urbano portuario se evitaran las pantallas
arquitecténicas que impidan la visién del mar desde la ciudad, asi como la
generacién de barreras funcionales, potenciandose y facilitindose el acceso y la
vision del mar, de las darsenas, o del resto del puerto, creandose asi un espacio
suficientemente diafano para el uso y el disfrute del ciudadano.

Para viabilizar el traslado de la Base Naval, en este documento se propone la
incorporacion de aquellas zonas alternativas en las que pudiera ubicarse la Base
Naval a propuesta de este Plan Territorial. Ello, en todo caso, conllevara la
constitucion de un Consorcio entre las Administraciones implicadas que tenga por
—_ _ (_)bjetivo la instrumentacién de las acciones que hagan posible el traslado,
Basc ~ - recliperando el ambito de la actual Base Naval para su incorporacién en la
. ... otdeacion del litoral de la Ciudad.
05 Ge fecha
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a. Corredor viario estructural de Alta Capacidad.

Se establecen los tramos indicativos de nueva implantacién y los que son
objeto de propuestas de intervencion en el corredor viario litoral: Por el Norte, la
prolongacién de la Circunvalaciéon de Las Palmas de Gran Canaria hasta Arucas,
la GC-2 hasta Sta. M?. de Guia, y la carretera de Agaete a La Aldea; por el Este,
la prolongacién de la Circunvalacién de Las Palmas de Gran Canaria hasta el
Aeropuerto, la variante del Parque Aeroportuario y su conexién con Ingenio ( 2°
Corredor ) y, por el Sur, la prolongacion de la GC-1 hasta Mogan.

b. Ejes verdes estructurantes.

Estaran constituidos por ejes articuladores indicativos, tanto de nueva
creacion, para organizar el crecimiento en zonas de interés estratégico para este
Plan Insular, como de la propia red viaria existente, situados normalmente en un
entorno urbano consolidado, para inducir mejoras importantes en las
caracteristicas geométricas y ambientales, y modificar la funcién de conexion
externa supramunicipal y realizar una integraciéon paisajistica del mismo con la
ordenacion urbana mediante avenidas verdes, rotondas, bulevares....

c. Infraestructuras, Equipamientos e Instalaciones Puntuales de Relevancia e
Interés General.

Sefala espacios que albergan y/o son susceptibles de albergar, siempre que
asi se establezca en los instrumentos de ordenacion territorial o, en su caso,
urbanistica pertinentes, actuaciones de interés general o dotaciones para resolver
la prestaciéon de servicios a la poblacién, con funciones de rango supramunicipal,
bien sea a la escala de cada Ambito Territorial 0 a escala insular.

4.1.1.2 Plan Territorial Especial PTE-21. Corredor de transporte publico, con
infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y

Maspalomas

Si bien es cierto que la nueva linea de ferrocarril no afecta directamente al ambito
delimitado por el presente plan se hace necesaria su consideracion en ésta
indirectamente dada la importancia que acontecera a nivel insular y el posible foco de
atraccién que supondra la estacion de Santa Catalina. Por otro lado hay que sefialar que
la implantacion del nuevo sistema ferroviario contribuira a resolver problemas existentes
(congestion de trafico, contaminacion ambiental, accidentes, etc) y se convertira en un
elemento fundamental para el desarrollo, por parte de las administraciones competentes,

iti i i e publico. «., ... ’
de politicas que contribuyan a potenciar el uso del transporte p Exemo. Ayuntamiento

Aprchade definitivamente
Pleno Municipal sesidn de fecha
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A Plano 1.3.1.01 de Detalle de Ambito de Afeccion Directa de la Delimitacion del Plan Territorial Especial PTE-21. Corredor de transporte piblico, con
infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas, Aprobacién definitiva de 16 de junio de 2010.

La implantaciéon esta nueva linea de ferrocarril se realiza, segun indica el punto 3 del
articulo 160 de la normativa del PIO-GC, con el fin de alcanzar los siguientes objetivos
generales:

= Mejorar la calidad del servicio plblico de transporte en el principal eje de
comunicacion de la isla, que tiene en la actualidad un importante nivel de
congestion, implantando un modo de transporte que ofrezca rapidez, comodidad y
fiabilidad a los usuarios;

= Aumentar la participacion del transporte publico en la movilidad en el corredor,
atrayendo usuarios del transporte privado;

= Potenciar la movilidad entre los nlcleos poblacionales mas importantes y con
mayor expansion de la isla;

= Proporcionar una mayor y mejor accesibilidad a la poblacion a sus lugares de
trabajo y a los servicios;

= QOrganizar y articular el territorio con un sistema alternativo al viario exclusivo para
automoviles existente en la actualidad;

= Estructurar los principales puntos de acceso a la isla de Gran Canaria conectando
con un sistema moderno y comodo de transporte el Puerto de La Luz y de Las
Palmas con el Aeropuerto de Gando, y finalmente con la Zona Turistica Litoral del
... .. Surdelalsla;

-ALILO, Avuntamiento ;
A = Aumer)tgir la seguridad en el transporte.
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4.1.2 El planeamiento municipal.

41.2.1 EIPGO de Las Palmas de Gran Canaria vigente

El Plan General de Ordenacién Municipal de Las Palmas de Gran Canaria (aprobado el 9
de marzo de 2005) clasifica al puerto de La Luz y Las Palmas como Sistema General y
establece para la zona de servicio del puerto cuatro ambitos de ordenacion diferenciada a
desarrollar a través de planes especiales.

El primero de ellos, OAS-04, corresponde a la zona de servicio terrestre entre la
Peninsula del Nido y el Muelle del Refugio, denominado Plan Especial “Zona de Servicios
del Puerto de La Luz y de Las Palmas”. El segundo, el OAS-05 en la zona de La Isleta
colindante a la Peninsula del Nido, Plan Especial “Zonas de actividades Logisticas del
Puerto de La Luz’. El OAS-06, corresponde al tramo comprendido entre el Muelle del
Sanapu y la Playa de las Alcaravaneras, con la denominacién de Plan Especial “Centro
de Negocios en la Base Naval’. Y, por ultimo, el ambito OAS-07 que incluye el puerto
deportivo y la franja sur de la zona de servicio hasta el Castillo de San Cristébal, Plan
Especial “Frente Maritimo de Levante”.

El presente Plan Especial se encuentra incluido dentro del ambito de ordenacion
diferenciada OAS-06 “Centro Recreativo de Negocios en la Base Naval® del vigente Plan
General Municipal de Ordenacién (en adelante PGMO), adaptacion basica al TR-
LOTCENC, aprobado definitivamente por acuerdo de la COTMAC de 9 de marzo de
2005. y es complementario al Plan Especial desarrollado de manera conjunta para el
OAS-04 y OAS-05.

La entrada en vigor del PGMO dej6 sin efecto para el area de los Muelles de Santa
Catalina, Wilson y Sanapu las determinaciones urbanisticas que el Plan Especial de la
Zona de Servicios del Puerto de La Luz establecia para la zona, y ademas lo integra, a
todos los efectos, en el ambito OAS-06-1 “Reestructuraciéon del Frente Portuario Santa
Catalina-Sanapu”.

En la ficha del ambito OAS-06 se contempla el régimen urbanistico del area, y se afiaden
las determinaciones complementarias en las que se particulariza el régimen normativo
concreto que debe ser tenido en cuenta a la hora de desarrollar la ordenacion
pormenorizada mediante un plan especial de ordenacion o instrumento equivalente.
Excmo. Ayuntamiento
\probads delinitivamente
Pleno Municipa! sesidn de fecha

e 158EP 013

.f"\iL‘." ¢ W ‘/f )

. iw-*fiwf‘” G L8/El SeCoriafe
i WdT ? deasral del Mene
B Vel F
a—

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA 7. ‘
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS MEMORIA DE INFORMACION 105



Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFIN
Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFO, (o]
(anterior OAS-06)

e
§.
ar £
Bommmunén PLAN ESPECIAL Cerm'n Recreafivo dt Nogodu enlal la Bose hfmf'u . .
STA. CATALINA, ALCARAVANERAS | Expediente Muni sipal:
: 3 ARENALES/ 4- SANTA CATAUNA  [Plonos 1:2.000 08G,08R,09Q,09R,10Q,10R
Sector Urbanisfico: A~ ARENALES/ 5- SANTA CATALINA o 1Q,11R,12Q,12R

Dalimitacién dal Ambito de la Ordenacisn sin escala

[Anexo o las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordendcién de Areas Singulares

# PGMO de Las Paimas de Gran Canaria « Adapiacién Bisica al TR-LOTCENC « Aprobacidn Definitiva segiin acucrdo de b COTMAC da 9 de Marzo do 2005 ¢

A Ficha del Ambito de Ordenacién Diferenciada OAS-06. PGMO de Las Palmas de Gran Canaria

La ficha del @mbito de ordenacién diferenciada OAS-06 del PGMO establece las
siguientes determinaciones complementarias, con caracter general:

“(...) El objetivo de este Plan Especial es conseguir una buena integracién
- . entre el Puerto y la Ciudad, permitiendo la penetracion de la trama urbana

STAID

én las &reas operativas del Puerto, sin perjuicio de que en éstas se

1id. N By
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¥ ' l“p,ueg%:cgﬁgwr desarrollando actividades portuarias compatibles con la
- de la Ciudad.”
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Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DFL ! !

(anterior OAS-06) VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMAGION

“(...) El vigente Plan Insular de Ordenacion establece para este érea, e
funcién de su posicién, una operacion estratégica cuyo objetivo es la
introduccion de modernas actividades empresariales y de reserva,
déndole caréacter vinculante por la importancia que tiene para el futuro
desarrollo de la ciudad y de la isla.”

“(...) La edificabilidad total sobre rasante sera distribuida entre los usos
Terciarios: Comercial, oficinas, recreativo, alojamiento turistico en su
cafegoria de hotel y aquellos otros vinculados a la actividad portuaria
compatibles con los anteriores y con el objetivo del Plan. Los
estandares de calidad exigidos para el uso alojamiento turistico seran
equivalentes a los determinados para establecimientos de cuatro estrellas.
Los usos dotacionales supondran al menos el 15% de la edificabilidad
total”

En concreto, para el ambito del Muelle de Santa Catalina y la explanada Wilson-Sanapu
se establece lo siguiente:

“(...) Integracion de la explanada del Muelle Sanapt en la trama de la
Ciudad, reconvirtiéndola en un Area Singular, dotada de usos urbanos
relacionados con el ocio, el comercio y los negocios, que deben ser
compatibles con aquellos usos portuarios que permanezcan en la zona, los
cuales seran los apropiados con la actividad ciudadana que se pretende.
Esta operacion es complementaria de la de las determinaciones que
esfablece el Plan General para esta parte del istmo, centrada
fundamentalmente en proporcionar una comunicacion especial y peatonal
entre los dos limites costeros, destacando la creacién de un espacio libre
sobre la Autovia deprimida.

“(...)Limitaciéon de usos en el dique Santa Catalina y en la explanada
Wilson permitiendo en el primero sélo las actividades relacionadas con el
transito de pasajeros y la segunda destinada al uso terciario.”

“(...) Potenciacion del eje peatonal Parque Santa Catalina-Muelle Santa
Catalina.”

En concreto, para el ambito de la zona del Intercambiador se establece lo siguiente:
“(...) Localizacion de un érea destinada a Intercambiador de Transporte.”
“(...) Creacioén de una Area Conectora entre el muelle Santa Catalina y el

muelle del Arsenal a base de relleno maritimo que permita Iﬁéontfﬂujq}al htarmiens
. W kals I o B G A I
peatonal en la costa y destinada a espacios libres, temeﬁﬁﬁ'b Hatninima,; ;. i

51 el Vamente
edificabilidad que regula el Titulo VIl de las Normas &?§§H:§ﬁda‘s<‘¢m€lﬁ%_sédn de f‘:r:h
relativo a este uso.” 25 SEP 7113 )
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Plan Espedial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMAGIGN

o

AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA OAS-06 RS
o

Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO E,
Denominacién: PLAN ESPECIAL “Centro Recreativo de Negocios en la Base Naval” | hojn 3 ded | |

]DETERMINAC[ONES AL INSTRUMENTC DE ORDENACION INCORPORADO I

Esta pdgina es la 2° hoja de las 3 que contienen las determinaciones complementarias de este dmbito de Ordenacién
Diferenciada.

sin escala

Determinaciones complementarias

Establecimiento de los bases en fa zora
de contecic entre =l Puerto y la Ciudad,
pare la pauleting transformacion de es-
te &rea peortucria ¢l objeto de conseguir com-
patikilizar los actividades pertuarics con las urba-

nas.

A\

: -}\\N‘\\

Integracion de la explanada del Muelle
Sanapy en la trema de lo Ciudad,
reconviriiéndelo en un Area Singular, do-
| tode de usos urbanos relocionados con el ozio, el
comercio y los negecios, que deben ser compati-
blas con aguellos usos portuarios que permanez-
con en la zone, los cuales seréin los oprepiados
| conla odividad ciudedenc que se pratende. Esta
operacidn es complementeria de la de las deter-

S

o

=
o

N
N

S
N
RN

6

minaciones que establece el Plan General pora
esta porte del istme, centrada fundamentalmente
en proporcionar una comuricacidén espacial y
peatoncl entre los dos limites costeros, destacan-

I
TN
e

N

do lo creacién de un espacio libre sobre la Auto-
via deprimida.

TR Limitacién de usos en el diqus Sanfa Cao-
”,,i‘. | talina y en la explanada Wilson permi-

tiendo an el primero sélo los actividades
relacionadas con el fransito de pasajeros y la se-
gunda desfinodo ol uso terciario.

Potenciacién el eje pactonal Parque
Santa Cetaline-Muelle Santa Catalina.

En relocién con el use alojomiente turis-
tico en su categorio de hotel y en el ambito de fa
zena de dominic pUblico portuario, solo se auto-
rizard, tal y como expone el apartado 47 del ar-
ticule 94 de la Ley 48/2003, que “Excepcional-
mente, por rozones de inferés generaf
debiduomente acreditadas y previo informe da
Puertas del Estado, el Consejo de Minisiros podra
levaniar la prohibicion de instalociones hoteleras
en espacios de! dominio piblico porfuario dest-
nados a zonas de acfividades logisticos y a usos
neo pertuarios, debierndo fales usos hoteleros aco-
medarse al plan especiai de ordenacion de o
zono de sarvicic de! puerto o instrumento equiva-
lente. Dichas insialcciones no podrén ubicarse en
los primeros 20 metros medidos fierra adentro o
paortir dei ifmite interior de lo rikera del mar o del
canti! del muelie”.

[Anexo a las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacion de Areas Singulares

4 PGMO Ce Las Paimas de'GHp Canaria  Acapmcién Bisica al TR-LOTCENC e Aprobacion Definrva segin acuerco de la COTMAC de 9 de Marzo de 2005 ¢
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Plan Espedial de Ordenacion de fa Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en el ambfto SG-DEL

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA
(anterior OAS-06) v

AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA OAS-06

Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO
Denominaciér: PLAN ESPECIAL “Cenfro Recreativo de Negocios en la Base Naval” | hojo 4 de 4

Pagin 143 ||

IDETERMINACIONES AL INSTRUMENTO DE ORDENACION INCORPORADO |

Esta pdgina es ka 3° hoja de las 3 que contienen los determinaciones complementarias de este Ambito de Ordenacion
Diferenciada.

Determinaciones complementarias

sin escala

] Localizacion de un arec desti-
| nada o Intercambicdor de
Tronsgorte.

Creccién de uno Area Corecto-
ra entre el muelle Santa Catoli-
na ¥ el muelle del Arsenal a
basa de relleno maritimo que
permita lo confinuided pectonal en la
costa y destinada a espadios libres, fe-
niende la mirima edificabilidad gue
regule el Tiule VIl de las Normas Urba-
nisticas en lo relotivo o este uso.

Reutilizacion de la plataferma
i que octuglments ocupa o Bose

Noval pora uses mas urbanos.

Se establece que:
1- Bl dique se destinora a estacién ma-
ritima de pasajercs, compaficle con
ofras achvidodes dotacionales. Se posi-
bilitord la ampliacién de este digue ha-
cia el lede naciente y la conexién con el
muelle Santa Cotalina o través de un
paso peatonal sobre el agua.
2- En la explonada se permitira el use
terciario sole al comienzo de la prolon-
gecién del eje de Mesa y Lopez, apo-
yandose en €l v conformdndole. El res-
to seré espacios libres y dotacional pd-
blice.

Prolongacicn del eje viario Ave-
nide Meso y Lopez en el interior
del muelle dej Arsencl.

= ! Lo actual puerte de acceso se

.V////g’-’ 7 encuertra incluida en el "Caotalego del

— L 75557 Patrimonio Arquitecténico” y deberd ser
5 ;:/,/ G,
A

7 e integroda en lo ordenocion futuro.
oo

ok i |
IR |
B —I :}_|—|':’r; r Al i

o a las Normas Urbanisticas  Fichas de Ordenacién de Areas Singulares
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Plan Espedial de Ordenacidn de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMAC.

. : - o
AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA ¥

] a
Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO E—,
Denominacién: PLAN ESPECIAL “Cenfro Recreativo de Negocios en la Base Naval” hojo 3 de 4 £
DETERMINACIONES AL INSTRUMENTC DE ORDENACION INCORPORADO I

Esta pdgina es la 2° hoja de las 3 que confienen las determinaciones complementarias de este ambito de Ordenacién

Diferenciada.

Determinaciones complementarias sin escala |I

Establecimiento de los bases en la zora

de contacte entre 2l Puerto y la Ciuded,

paro la paulcting fransfermacion de es-
e &rea portucria ol objeto de conseguir com-
patibilizar los actividades pertuaries con las urba-
nas.

Integracién de la explanada del Muelle
- Sanapl 2n la troma de lo Ciudad,

reconvirtiéndela enun Aleﬂ Singuia ry do-
|| tode de usos urbanos relacionados con el ozie, €l

N

comercio y los negecics, gue deben ser compati-

AT

AN

N

bles cen agusllos usos poituarios que permansz-
cen en la zone, los cucles serdn los apropiados
‘1] conlacdividod ciudedenc que se pratende. Esta
operacion es complementario de la de las deter-

minaciones que establece el Plan General pora
esta porte del istmo, centrada fundamentalments
en propercionar upe comunicacién especial ¥
peatonc| entre los dos limites costeros, destacan-
do lo creacidn de un espacic libre sobre la Auto-
via deprimida.

Limitacién de vsos en el dique Santa Ca-

talina y en lo explanade Wilson permi-

tiendo an el primero sélo las actividades
retacionadas con el transito de posajeros y Ia se-
gunda destinada o uso terciario.

Potenciacién del eje peactonal Parqua
Santa Cotalino-Muelle Santa Caiclina,

En relecidn con el uso alojomiento turfs-
tice en su cotegoria de hotel y en el dmbito de la
zena de dominic plblico portuario, solo se auto-
rizard, tal y como expene el apartado 4% del ar-
ticulo 94 de la Ley 48/2003, qua “Excepcional-
mente, por rozones de Inferés general
debidamente acreditadas y previo informe de
Puertos del Estado, e Consejo de Minisiros podra
levaniar la prohibicion de instclociones hoteleras
en espacios del dominio plblico perivario desti-
nades a zonas de actividades logisticos y o usos
no portuarios, debiendo fales usos hofeleros aco-
modarse ol plan especial de ordenacion de lo
zona de servicie del puerto o instrumento equiva-
lente. Dichas instalaciones no podrén vbicarse en
los primeros 20 metros medidos fierro adenifro o
portir del iimite interior de la rikera del mor o del
cantil del muelie”.

T

Anexo alas Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacion de Areas Singulares

il + PGMO ce Las Palmas de Grid Canara s Acapacin Bisica ol TR-LOTCENC e Aprobecion Definizva segin acuerco de la COTMAC de 9 de Marza de 2005 ¢
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Plan Espedial de Ordenacion de la Zona de Servicio de/
Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL

(anterior OAS-06)

DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACI %\f‘

AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA OAS-06

Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO

REMITIDO

Denominacién: PLAN ESPECIAL “Cenfro Recreativo de Negocios en lo Base Naval” | hoja 4 de 4

Pagina 143 | l

IDETERMINACIONES AL INSTRUMENTO DE QRDENACION INCORPORADO |

Esta pdgina es la 3° hoja de las 3 que confienen las determinaciones complementarias de este Ambito de Ordenacicn
Diferenciada.

sin escala

Localizecion de un area desti-
| nada a Intercambiador de
Tronsporte.

Creccion da uno Area Corecto-
ra entre el muelle Santa Catali-
na y el muelle del Arsenal a
bass de rellano moritime que
permita lo continuidad pectoncl en la
cesta y destinade a espacios libras, fe-
niende la mirimo edificabilidad gue
regulc 2l Titulo Vil de las Normas Urba-
nisticas en lo relotivo o este uso,

il Reutilizacidn de la plataferma
| i que actualmente ocupa lo Base
Maval pora uses més urbanos.
Se estoblece gue:
1- El dique se destinora a estacion ma-
| ritima de pascjercs, compaticle con
ofras acfividades dotacionales. Se posi-
bilitera lo ampliacién de este dique ha-
cia el ledo naciente y [a conexién con el
muelle Santa Cafalina a través de un
paso pedatenal scbre el aguo.
2- En la explonada se permitira el use
terciorio séle al comienzo de la prolon-
gocion del eje de Mesa y Lépez, apo-
yandeosa en &l y conformandolo. El res-
to seré espacios libres y dotacicral po-
blice.

Prolongacién del eje viario Ava-
nida Meso y Lépez en el inferior
del muelle del Arsenal.

La cctual puerte de occeso ss
encuerra inciuida en el “Cotaloge del
Potrimonio Arguitectonico” y debers ser
integrade en lo ordenacion futura.,

a las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacién de Areas Singulares

3 PUAR A AT TS [ ¥ I wiv)
A Ficha del Ambito de Ordenacién Diferenciada OAS-06. PGMO de Las Palmas de Gran Canari_a
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Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFIN.
Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL

. VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA (¢]
(anterior OAS-06) l

4122 E|PGO de Las Palmas de Gran Canaria en tramitaciéon

El Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria que se encuentra
en fase de tramitacion, clasifica al puerto de La Luz y Las Palmas como Sistema General
y denomina al ambito donde se encuentra la zona de servicio terrestre del presente plan
especial como “Subsistema General de Dotaciones del Espacio Litoral SG-DEL A
desde el Castillo de La Luz hasta el Parque San Telmo”.

AREAS DIFERENCIADAS SG:DEL
Denominacion:  'SISTEMA GENERAL DE DOTACIONES DEL ESPACIO LITORAL" haja 1 da?
Tipo de Sislema General:  Espacio Libre / Dolacional ISupeﬂlcia del 4rea: 150,77 Ha

Clase de suelo:  Stelo Urbano, Suelo Ristico
Calegoria de suelo:  Suelo Urbano Consolidado, Suelo Rustico de Proleccitn Costera

Instruimento de ordenacion:  Plan Temitorlal Parcial [vaa Actuacidn
Secior whanistico: 03 Veguela-Triana, 04 Arenales, 05 Santa Calalina
Hojas RS/GS:

firma electrénica de la Secretaria General del Pleno

Este documento ha sido dihgenciado mediante
del Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria

Adaptacién Plena del PGO al TR-LOTCENC y las Directrices de Ordenacion (Ley 19/2003)

Aprobaclan Provisional
APROBADO POR ACUERDO DEL PLENO DE 23 DE MARZO DE 2011

b R S F

Hala
et A : 5 e s B P.G.O. 4 Las Palonas de Gran Carania | Adapracion Plena 2l TRAOTCENC y Las Dy O [Ley 1972003) | Sa 2010 @
B = AL ST
ALY ) 3G Ca tha.del-Ag e \Eguferenc:lada “Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral”. PGMO de Las Palmas de Gran
0 Muoricisal amas = Canaria
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Plan Espedial de Ordenacion de la Zona de Servicio def DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

(anterior OAS-06) VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA CI{/\

el Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral (SG-DEL) teniendo entre Jos
objetivos la implantacién de grandes espacios plblicos destinados a equipamientos
y dotaciones de uso social en el borde maritimo, con la finalidad de recuperar e
integrar en la ciudad estas areas en contacto con el mar y aquellas histéricamente
vinculadas a usos portuarios sin perjuicio de que en éstas se puedan seguir desarrollando
actividades portuarias compatibles con la vida urbana de la Ciudad.

A la hora de establecer su ordenacién se han delimitado dos subsistemas:
=  SG-DEL A - Castillo de la Luz hasta el Parque San Telmo y
=  S8G-DEL B- Parque San Telmo hasta la Playa de la Laja-.

El subsistema delimitadoe como SG-DEL A, recoge toda la superficie destinada
principalmente a usos portuarios pero en la cual se pretende incorporar otros usos que
permitan crear un nuevo tipo de relaciéon puerto-ciudad. Se propone, de acuerdo con el
Plan Insular extender, sobre parte del actual recinto portuario, usos urbanos centrales,
de actividad econémica, manteniendo funciones portuarias compatibles con
actividades urbanas de centralidad, y dotacion de espacios multifuncionales que
integren usos culturales, recreativos, deportivos y comerciales.

Con esta finalidad, y siempre que no se opongan de manera notoria a lo dispuesto en el
Plan Director, Plan de Utilizacion o a la normativa vigente, en el planeamiento de
desarrollo se incorporaran los usos mencionados en el parrafo anterior en aquellos
espacios o edificios que por su naturaleza y/o caracteristicas lo admitan.

Los respectivos proyectos de ejecucion de Sistema General deberan integrar una
actuacion urbana que propicie su mejora ambiental como Eje Verde Estructurante; en
especial en el borde maritimo de Vegueta, la Base Naval, el frente urbano de la Base
Naval-Mercado del Puerto y el Muelle de Santa Catalina, de acuerdo a los criterios que
al respecto de esta figura estructurante se regula en el PIOGC y sin perjuicio de su
compatibilidad con el marco competencial en el ambito portuario, Base Naval y Autovia
GC-01.

Bxemo
Aprobads definitivamente
5 ST
Pleno Municinal sesign de fecha

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA {
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Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIV,
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA
(anterior OAS-06)

AREAS DIFERENCIADAS SG-DEL A
Denominacion: "SISTEMA GENERAL DE DOTACIONES DEL ESPACIO LITORAL® haja 3 de 7
DETERMINACIONES PARA LA GESTION

Titularidad del suelo: Obtencién:

Organismo/s actuantess: Sistema de Ejecucion:  Poblizo

DETERMINACIONES DE ORDENACION

firma clectrénica de la Secretaria General del Pleno

Este documento ha sido diligenciado mediante
del Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria

Calificacidn: Dotacional |5upen‘|cie del area ordenada:  819.4%6 m”
Superficie de Espacios Libres: [superticie Dotaciones: [ superticte wiaric:
Uso principal / teristico:  Servicios Poblicos, Sevicios Portuarios
Usos Compalibles:  Administracion Piblice, Espacio Libre
Edificabilidad maxima: 0,00 m%m? IAIlura maxima: IOcupatibn naxima: 0%
Inst de ej ion:
ORDENACION PORMENORIZADA DETERMINACIONES ESPECIFICAS
s ;

1 i £n tanto on cuanta no sa redacts ol Plan Temitorial
S ! Parcial que ordena el Sistema Ganeral ss mantisnen

] para la Darsena da embarcacianes menares del
r]| Puaito dol La Luz'y de Las Palmas los pardmatros do
I\-\ ordenacisn transciitos en la hoja anexa de
[ detsiminacionss aspecificas, excepta:
{ Elvial entre la Avenida Masitima y el Musila de
\ Pantalanas aumanta su ancha en 5,50 m. Hasts
alcanzar una seesidn da 26 m.
La parcela 6 madifica su contomo, adagtindass al
trazado actual da los viales.
€ La parcala 11 modifica su uso, pasando de comercial
a Sarvicia Publico-Comercial, para Ia bealzacién do
un edificio do usas partuarios.
3 En la parcaly 4 58 parmitich adamas del uso da Vela
1 Ligera el uso Comercial mantenienda lo paramatros
) urbanistizos establecidas.
La parcela 5 se segrega msuliando una nueva parcsla
i (v-5.1) cuyo uso serd el do Vela Latina,
i Estos dos iltimos puntos son resultado do b
Madificacidn Puntual del Plan Especial aprobado por
Ia CUMAC & 30 de julio de 1998,
En la hoja anexa se establacen, por iramos, una sarie
de abfutum dol &roa

DETERMINACIONES PARA LA REDACCION DEL INSTRUMENTO DE EJECUCION

|
;
%
i

Las deter & esta ficha habran do entanderse sin perjuicia de la aplicacién de by nomativa sectorial.
Las lamenos m«gﬂm an Ia Zona da Sanvkbs del Puerto, producto de rellanrs ¥ nhm da infrasstructums previstos en o Plan Diractor
de Infraestructums, adquirirén, en of momento de su 40, los usos y o k da los terrenos colindantes can igual destino,
salvo que sa indicara do forma cantrarlaan & Plan Especial.

Adaptacién Plena del PGO al TR-LOTCENC y las Directrices de Ordenacion (Ley 19/2003)

Aprobacién Provisional

APROBADO POR ACUERDO DEL PLENO DE 23 DE MARZO DE 2011

Hoja
201 de 264

B P.G.O. de Las Palmas de Gran Canarta | Adaptacion Plona al TRAAOTCENC y ks Directrices de Or Lay 1972083) | de2010 B

A Ficha del Area Diferenciada “Sub-Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral. SG-DEL A”. PGMO de Las
Palmas de Gran Canaria
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Plan Especial de Ordenacion de /a Zona de Servicio def DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en ef dmbito SG-DEL

. VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA
(anterior OAS-06)

4.1.3 El planeamiento sectorial

4.1.3.1 Marco Estratégico

El marco estratégico del sistema portuario de interés general se elabora por
Puertos del Estado con la participacion de las Autoridades Portuarias, que lo remite al
Ministerio de Fomento para su aprobacién. Este es un instrumento nuevo mediante el
cual se define el modelo de desarrollo estratégico, los criterios de actuacién y los
objetivos generales del conjunto del sistema portuario estatal, de conformidad con la
politica econdémica y de transportes del Gobierno.

El contenido de los planes se acuerdan entre cada Autoridad Portuaria y Puertos del
Estado mediante la aplicacién del sistema paccionado actualmente operativo para los
planes de empresa y que tan buenos resultados ha dado en el desarrollo y consecucion
de los objetivos econdmicos de cada puerto.

En desarrolio de su plan estratégico, las Autoridades Portuarias elaboran un proyecto de
plan director para cada uno de los puertos que gestionen. El plan director se configura
como el instrumento para la prevision de la construccién de un nuevo puerto, la
ampliacién o la realizacion de obras de infraestructura de uno existente.

Se mantiene dentro de los instrumentos de la planificacion en el sistema portuario estatal,
el plan de empresa que tanto ha ayudado a la mejora de la gestién de los puertos de
interés general.

4.1.3.2 Plan Estratéqgico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas

El plan estratégico esta destinado al logro de los objetivos empresariales en el
medio y largo plazo. Es la declaracion formal que contiene y describe la razon de ser de
la empresa, establece estrategias, objetivos, metas y directrices, con base en un analisis
de la situacién de la entidad, teniendo en cuenta oportunidades y mmenazas-del:médim
externo y fortalezas y debilidades de la organizacion. Arntabads definitivamente
FPleno Mupicina! seeidn de fecha
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Su objetivo general es el de crear la estructura organlzaﬁva y los pfocedifientss
operativos necesarios para dar respuesta a las nece&dadés op‘eratlvas de una
organizacioén. Contiene criterios generales y objetivos, desde el punto de vista geografico,
temporal y legal, asi como establece la catalogaciéon de los medios y recursos de los que
se puede disponer.
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La ampliacién del Puerto de Las Palmas contiene una indudable limitacion en cuar
crecimiento futuro, por lo que es dificilmente imaginable que la configuracion exter
Puerto pueda sobrepasar los limites previstos en el grafico adjunto.

B Obeas Funras Terminales de CargaRodada || Pesca Graneles Selidos | Suminisiro de Combusibles Reparaciones Navales
e +3 Resta destinado a Concestones Varias
Zona Franca . Estacion Homofruticola g Darsena Deportiva Pasajeros v} ﬂn i en=3 '“s'

Terminales de Contenedores . Frigorificos

El escaso rendimiento de tonelaje por metro lineal de muelle refleja que la morfologia del
Puerto esta muy dirigida a actividades que demandan gran cantidad de linea de atraque,
como son el avituallamiento y la estancia de buques en paro biolégico. Esto unido a las
necesidades operativas y funcionales de la actividad propia de las terminales de
contenedores, reflejan una demanda de superficie considerable con objeto de
aproximarnos a la anchura media estatal de muelle, en torno a los 300 metros.

A muy grandes rasgos, las actuaciones de ampliacion que se plantean, y que se
desarrollaran en este Plan Director, se pueden agrupar de la siguiente forma:

1. Obras ligadas a consolidar al Puerto de La Luz como centro de trasbordos y
distribuciébn de mercancias hacia otros puertos canarios y de Africa,
.. principalmente:

“onenwe Ampliacion de los muelles y terminales de contenedores en el eje de
01 de fechios muelles de Gran Canaria — Virgen del Pino— Leén y Castillo, que

25 SEP 2013 seran complemento de la obra ejecutada de la prolongacion del dique

Reina Sofia y el futuro dique semisumergido a la altura del antiguo

Las®l Secrepas
“orelssia/o “Muelle Las Palmas”;

General del Pleno
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2. Obras ligadas a dotar al Puerto de explanadas suficientes para actividades
logisticas y de almacenamiento, con disponibilidad de lineas de atraque proxirmas:
Explanacién y urbanizacién de los terrenos adquiridos en La Isleta, y la nueva
darsena exterior de La Esfinge;

3. Obras ligadas a mejorar y completar el equipamiento interior del Puerto: mejora de
las condiciones funcionales de los muelles de Santa Catalina, y ampliacién del
muelle adosado al dique Reina Sofia.
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A Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas.

Agrupandose las actuaciones en:

= Por un lado, aquellas que previsiblemente no tendrian incidencia mas alla de los
estrictos limites del Puerto, que se incluyeron en el “Plan Director de
Infraestructuras Terrestres e Interiores del Puerto de La Luz". Este documento fue
sometido a un procedimiento abreviado de consultas a través del Ministerio de
Medio Ambiente, y con fecha 26 de marzo de 2001, la Secretaria General de
Medio Ambiente dicté Resolucién declarando la innecesariedad de someter las
obras previstas al procedimiento de evaluacion de impacto ambientals. Avuntamisnto

= Por ofra parte, en el “Proyecto Basico de actuaciones par%ﬁf*é’ ampﬁacﬁﬁ“&é’lﬂvme
Puerto de La Luz’, se incluyeron aquellas actuacm?ié;’“’ He odhéan Male fecha
configuracion exterior del Puerto. Este documento fue sometido al pfo¢gdiniigtito

de evaluacion de impacto ambiental, obteniendo la correspandﬂaute Dec!aramon
. o La/kl desietitino
¢ Ouiieral gsl Pleng
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de Impacto Ambiental por resolucién de la Secretaria General de Medio An\':g:‘;l&\}
de 20 de diciembre de 2001.

Estas obras son:
= Dique de la Esfinge (en ejecucion),
= Explanada de la Esfinge (en ejecucion) ;
= Explanada del Nido (en ejecucion);
= Urbanizacién de la zona logistica de La Isleta (en ejecucién);
= Abrigo Sur en el Puerto de Las Palmas (ejecutado);
= Dotacién de una Franja Litoral Urbana (no ejecutado);

= Relleno Sur Muelle Leén y Castillo (ejecutado).

Como obras también contempladas mas a largo plazo estan:
= Muelle Adosado al Dique Reina Sofia Sur (ejecutado);
= Ampliacién Muelles de Santa Catalina, Sur y Naciente (ejecutado);
= Ampliacion Antiguo Muelle de Aviacion (no ejecutado);

= Ampliacién de la Marina de Las Palmas (no ejecutado).

Con todo ello se intenta conseguir los siguientes objetivos:
= Adecuacién a los traficos y buques previstos en el afio horizonte 2016;

= Ordenacién de usos (evitando interferencias y optimizando las instalaciones
actuales);

= Mejora en la calidad de las instalaciones;
= Mejora en la operatividad del puerto;
= Adecuacion de accesos y conexiones a la red viaria de interés regional,

e Potenciacién de nuevos usos en las zonas del puerto mas cercana a la ciudad de
Las Palmas de Gran Canaria;

= Minimizacién de efectos perjudiciales sobre areas medioambientales sensibles
(area de La Isleta);

= Racionalidad y viabilidad técnico-econémica.

el

%
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A LOS MUELLES DE

DRAGADO DEL ACCESO | O
B.2
SANTA CATALINA
\

~.
AMPLIACION DEL ACONDICION
AMPLIACION DE LOS ANTIGUO MUELLE DE @D Pl\jﬂIIEEJORAS DE
@ MUELLES DE SANTA | | AVIACION LAS ALCAI

CATALINA

A Plan Director de Infraestructuras. Ampliacion recogida en el ambito del presente plan

4.1.3.4 Plan de Empresa del Puerto de Las Palmas

El proyecto de Plan de Empresa es elaborado anualmente por la Autoridad Portuaria,
de acuerdo con los objetivos definidos, en su caso, en los instrumentos de planificacion
plurianual que deben ajustarse a la politica econémica del Gobierno. Dicho plan debe
contener, como minimo: un diagndstico de situacion, las previsiones de trafico portuario,
las previsiones econdémico-financieras, los objetivos de gestion, los objetivos e
indicadores de sostenibilidad ambiental del puerto, la estructura de personal y oferta de
empleo, la evolucién de los ratios de gestion, la programacién financiera, la programacion
de inversiones publicas, la estimacion de inversiones privadas, el objetivo anual de
rentabilidad, los coeficientes correctores de las tasas que correspondan con arreglo a los
supuestos expresados en la Ley y las bonificaciones a las tasas, en su gaso;con-arregle-nto
a lo dispuesto en la Ley. Aprobado definftivamente

Pleno Muricina! sesidn de fecha

4.1.3.5 Plan de Utilizacién del Puerto de Las Palmas 75 SEP 7013
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1 {‘%; La/El Secretariaio
La delimitacién de la zona de servicio del puerto de Las Palmasise realiz6 pormédigleno

del correspondiente Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Las

Palmas (en adelante PUEP-LP), que incluia los de Salinetas y Arinaga, siendo aprobado
f ;f’ ) -
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por Orden del Ministerio de Fomento de 1 de agosto de 2001 (BOE de 21 de agosW:l;
acuerdo con el entonces vigente articulo 15 de la Ley 27/1992.

Ademas de delimitar la zona de servicio, el PUEP-LP asigna usos a las distintas areas del
Puerto, mediante la creacion de zonas homogéneas con vocaciones similares, dentro de
la explotacion portuaria.

En la Propuesta de Utilizacion (Aptdo. 5.3) del vigente PUEP-LP se propone para el
Puerto de Las Palmas un total de seis Usos Basicos deducidos de los art. 3y 5 de la Ley
27/1992, a los que se afiaden los de Infraestructuras y Afeccion Portuaria. Estos Usos
Basicos, ademas, se descomponen en otras categorias.

Se ubica en el drea 3.A. Santa Catalina formado por los muelles de Wilson y del Sanapu
y el muelle de Santa Catalina, dedicados mayoritariamente al trafico de pasajeros y ro-ro
y el eventual amarre de las flotas internacionales que faenan en los caladeros de las
costas africanas (flota pelagica), al mismo tiempo que mantiene una estrecha relacion
con la ciudad y un importante uso de paseo ciudadano. Cuenta con importantes
instalaciones (Estacién maritima) y una larga linea de muelles. El triangulo situado en la
base del muelle de Santa Catalina, destinado a intercambiador de transporte que
aumenta su papel urbano y en el norte existe un importante complejo terciario. La
anchura media de |la zona de servicio en esta area es de 70 metros.

El vigente PUEP-LP establece para el ambito del presente plan los siguientes usos:

= USO COMERCIAL en la categoria de PASAJEROS Y RO-RO para el muelle
de Santa Catalina.

= USO COMERCIAL en la categoria de POLIVALENTE, para el resto de los
muelles comerciales actuales.

= USO COMPLEMENTARIO ALMACENAJE LOGISTICO para el conjunto de
areas de almacenaje actualmente existentes, que no cuentan con acceso
directo a muelle, y para el area de la peninsula del Nido, recientemente
urbanizada.

= COMPLEMENTARIO TERCIARIO para los edificios de oficinas de la

Autoridad Portuaria, el triangulo de terreno situado en el lado norte del
arranque del muelle de Santa Catalina.

El Uso COMERCIAL, segun se define en el PUEP-LP, es el asignado a aquellos espacios
en los que se desarrolla la actividad comercial del puerto. Comprende las actividades de

_cargay descarga de buques, de pasajeros y mercancias, las de maniobra y manipulacién

en los muell%s el almacenaje, ya sea cubierto o descubierto, el avituallamiento o

: reparaclon ;iéf%mbarcacnones las areas o instalaciones al servicio del transporte del

it de fecha
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pasajero, vehiculos, mercancias y cualquiera otras similares que se efectien con igenti
finalidad en la zona de servicio.

Dentro del Uso COMERCIAL se establecen las siguientes categorias: Graneles,
Pasajeros/RoRo, Polivalente y Construcciéon y Reparacion Naval. Estas categorias de uso
se consideran, a efectos juridicos, con valor puramente indicativo, como expresién de la
vocacion principal de los distintos suelos, por lo que las alteraciones en la utilizaciéon de
estos no implicaran modificaciéon del Plan de Utilizacién, a no ser que explicitamente se
sefiale lo contrario para algln area en concreto.

El Uso COMPLEMENTARIO, segun se define en el PUEP-LP, es el asignado a aquellas
areas portuarias dedicadas a actividades generadas o complementarias de la actividad
portuaria, como las logisticas y las de organismos portuarios y asociados (incluso
talleres), asi como las actividades ligadas directa o indirectamente al puerto, de tipo
recreativo, de comercio al por menor, restauracién y asimiladas, oficinas, etc.

Se establecen dos categorias, la de Almacenaje y Logistico y la de Terciario.

-
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A PUEP-LP vigente. Ampliacion del ambito del presente plan.

4.1.3.6 Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios (en tramitacién

El Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios (en adelante PUEP);gigJ,Egerto de Las

- Amimta ””_tO

Palmas, que incluye Salinetas y Arinaga fue aprobado por Orden Mlmsterlalge;¥!01de*

= 3T

agosto de 2001, estableciendo sus usos basicos previstos y delimﬂﬁgﬁig.jﬁa.gv}g&nfe%%@@?de fe;:ha
de Servicios.

LRALAL

49 BEP 2013

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS




Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACIOND
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

(antetior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFOR

Con el paso del tiempo se detectaron algunos errores graficos en la definicion d Zon
de Servicio asi como la necesidad de utilizar cartografia mas actualizada y
pormenorizada para la mejor definicién de los espacios portuarios.

En lo que respecta al Puerto de Las Palmas, el desarrollo y ampliacién de las
infraestructuras portuarias, han sido planteadas en los proyectos “Actuaciones para la
ampliacion del Puerto de La Luz’ y en el “Plan director de actuaciones terrestres e
interiores del Puerto de La Luz’, el primero con declaracién de impacto ambiental
mediante resolucion de 20 de diciembre de 2001 (BOE 11 enero 2002) y el segundo con
resoluciéon de innecesariedad de someterlo al procedimiento reglado de evaluacion de
impacto ambiental de 26 marzo de 2001 (BOE 20 de abril de 2001), ambas formuladas
por la Secretaria General de Medio Ambiente.

Con posterioridad, el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas,
en sesion celebrada el dia 30 de julio de 2004, acord6 la iniciacion de la tramitacion del
Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas, en aplicacién del articulo 38
de la Ley 48/2003 de régimen econdémico y prestacion de servicios de los puertos de
interés general. El mencionado PDI fue ratificado por el Consejo de Administracion de la
Autoridad Portuaria de Las Palmas, en sesion celebrada el 13 de septiembre de 2007, y
por Acuerdo de Consejo Rector de Puertos del estado en sesion de 3 de marzo de 2008.

La Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios
de los puertos de interés general, en su articulo 94 establecia explicitamente que usos
tienen la consideracion de portuarios cuya denominacién no coincidia exactamente con la
establecida en el mencionado Plan de Utilizacion por lo que parecia conveniente una
adaptacion a fin de evitar confusiones. Hay que recordar que la tramitacién y aprobacion
del P.UE.P. vigente es anterior a la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen
econémico y de prestacion de servicios de los puertos de interés general, donde por
primera vez se establecian y definian cuales eran los usos portuarios ya que la Ley
27/1.992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y la Marina Mercante, modificada
por Ley 62/1997, de 26 de diciembre no describia explicitamente cuales eran estos usos.

La Ley 33/2010, de 5 de agosto de 2010, de modificacion de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de régimen econdémico y de prestacion de servicios de los puertos de interés
general, modifica algunos articulos aislados de |la repetida ley en introduce otros nuevos
como “el cambio de denominacién del Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios por
el de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios que se ajusta mas al contenido y

5 naturaleza del documento, evitando posibles confusiones” (Preambulo IV de la Ley

- 33/20‘10) como las que llevaron a confundir los Planes de Utilizacion con instrumentos
.cuyas. ;:apat:l‘dea es iban mas alld de la simple delimitacion de las Zonas de Servicio de

L L a
75 los Puertos y que para ello, debia apoyarse en la previsién, muy a grosso modo, de la

‘dﬁtr?tﬂ.}élon en los puertos de los usos portuarios basicos.
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Por todo lo descrito, resulté necesaria la actualizacion de la nueva Delimitacién los
Espacios y Usos Portuarios (DEUP) de los puertos de Las Palmas en la Isla de Gran
Canaria, conviniendo que la definicién de los Usos se establece exclusivamente a los
efectos de justificar la necesidad o no de la inclusién de terrenos en la Zona de Servicio y
determinar la superficie necesaria para llevar a cabo las actividades portuarias.

Esto es que la D.E.U.P. no incluird, ni puede hacerlo, ningtn tipo de determinacién

urbanistica cuya competencia estd reservada a los correspondientes instrumentos de
planeamiento territorial y planes urbanisticos.

La aprobacién de la propuesta de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios, de
acuerdo con lo estipulado en la Ley 33/2010, de 5 de agosto, de modificacion de la Ley
48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios de los
puertos de interés general, derogara el vigente Plan de Utilizacién de los espacios

portuarios del Puerto de Las Palmas, aprobado por O.M. de 1 de agosto de 2001, al que
sustituira por completo.
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48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios de
puertos de interés general, modificado por la Ley 33/2010, de 5 de agosto, bien sea:

= Comercial;

= Complementario;

= Nautico-Deportivo;

= Pesquero,

= Los vinculados a la interaccién puerto-ciudad.

4.1.3.7 Plan especial del Puerto de Las Palmas (OAS-04/OAS-05)

Los ambitos de ordenacién diferenciada OAS-04 (Zona de Servicios del Puerto de
La Luz y de Las Palmas) y OAS-05 (Zona de Actividades Logisticas del Puerto de La Luz
y Las Palmas) del vigente Plan General Municipal de Ordenacién, forman parte del
dominio publico portuario terrestre adscrito al Puerto de Las Palmas mediante el Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios de Las Palmas.

e
in de fecha
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AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA E

Ambilo de Pianeamiento: URBANG CONSOLIDADO INCORPORADO 2
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Defimitacion del Ambito de la Ordenacion sin escalo

Anexo a las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacién de Areas Singulares

® PGMO de Las Paimas de Gran Canaria » Adaptacian Bisica &l TRLOTCENC son Defritva segin acuerdo de i COTMAC de ¥ de Marzo de 2005 &

¥ !

A Ficha del Ambito de Ordenacion Diferenciada OAS-04. PGMO de Las Palmas de Gran Canaria.

El ambito OAS-04 cuenta con una superficie delimitada de 220,11 Ha, a la que se le han
ido afadiendo nuevas superficies producto de los rellenos y explanadas portuarias
ejecutadas recientemente. Esta &rea tiene como finalidad un tratamiento pormenorizado
urbanistico de una superficie ocupada histéricamente por infraestructuras portuarias, a la
que se pretende otorgar un marco de desarrollo adecuado a los escenarios del mercado
portuario internacional y ademas ordenar su vinculo espacial con la ciudad de Las
Palmas de Gran Canaria, con especial atenciéon a su accesibilidad, Bétividad ‘€Congmica.”
transportes y congestién del trafico, usos y cercanias al espacio résidendial degradacioh -

. ) sAnnicinal sesion de fecha
ambiental asociada, etc.... Pleno Municipits §65
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AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA 2
Ambito de Pioneomiento: URBANIZABLE SECTORIZADO no ordenado REMITIDO ‘E
Denominacién: PLAN ESPECIAL “Zana de Actividodes Logdsticas de! Puerfo de ia Luz y de Las Paimos® hea 1 de 2 =
Barrio: ISLETA Expediente Municipal:

| Distnto: 5- LA ISLETA Planos 1:2.000 02T,02U,037,03U,04T,04U
| Sector Urbanisico: 6- ISLETA 05T,05U

Delimitazien del Ambito de lo Ordenacion

i de Areas Singulares

[Arexe s Normes Urbaraticas « Fehas oo O
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A Ficha del Ambito de Ordenacion Diferenciada OAS-05. PGMO de Las Palmas de Gran Canaria.

El ambito OAS-05 cuenta con una superficie delimitada de 103,5 Ha, en el tramo costero
oriental de La Isleta, conectado de modo territorial con el Puerto de La Luz y Las Palmas.

Su planteamiento urbanistico surge como respuesta a la entrada en vigor de la Ley
11/1999, de 13 de mayo, de Modificacion Puntual de la Ley 12/1994, de 19 de diciembre,
Yoo, de, Esgacugs Naturales de Canarias, mediante la cual se clasifica el ambito como Suelo

A srol Urbanlzabfe tdestlnado a albergar el crecimiento del Puerto hacia el norte, redelimitandose
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isaje Protegido de La Isleta. Esta area representa una pieza especifica
; sarrollo de la nueva zona logistica del Puerto de La Luz,
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definida institucionalmente como un pilar basico en la modernizaciéon y competi
futura del mismo.

Ambos ambitos se vincularon por la relevancia e integracién en el tratamiento que tiene
uno sobre el otro y fueron considerados como de caracter estratégico o estructurante
para el Municipio, siendo informado positivamente por la COTMAC en sesion celebrada el
19 de junio de 2008, al constituir el recinto portuario uno de los motores fundamentales
de la estructura econdmica de la ciudad y el conjunto insular, por lo que se les permitié
continuar con la tramitacién de los Planes Especiales acogiéndose a la Disposicion
Transitoria Tercera, apartado 1, de la Ley 19/2003, de 14 de abril, por la que aprueban
las Directrices de Ordenacién General y las Directrices del Turismo, segun la redaccion
dada por la Ley 1/2006, de 7 de febrero.

Al producirse la entrada en vigor de la Ley 9/20086, de 28 de abril, sobre evaluacién de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, asi como el
Reglamento de Procedimiento de instrumentos de ordenacion del sistema de
planeamiento de Canarias, aprobado por Decreto 55/2006, de 9 de mayo, la Autoridad
Portuaria de Las Palmas solicité a la COTMAC la innecesariedad de la tramitacion de la
evaluacion ambiental sobre los Planes Especiales de Ordenacién OAS-04 y OAS-05.

Por acuerdo de la COTMAC, en sesidn celebrada con fecha de 6 de febrero de 2007, se
acordd declarar inviable, por innecesaria, de conformidad con lo previsto en la
Disposicién Transitoria Primera, nimero 2 de la Ley 9/2006, la tramitacion ambiental de
los presentes Planes Especiales, posibilitando la continuacién de la tramitacion del
expediente.

Los Planes Especiales de Ordenacion de la “Zona de Servicio del Puerto de la Luz y de
Las Palmas” (OAS-04) y “Zona de Actividades Logisticas del Puerto de La Luz y de Las
Palmas” (OAS-05), que se tramitaron conjuntamente, obtuvieron aprobacién definitiva
parcial en sesién plenaria del Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria
celebrada el 30 de marzo de 2007, siendo publicado en el BOC n°® 179, del 6 de
septiembre de 2007 y en el BOP numero 85 del viernes 29 de junio de 2007. El ambito
incluido en el Plan Territorial Parcial 2 (PTP-2) del Plan Insular de Ordenacién de Gran
Canaria se mantenia en suspenso.

Ordenacion urbanistica y normas particulares.

La ordenacién en los Planes Especiales de Ordenacion OAS-04 y OAS-05 vigentes. se.,
adopté utilizando como instrumentos basicos de ordenacién de laszona.de servigio ghente

Esquema Director y la Calificacion del Suelo. v Pleno Municipa! sesién de fecha
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Se entiende por Esquema Director el conjunto de elementos que definen la &a[ju:&ra
funcional de la zona de servicio y sus conexiones con el exterior, y esté constituido por
las areas funcionales -ambito de la zona de servicio que se destina genéricamente a una
actividad especifica-; los accesos y las principales infraestructuras de transporte; y los
recintos con regimenes administrativos singulares.

La calificacion del suelo en el Plan Especial se entiende como el conjunto de
determinaciones que definen la ordenaciéon de la zona de servicio y le asignan usos,
estableciéndolos a través de:

a. La definicion de la red viaria y los equipamientos.
b. La delimitacion de las Areas de Normativa.

c. Las Normas Particulares para cada area de normativa.

La calificacién del suelo se define mediante el plano de Red Viaria y Equipamientos
(Plano n° 2), en el que figuran las alineaciones que delimitan la red viaria y los
equipamientos, y el plano de Areas de Normativa (Plano n° 3), en el que se delimitan
éstas. Las disposiciones urbanisticas generales de la zona de servicio y las particulares
para cada Area de Normativa se recogen en el Titulo Il de las Normas Urbanisticas de los
Planes Especiales de Ordenacion OAS-04 y OAS-05.

Areas funcionales.

A efectos del Plan Especial de Ordenacién vigente, se entiende por area funcional el
ambito de |la zona de servicio que se destina genéricamente a una actividad especifica.
Constituye, por tanto, la expresién del objetivo funcional al que se orientan el conjunto de
las infraestructuras, edificios e instalaciones del area.

En particular, el documento de modificacién tratara sobre las determinaciones del Area
Funcional de Almacenaje y Logistica, que comprende aquellos terrenos de la zona de
servicio dedicadas fundamentalmente al almacenaje, la distribucion y la logistica,
incluidas las labores de terminacién, limpieza y empaquetado de algunas mercancias.

Normas Particulares

Se denominan Normas Particulares al conjunto de determinaciones del Plan Especial de

Ordenacién que son de aplicaciéon especifica para cada una de las areas de normativa
delimitadas en el plano n° 3, de Normativa.

iento

L§§__qurﬂabj?’%giculares se configuran mediante los siguientes instrumentos:
on de fec
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Las condiciones de parcelaciéon, en las que pueden establecerse magnitu
dimensiones minimas de las parcelas susceptibles de concesion en el area.

Las condiciones de edificacion, en las que pueden concretarse los valores o contenidos
de los parametros de edificabilidad, porcentajes de ocupacion de suelo por la edificacion,
altura maxima, tipologia y condiciones estéticas de la edificacién permitida en el area.

Las condiciones de uso, en las que se detallan los usos pormenorizados permitidos en
cada area.

Las condiciones de acceso y estacionamiento, en las que se establecen las dotaciones
minimas de plazas de estacionamiento obligadas en edificios, parcelas o el conjunto del
area y se dan indicaciones sobre la red viaria.

Condiciones de tramitaciéon y desarrollo, en las que se precisan los procedimientos a
seguir para el desarrollo de las actuaciones previstas en un area o, en su caso, la forma
de modificar la ordenacién propuesta.

4.2 Paisaje portuario y percepcion urbana del puerto segun el ISA.

Dada la convivencia y la relacion tan estrecha existente entre el puerto y la ciudad de Las
Palmas, el paisaje portuario constituye un referente en la fachada Este de la ciudad. Las
diversas instalaciones, edificaciones y actividades que se desarrollan en el puerto son
pues la imagen percibida por el observador constituyendo el horizonte visual de gran
parte de los espacios proximos a la Autovia Maritima.

La barrera que supone la Autovia, su caracter de via rapida y su disposicion hacen que la
conexién viaria entre el puerto y la ciudad se produzca Unicamente en los puntos de
acceso portuarios tratados con anterioridad.

Otro de los elementos que define este entorno es el cierre perimetral amurallado del
puerto, que conjuntamente con la autovia forman un impedimento fisico que segregan el
espacio urbano del portuario. La existencia de ambos elementos, Autovia y cierre
perimetral constituyen condicionantes severos en la percepcién global del entorno.

La trama urbana residencial proxima, en general, estd constituida por edificacion en
manzana cerrada de altura homogénea. Algunas de las callés:reongtituyen, eies
comerciales y aglutinadores de la propia actividad urbana, comoAoes el area deiSanta; .
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Junto al limite Oeste del ambito del Plan Especial, definido por un entorr&trba“o

residencial, se sitian cuatro espacios libres publicos, los situados mas al Sur

dconstituyen parte de la conexion de éste con el area urbana. Se trata de parques o

plazas, algunos de poca superficie, situados en el borde interior de la Autovia Maritima y
desde los que se percibe la edificacion.

De éstos, el que posee mas entidad es El Parque de Santa Catalina, donde el comercio y
el trasiego de turistas ofrecen un caracter cosmopolita a este emblematico parque, y que
mantiene la huella portuaria en los edificios Miller y Elder, este ultimo, sede del Museo de
la Ciencia y Tecnologia. El Edificio Miller que alberga en la actualidad el Centro
Coreografico de Las Palmas de Gran Canaria, es utilizado como centro logistico de
diversos eventos culturales que a lo largo del afio ce celebran en esta ciudad.

La concentracion de ofertas comercial, de ocio, servicios y cultura concede a la zona
caracteristicas esenciales que pueden realzar las medidas a desarrollar por este plan
especial.

El area de Santa Catalina es una de las zonas que gozan de mayor antigliedad en la
zona del puerto. De hecho el muelle Santa Catalina, formé parte del primer proyecto
ejecutado del puerto de La Luz (1883-1902) y el parque, que formaba parte del espacio
portuario era el lugar por donde se accedia al puerto comercial.

Ha sido tradicionalmente uno de los principales focos comerciales a los que acuden los
consumidores a efectuar sus compras. Estos clientes no solo son residentes, también son
turistas ocasionales, que bien eligen unos dias de estancia en esta zona de la ciudad, o
la escala el barco crucero en el muelle Santa Catalina les ha permitido hacer una vista
turistica por esta misma zona, haciendo un recorrido que por lo general trascurre desde la
escala del barco hasta la Playa de Las Canteras y alrededores.

Es muy importante tener en cuenta que este puerto ha experimentado un gran
crecimiento en los ultimos afios, en cuanto a superficie, servicios e instalaciones,
motivado en gran medida por el crecimiento de algunos traficos navales, entre ellos el de
cruceros que necesitaban atraques e instalaciones adecuadas. Este tipo de ftréafico
portuario por sus caracteristicas es globalmente asumible como trafico de impacto

compatible, ya que desde la ciudad se percibe como un impacto socioeconémico y
elemento paisajistico positivo.

Estas interrelaciones entre el puerto y la ciudad que se mantienen dinamicas
experimentando modificaciones desde hace mas de un siglo, se visualizan de forma mas

" amable en este entorno de Muelle y Parque Santa Catalina, siendo uno de los valores de

mayor'rcpnéﬁidé_r%gién desde la percepcion social sobre el puerto. Asi como uno de los
aspectos de‘maydf importancia en la orientacion de este Plan Especial.
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En este contexto surge la oportunidad de generar actuaciones puerto ciudad que cajerj
en este Plan Especial de Ordenacion y que den respuestas a esta realidad, que se
manifiesta de forma mas tangible en el entorno del ambito territorial de este Plan. Es por
todo ello que el puerto debe disponer de una ordenacién adecuada y eficiente que mejore
las condiciones para la prestacion de servicios portuarios y urbanos y de igual forma las
ambientales y paisajisticas.

En este capitulo, se tratan los aspectos mas relevantes, a este respecto, que pueden ser
tenidos en cuenta a la hora de establecer la normativa por parte de este Plan Especial.
De interés es el estudio del borde urbano-portuario, delimitado por una valla
(caracteristica comun a muchos puertos) y los espacios que se sitlan junto a él, el propio
paisaje portuario, percibido desde el interior, y por ultimo, la imagen que el puerto
proyecta al exterior, tanto a la ciudad como a los ciudadanos. Todos estos aspectos se
incluyen en el Plano de Informacion N° |.06.

421 Elborde urbano-portuario

42.1.1 Vias de borde, accesos y edificacién urbana

La accesibilidad terrestre, tanto a la ciudad como al puerto, se produce desde la Autovia
Maritima, la cual canaliza todo el trafico generado por ambos. Esta, dada la localizacién
del ambito de estudio en una posicion de “fondo de saco”, tiene caracter perimetral y
define el limite del Plan Especial en la parte oeste, hasta el acceso de Belén Maria. La
barrera que supone la Autovia, con una calzada de 4 carriles (2 por sentido), su caracter
de via rapida y su disposicion hacen que la conexién entre el puerto y la ciudad se
produzca Unicamente en los puntos de acceso portuarios tratados con anterioridad. Los
puntos de conexion peatonales son, por tanto, los ubicados en la Plaza de Belén Maria y
los que se producen a través de la Plaza de Santa Catalina, hacia el Intercambiador
modal de transportes y hacia la Plaza Camilo Martinén Navarro.

La trama urbana residencial préxima, en general, estd constituida por edificacion en

manzana cerrada de altura homogénea. Algunas de las calles deI entorno constituyen
ejes comerciales y aglutinadores de la propia actividad urbana, ﬁcorﬁo 16 &8 er:
Santa Catalina y su entorno. 9 detinitivamente
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Junto al limite Oeste del ambito del Plan Especial, defmdoapar un entorno urbano
residencial, se sitGan cuatro espacios libres publicos que constltuyen gran parte de la

conexidn de éste con el area urbana. Se tratan de parques o plazas, algunos de poca

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS




Plan Especial de Ordenacidn de la Zona de Servicio de/ DOCUMENTO PARA APROBACION DEFI| ‘A
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito 5G-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA

superficie, situados en el borde interior de la Autovia Maritima y desde los que se percibe
la edificacion.

De éstos, el que posee mas entidad es El Parque de Santa Catalina, donde El comercio y
la hosteleria ofrecen un caracter cosmopolita a este emblematico parque, transitado por
lugarefios y foraneos, y que mantiene la huella portuaria en los edificios Miller y Elder,
este ultimo, sede del Museo de la Ciencia y Tecnologia. El Edificio Miller alberga en la
actualidad el Centro Coreografico de Las Palmas de Gran Canaria.

Este area cosmopolita sostiene su pulso vital gracias al tejido social que se nutre a diario
del alimento comercial que le ofrecen sus tiendas, sus calle plenas de alegria comercial
de gentes que van y vienen, de encuentros, de tiendas en las Calle Ripoche, Luis Morote
o General Vives, de quioscos, de cafeterias que dan solera al Parque de Santa Catalina,
zona esencial para la aportacién de parte de nuestra estética populista urbana.

La concentracién de ofertas comercial de ocio, servicios y cultura concede a la zona
caracteristicas esenciales para realizar este proyecto y convertirlo en una experiencia
piloto a implantar en otras Zonas.

El area de Santa Catalina es una de las zonas que gozan de mayor antigliedad en la
zona del puerto. Actualmente cuenta con un total de 19.997 habitantes con un volumen
de poblacién y equipamiento comercial, terciario, cultural e institucional destacado.

La zona de Santa Catalina ha sido tradicionalmente uno de los principales focos
comerciales a los que acuden los consumidores a efectuar sus compras. Estos clientes
no solo procede de los aledafios ya que Santa Catalina es referencia comercial para
aquellos gue provienen de fuera,

A pesar de las ventajas de los centros comerciales, ninguno ofrece ese aspecto
tradicional, en el sentido de lugar de encuentro.
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A Vista aérea del Parque de Santa Catalina de Las Palmas de Gran Canaria.

Destaca también el Parque del Castillo de La Luz, constituido por espacios ajardinados y
areas estanciales. El castillo fue declarado Monumento Histérico Nacional en 1941,
edificio que en la actualidad alberga un centro cultural y una sala de exposiciones.

La Plaza de Belén Maria, en su conexién con la Plaza Ingeniero Manuel Becerra y la
Avenida de Juan Rején (lugar donde se ubicaba el antiguo acceso al puerto), constituye
otro de estos espacios, formado por el bulevard central y el espacio interior de la rotonda,
ambos ajardinados. Se encuentra en conexion con la Plaza Juan bordes Claverie, situada
en el interior del puerto.
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La calzada de la Plaza Belén Maria constituye una barrera fisica debido al impo
trafico que soporta tanto de entrada al puerto y al Cebadal como de salida de los misrnos.
La posible depresion por debajo del viario permitiria establecer un nexo urbano peatonal
mas agradable entre puerto y ciudad en esta zona. Asi como mejorar e incentivar el uso
del transporte publico de las paradas de autobus situadas en la Plaza Ingeniero Manuel
Becerra.

A Vista aérea de la Plaza de Belén Maria de Las Palmas de Gran Canaria.

El cuarto espacio queda definido por la superficie existente entre la Autovia Maritima y el
trazado reticular del barrio de La Isleta. Es aprovechado al mismo tiempo para establecer
las rampas del paso subterraneo que une la Autovia Maritima y la ciudad en esta zona.
Dispone de espacios ajardinados en las proximidades del Mercado del Puerto y un
tratamiento de pavimento continuo en su proximidad con el Parque del Castillo.
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La trasparencia de la valla perimetral del puerto en esta zona per
edificacién, instalaciones y la actividad desarrollada en los muelles
Refugio. Esta zona portuaria presenta condiciones para establecer una transicién entre el
Plan Especial “Centro Recreativo y de Negocios de la Base Naval”’, con un marcado uso
Puerto-Ciudad y que en estos momentos se encuentra en redaccion, y el presente Plan.

4.2.1.3 Cerramiento portuario

El limite fisico y administrativo del puerto se presenta materializado en gran parte de la
zona de servicio por un cerramiento que define su perimetro. En el ambito del Plan
especial recorre el borde exterior de la Autovia Maritima hasta el acceso de Belén Maria
y continua por el borde exterior de los depésitos de combustible y el Poligono Industrial El
Cebadal, hasta llegar al acceso al puerto del area portuaria de La Isleta.

El cerramiento perimetral del puerto presenta un tratamiento diferente seglin se desarrolle
junto al suelo residencial o si se desarrolla en contacto con el area industrial. Asi los
diversos tratamientos para cada uno de los tramos son:

= El tramo que separa la Darsena Interior de la Autovia Maritima, entre la Plaza de
Camilo Martinén Navarro y la Plaza de Belén Maria, esta construido con ladrillo y
verja metalica, conformando un cierre mas tratado y permeable.

= Entre el acceso al puerto por Belén Maria y el Poligono Industrial El Cebadal el
cerramiento portuario se define por una valla de ladrillo convencional, totalmente
opaca, que separa ambos usos industriales. En un tramo intermedio se desarrolla
una valla metélica a modo de barandilla que genera una especie de mirador sobre
el ambito portuario. Este tramo se sitla a la altura del Paseo Reina Lorenzo, al
término de los depésitos de combustible.

= E| area de La Isleta no cuenta con un cierre definido y fisico. Solamente se
encuentra vallado en su acceso por el Cebadal, disponiendo de dos puertas de
acceso a la zona de servicio del puerto (una hacia la Cantera de Roque
Ceniciento y otro hacia la Peninsula del Nido) permaneciendo el resto sin cerrar
aunque de dificil accesibilidad dadas sus condiciones topograficas.
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A Vista del cerramiento portuario del Puerto de Las Palmas.

4.2.2 El paisaje portuario

4.2.2.1 Hitos visuales e instalaciones portuarias

La actividad portuaria ha sido siempre foco de atencién ciudadana incorporandose a la
memoria visual de la ciudad. El puerto supone una referencia visual para el observador
tanto desde la ciudad como desde el interior del mismo.

La complejidad de traficos y el movimiento de todo tipo de mercancias hacen del puerto
de Las Palmas un punto de referencia visual para los habitantes de la ciudad y para los
turistas que llegan o parten de ésta en los buques turisticos o en lineas regulares. La
llegada a puerto de grandes barcos, tanto de pasajeros, como de mercancias, atrae en
numerosas ocasiones a ciudadanos curiosos que buscan el entretenimiento en la

observacion de las tareas de atraque, carga y descarga de los buques o simplemente en
la observacién de las naves en si.

En este contexto, numerosos elementos portuarios, fijos y méviles, se constituyen en
hitos visuales para los ciudadanos. Los hitos visuales estan constituidos por todo tipo de
instalaciones, buques o edificaciones que destacan en el conjunto del paisaje portuario.
Grandes buquqs amarrados en los muelles recortan la silueta de los mismos en la
percepcnon v&suagedesde la ciudad. En no pocas ocasiones aparecen en prensa local

. noticias.con I@ Il?&%da y partida de los buques para el conocimiento de los ciudadanos.

,,I?Euquey ﬁg@ en algun caso superan los 350 m de eslora.
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También la faena pesquera constituye un atractivo tanto la entrada al puerto de los

bugues como la descarga de mercancia en los muelles. Las Palmas presenta un
importante movimiento de este tipo.

En noviembre de 2011 el CMA-CGM Maguellan, con 13.830 teus fue el mayor buque
portacontenedores que operé en el Puerto de La Luz. Esta entre los mayores del mundo,
junto con los de Maerks. El Maguellan realiza habitualmente la conexiéon maritima entre
Europa y el Lejano Oriente. En estos momentos esta participando en una gran operacién
logistica que tiene como objetivo reorganizar los contenedores vacios en Europa.
Recogié unos 2.775 contenedores vacios en el Puerto de Las Palmas en menos de 48
horas con destino a China.

A CMA-CGM Maguellan.

En noviembre de 2011, atraco en este puerto, el Queen Mary 2, lujoso barco que lleva a
bordo casi 2.600 turistas, a los que hay que sumar unos 1.200 tripulantes. El RMS
Queen Mary 2 es un transatlantico perteneciente a la compafia Cunard Line.1. Fue
construido en el astillero francés "Chantiers de I'Atlantique" en Saint-Nazaire en 2003, en
aquella época propiedad de Alstom, con un costo superior a 800 millones de délares
estadounidenses (550 millones de libras esterlinas). Es también el transatlantico mas
grande, mas lujoso y caro construido en la historia maritima. El Queen Mary 2 esta
destinado para la ruta del Atlantico Norte, pero también es parcialmente utilizado para
cruceros. Se hizo a la mar el 12 de enero de 2004. Por entonces era el barco de
pasajeros mas grande del mundo (hasta el afio 2006). La historia-de’ L.a-kuz-esta
conectada desde hace casi medio siglo a la compaiiia Cunardf‘-*ji“:‘é‘aii lista dé sucesives.
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A El crucero Queen Mary 2 entrando en la bahia de Las Palmas.

En el afio 2001 llegaron al puerto dos plataformas petroliferas de la empresa SEDCO
EXPRESS, que supusieron un hito novedoso en el paisaje portuario. Dadas sus grandes
dimensiones, de mas de 100 m de altura y 23.000 Tm de peso, junto con la peculiaridad
de que hayan sido dos las torres amarradas con estancia prolongada en puerto,
proporcionaron un hito visual relevante en el frente maritimo de la ciudad y sirvieron a su
vez de impulso para la implantacion de este tipo de actividad en el puerto de Las Palmas.

A Torres petroliferas amarradas en el Digue Reina Sofia, afio 2001.

Las propias instalaciones e infraestructuras portuarias constituyen también hitos visuales.
Asi las grandes gruas Portainer destinadas a contenedores de entre 20 y 40 m de altura,
son visibles desde numerosos puntos del interior del puerto y desde el frente costero
urbano. Los silos de graneles solidos (cemento y cereal) por su altura significativa y por
su aspecto exterior se pueden incluir en este grupo. Por ultimo encontramos alguna
_.instalacién singular, el depésito de agua ubicado en el extremo sur del Muelle Pesquero.
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A |zq: Grias Portainer del Muelle Leon y Castillo y Der: Silo de cemento situado en el Muelle Ledn y Castillo.

4222 Topografia

Dado que la casi total construccién del puerto se ha ejecutado sobre terrenos ganados al
mar, esta estructura supone una plataforma horizontal constante. Unicamente su
orografia se ve alterada al norte, tanto en su perimetro con el barrio de La Isleta, como en
los terrenos que pertenecen al puerto dentro de la misma.

El limite con el Poligono Industrial El Cebadal se produce en el borde exterior del Paseo
Hermanos Reina Lorenzo el cual presenta una mayor altura que la plataforma portuaria
inferior que permanece horizontal hasta la alineacion paralela que suponen la calle
Guinchete y su continuidad por la Avenida de Las Petroliferas al norte. El talud que se
produce presenta un desnivel de entre un 40 % y un 60 % en casi la totalidad de su
desarrollo y un desnivel maximo de 33 metros, generando una barrera visual y
topografica de separacién entre el puerto y el exterior.

A 1zq: Limite topografico con El Sebadal, desde Avda. Las Petroliferas y Der:Terrenos portuarios en La Isleta

Los terrenos portuarios de Roque Ceniciento, al pertenecer al témbolo de,.arigen. ..
volcanico de La Isleta, presentan una desnivel ascendente hasta alcanzar j_gs__;;g__g,m Hicnte
altitud en el punto mas alto del area portuaria (parte suroeste de Qﬁ@mt@ﬁeﬂ@%)ay eoNMNde fecha

relieve heterogéneo con areas de grandes desniveles. La costa preseritab lélﬁ) fﬂma
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recortada con acantilados, roques y pequefias peninsulas formadas por la abrasion del
mar.

4.2.3 La percepcion urbana del puerto

El valor y el caracter ambiental que ha ido adquiriendo en los Ultimos anos el litoral
maritimo y la linea de costa, han influido directamente en la percepcién urbana del
puerto. El puerto, en muchos casos, pertenece ya a la memoria visual de algunas
ciudades, como es el caso de Las Palmas, y es a través de este desde donde se puede
observar el alzado maritimo-urbano en su totalidad.

El Puerto de Las Palmas es un referente desde cualquier parte del Este de la ciudad.
Desde las terrazas altas de la misma (barrios de Rehoyas y Escaleritas) donde la vision
sobre la Bahia de La Luz es completa, disfrutando de amplias panoramicas sobre el
puerto, asi como, desde el Paseo Maritimo que recorre el borde externo de la Autovia
Maritima, desde el Puerto Deportivo y el area de Santa Catalina (que constituye uno de
los lugares mas emblematicos de la ciudad). Es, ademas la puerta de entrada a la ciudad
por numerosas personas que llegan en barco a la misma.

Cabe diferenciar la imagen portuaria que se observa desde la ciudad de la que se obtiene
a través de la entrada por mar a las terminales maritimas. Aspectos que se han tenido en
cuenta en el desarrollo de este analisis (contenido en el Plano de Informacién N° 1.06),
con el fin de establecer aquellos frentes portuarios méas delicados y con mayor grado de
impacto visual en el borde urbano-maritimo. Asi, las areas mas visibles se han
diferenciado en dos grupos, la percepcion visual terrestre y la percepcion visual desde la
lamina de agua. En ambos se han establecido dos niveles, un primer nivel, para las
Zonas cuya percepcién es mas directa y frontal, y un segundo nivel para aquellas zonas
gue no se perciben frontalmente o que se sittan algo mas alejadas.

= Percepcion visual desde tierra

En cuanto a la percepcién visual desde tierra, desde los espacios externos al limite de
este Plan Especial, los frentes de muelles con mayor relevancia visual son el Muelle
Pesquero Poniente y Sur, la mitad sur del Muelle Grande Poniente y la casi totalidad
del Muelle Ledn y Castillo, franja correspondiente al frente construido y al almacenaje
de contenedores. Los frentes con menor grado de importancia visual estan
constituidos por la mitad norte del Muelle Grande Poniente y la parte norte,
correspondiente a almacenaje de ro-ro, del Muelle Leon y Castillo.
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referencia visual de la ciudad se obtenga desde el puerto. La percepcion visual desde
la lamina de agua es mas relevante en los muelles Primo de Rivera, mitad!norte del
Ledn y Castillo, Refugio, en los frentes sur de los Muelles Pesquero, Grande y en la
infraestructura de abrigo sureste del Leén y Castillo, clasificandolos con nivel |. Y, con
menor incidencia, Nivel Il, el extremo sur del Dique Reina Sofia, la mitad sur del
Muelle Leon y Castillo y el Muelle Pesquero Poniente.

= Percepcion visual de la lamina de aqua

El alcance y dominio visual para un observador situado en el frente maritimo, sobre la
lamina de agua y el horizonte, supone una recreacién visual. Para tener unas
referencias sobre ello, se han computado las distancias existentes entre los lugares
mas singulares de uso ciudadano del frente urbano-portuario hasta los muelles que
delimitan el horizonte visual, momento en el cual la visién es interrumpida por los
muelles e instalaciones portuarias.

Vemos como desde el Muelle de Santa Catalina se establecen las distancias mas
cortas, 160 m para la observacion hacia el Muelle Pesquero y 240 m para la
observacion hacia el Muelle Grande. En cambio las relativas al Muelle Leon y Castillo
son bastante mayores. La distancia desde Santa Catalina es de 500 m, siendo las
obtenidas desde el puerto deportivo mayores de 700 m y de 1.140 m desde la Playa
de Las Alcaravaneras.

El dique Reina Sofia supone ya un referente mas alejado en el horizonte situdndose
a una distancia de 1.750 m del Paseo Maritimo que discurre junto a la Autovia
Maritima y a 1.920 m del puerto deportivo.

4.3 Sintesis y conclusiones.

= Constituye el limite oeste con una longitud total
de 896 m, lo que supone un 17 % del total del
entorno.

=  En la mayor parte de este borde se desarrollan
espacios libres ajardinados. Ubicados entre la
El borde urbano-portuario: trama reticular residencial y la Autovia Maritima.

= El recinto portuario controlado dispone de un
cerramiento perimetral. Este cerramiento presenta
un tratamiento mas cuidado X f mas permeable
visualmente en el tramo queﬁe desqrfoﬂa jt?ﬁféiﬁ

a
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El p?iséje portuario:

En general, para el ambito de estudio, esta
estrechamente ligado a la actividad portuaria
comercial desarrollada.

Amplias superficies se encuentran ocupadas por
playas de contenedores, que en el caso del
Muelle Leén y Castillo son visibles desde el borde
urbano maritimo.

El limite portuario en contacto con El Cebadal y

los terrenos portuarios de La Isleta presentan una
topografia relevante.

La percepcié'h_ urbana del
puerto: i

El puerto deportivo y la playa de Las
alcaravaneras son las zonas desde las cuales se
perciben las panoramicas mas completas del
puerto.

Los frentes de muelle con mayor grado de
visibilidad, tanto urbana-terrestre, como de
entrada y salida maritima a la ciudad, son los del
muelle Pesquero, Muelle Grande y Leén y
Castillo.

En Las Palmas de Gran Canaria, a junio de 2013

El Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Bébap Del Nero Benéitez
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D. José Miguel Pintado Joga
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1.01.- SITUACION Y ENCAJE TERRITORIAL-URBANO.

1.02.- DELIMITACION DEL AREA.

1.03.- INFRAESTRUCTURA VIARIAY ZONAS DE MANIOBRA.

1.04.- ZONIFICACION POR USOS.

1.05.- OCUPACION DEL DOMINIO PUBLICO.

1.06.- PAISAJE PORTUARIO Y PERCEPCION URBANA DEL PUERTO.
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. MEMORIA DE JUSTIFICACION

6 BASES PARA LA ORDENACION

6.1 Sintesis de conclusiones del analisis

En la Memoria de Informacién se presenta un analisis pormenorizado de los
aspectos mas relevantes para la ordenaciéon de la zona de servicio del puerto, incluida en
el ambito del presente Plan Especial. Corresponde aqui resumirlos sintéticamente, de
forma a contar con una identificacién y valoraciéon de la problematica y potencialidades de
la zona de servicio, como punto de partida de la propuesta de ordenacion.

Con ese mismo objetivo, se considera necesario disponer de una evaluacion de la
demanda de suelo para actividades que puede generar el puerto en los préximos afnos.

El conjunto de estos andlisis proporcionaria el marco de exigencias y posibilidades que
ofrece el espacio portuario, para que, debidamente ponderadas con las derivadas de su
entorno constituyan una soélida base para definir los objetivos del Plan Especial.

6.1.1 Problemas y potencialidades de |la zona

6.1.1.1 Problemas

De acuerdo con los analisis realizados, los problemas mas relevantes que
presenta la zona de servicio del puerto en el ambito del Plan Especial son los siguientes:

Relativos a la capacidad de acogida.

= Progresivo agotamiento de la capacidad de atraque para cruceros, que
hace necesaria la construccion de nuevos muelles y plataformas
asociadas.

= Una franja longitudinal definida por una sucesién de espacios publicos y la
autovia actllan como frontera fisica entre el espacio litoral y la ciudad.

= El| espacio portuario, a excepcion de la zona del MuellefdeSanta Catalinanio

esta delimitado por una valla perimetral Aprobado defimitivamente
= |La existencia de dos areas diferenciadas: Muelle %f‘%ahépu (sdié Shibede fecha

para otros usos a corto plazo) y el Muelle de Santa CatalinajyfWilsery {¢an
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usos compatibles con el uso ciudadano y sin prevision de cambios a -
medio plazo).

= En las areas del Muelle de Santa Catalina y Wilson no parece factible la
posibilidad de caducidad o traslado.

Relativos a la accesibilidad y circulacion interna.

= La ausencia de otras alternativas al transporte de mercancias por
carretera, causa una dependencia total de la Autovia Maritima.

= Congestién de los accesos de Belén Maria y de la Plaza de Camilo
Martinén Navarro, provocados por la escasa capacidad, concentracion y
volumen de trafico existente.

= Clara articulaciéon viaria interior del puerto pero poca claridad en los
accesos a algunos muelles.

= Escasez de aparcamientos formalizados en algunas areas en prevision de
futuros usos.

= Discontinuidad y falta de tratamiento adecuado para el acceso y recorrido
por el puerto.

= |nexistencia de una linea de transporte colectivo en el interior del puerto.

Relativos a los equipamientos y servicios.

= Necesidad de aumentar y regular de manera mas adecuada y eficaz las
plazas de estacionamiento.

= Existencia de areas de estacionamiento no ordenado.
= Explanadas del Muelle del Sanapu sin usos ordenados.
= Escasez de equipamientos.

Relativos a la ordenacion y la normativa vigente.

= El Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria establece, para el area del
presente Plan Especial, el “PTP2. Frente Portuaric de Las Palmas de Gran
Canaria” que tiene como objetivo principal recuperar el valor y la imagen

internacional de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria como capital
mercantil del Atlantico.

La entrada en vigor del PGMO dejé sin efecto para el area de los Muelles
de Santa Catalina, Wilson y Sanapu las determinaciones urbanisticas que
-‘m‘m'ﬁ,ﬂo el Plan Especial de la Zona de Servicios del Puerto de La Luz establecia
“fad0 O vemente Para la zona, y ademas lo integra, a todos los efectos, en el ambito OAS-

u—,_' Vianied pal sesid ‘n de fecBB-1 “Reestructuracion del Frente Portuario Santa Catalina-Sanapd”.
: Z' b SEP 2013 _C,f'" La situacion de ausencia de Plan Especial hace que se remita al PUEP-LP
B ‘_\jﬁ%ﬁ ! ) {1y L ‘a 9*“»‘; / B donde ademas de delimitar la zona de servicio, asigna usos a las distintas
AN '%S aEt sectetanielo © areas del Puerto, mediante la creacion de zonas homogéneas con

] WP\ ; General dei Pleno
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vocaciones similares, dentro de la explotacion portuaria pero
ordenamiento pormenorizado.

= Ausencia de un modelo claro de distribucion de actividades, que facilite
una eficiente organizacién funcional.

= Esquema viario insuficiente ante las futuras demandas.

= Complejidad de la normativa sobre ocupacion de suelo por la edificacion,
referida a cada area o manzana, lo que obliga a manejar computos
globales de dificil calculo.

= Ausencia de una diferenciacion clara del caracter del viario y los
equipamientos y de la capacidad de la Autoridad Portuaria para
modificarlos en funcion de las necesidades del servicio.

6.1.1.2 Potencialidades

Frente a estos problemas, pueden considerarse como potencialidades o activos
de la zona de servicio que pueden ponerse en valor:

= La conexion morfoloégica entre el ambito del presente plan y la ciudad a
través de la zona del Muelle de Santa Catalina (permitiéendose libre acceso
a esta zona).

= La franja longitudinal definida por una sucesion de espacios publicos y la
autovia que actla como frontera fisica y espacio de transicién fisico-visual
entre el puerto y la ciudad.

= | a redelimitacion del vallado perimetral.

= La riqueza tipolégica de la costa correspondiente al trazado rectilineo
caracteristico de los muelles y obras de abrigo necesarias para el
desarrollo de las diferentes actividades portuarias y navales que se
establecen en el ambito.

= La existencia de grandes explanadas en el ambito del Muelle del Sanapu
en contacto directo con el litoral que contrarrestan con la situacién de
colmataciéon existente en el Muelle de Santa Catalina (Intercambiador,
Terminal de Cruceros y CC el Muelle).

= La buena accesibilidad urbana y territorial.

= | a existencia de grandes espacios que permiten dar solucién alternativa a
los problemas de congestion de los accesos de Belén Maria y de Plaza
Camilo Martinon Navarro, provocados por escasa capacidad,
concentracion y volumen de trafico existente.

= La potenciacién del transporte intermodalidad (Intercanibiador ¥ ifuturai-»to

estacion de tren) y linea de transporte colectivo en el intetiordel puerto:iti+ mmente
“q L e 1 s
= La buena articulacién viaria interior del ambito a través: 1§8%;¢ cahtrap! sesitn de fecha

= La ampliacion del viario interior y segregacién del mismo, 23 %EP AU

:a rfts
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= La creacion de areas de aparcamientos ordenados.
= La segregacion del trafico interior y en las conexiones.

= La existencia de explanadas no edificadas en la zona del Muelle del
Sanapl para ubicar usos compatibles con la finalidad del plan.

= La consolidacién y aceptacién de la ciudad de los usos localizados en el
del Muelle de Santa Catalina y Wilson (Intercambiador, Terminal de
Cruceros y CC el Muelle).

= El caracter iconografico de la edificacion del entorno constituyéndose como
hitos visuales.

= En 2.009 el complejo de puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de
Las Palmas (Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto
del Rosario) recibié 8.797 escalas de buques mercantes y 1.007 de
buques pesqueros, resultando en un movimientos de 19,4 millones de
toneladas de mercaderias manejadas, El Puerto de Las Palmas ha movido
un total de casi 20 millones de toneladas de mercancias en sus
instalaciones en el afio 2.009 alcanzando un nuevo maximo, lo que le sitia
en el cuarto lugar en el conjunto de Autoridades Portuarias espariolas.

= El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores
(86,46% respecto al 2.000), sobre todo por la aportacion de los
contenedores transbordados.

= La consecucién de una posicion fuerte en el mercado de cruceros gracias
a su ubicacion estratégica y a la riqueza de las atracciones turisticas de las
Islas. Los pasajeros en Crucero Turistico presentan un fuerte incremento
con respecto a cinco afos atras, el nimero de pasajeros de linea regular
también ha experimentado un fuerte crecimiento en el periodo 2009 con
respecto al 2008, un 13,33% mas.

6.1.2 Situacion y tendencias de la actividad portuaria

Se considera necesario tener una vision general del trafico portuario total en el
Puerto de Las Paimas para después centrarnos en los traficos particulares en los muelles
en estudio.

En 2.009 el complejo de puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de Las Palmas

(Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto del Rosario) recibié 8.797

escalas de buques mercantes y 1.007 de buques pesqueros, resultando en un

movimientos de 19,4 millones de toneladas de mercaderias manejadas, El Puerto de Las

7o Ralmas .ha movido un total de casi 20 millones de toneladas de mercancias en sus

Anrohadna mstalamones’)en el afo 2.009 alcanzando un nuevo maximo, lo que le sitia en el cuarto
leng Mumi nlugar em ef coguf?to de Autoridades Portuarias espanolas.
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En este ultimo afio, el puerto arroja cifras record en varios tipos de traficos. Asi, en casj
todos ellos, se han superado las maximas alcanzadas en afios anteriores.

Desglosando estas cifras en grandes categorias, este trafico estd compuesto por 4,2
millones de toneladas de graneles liquidos, casi 0,7 millones de graneles secos,
aproximadamente 12,6 millones de carga general (incluyendo contenedores y trafico ro-

ro) y apenas algo menos de 2 millones de toneladas de bunkers y otros abastecimientos
para buques.

El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores (86,46% respecto al
2.000), sobre todo por la aportacion de los contenedores transbordados.
PUERTO DE LAS PALMAS. (CONTENEDORES TE.U.)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

Los puertos que gestiona la Autoridad Portuaria de Las Palmas se caracterizan por ser
puertos de entrada de mercancias por su propia condicién de puertos insulares, es decir,
el mayor porcentaje de las mercancias que se consumen no tienen otro medio de entrada
en las islas, s6lo un minimo porcentaje lo hace por avién. El incremento de las
mercancias en transito, especialmente en transito internacional de contenedores, nos
confirma como un punto de referencia mundial para el trafico de mercancias.

Las mercancias en general han experimentado también un crecimiento del 0,56 % con
respecto al afio 2005.

PUERTO DE LAS PALMAS. (* ti0OVIMIENTO MERCANCIAS)
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El porcentaje mas alto de G.T. de los buques que pasan por los puertos de la Autoridad
Portuaria, corresponde al puerto de Las Palmas. El nimero de buques ha dejado de ser
lo mas significativo de los puertos, puesto que los nuevos medios de transporte permiten
que nuevos barcos lleven méas carga. De esta manera disminuye el numero de barcos,
pero aumenta su capacidad G.T.

El total del tonelaje de los bugues entrados en los puertos si lo comparamos con el de
hace 10 afios, practicamente se ha duplicado, lo que se explica por la entrada de barcos
de mayor tamafio.

PUERTO DE LAS PALMAS. (% GT)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009,

En general se han mantenido los repartos de porcentajes de tipo de mercancias respecto
al 2.005 observando un ligero incremento en los graneles liquidos.

PUERTQ DE LAS PALMAS. (= TIPO MERCANCIAS)
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Los pasajeros en Crucero Turistico presentan un fuerte incremento con respecto a cinco
afnos atras, el r}l]mero de pasajeros de linea regular también ha experimentado un fuerte

A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.
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crecimiento en el periodo 2009 con respecto al 2008, un 13,33% mas. Se ha bajado
numero de pasajeros en general, sin duda por la influencia del Puerto de Agaete, si bien,
el aumento de pasajeros en trafico de cruceros ha tenido un crecimiento muy importante
(un 9,63%) lo que va consolidando el Puerto de Las Palmas dentro de las rutas
cruceristicas. El nimero de automoéviles ha crecido también en un 17,19 %.

_ PUERTO DE LAS PALMAS . 708.010 ) 244,561 953.571

_ PUERTO DE ARRECIFE - Jzie0 28985  3nass
_PUERTODELROSARD 10706 67819 18525
TOTALES 791,89 511.335 1.403.231

PUERTO DE LAS PALMAS. {TRAFICO DE PASAJE. NO CRUCERO)
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PUERTO DE LAS PALMAS. (TRAFICO DE PASAJE. CRUCERO)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.
La pesca congelada ha sufrido una bajada que se achaca a la imposibilidad de los

pesqueros espafoles para pescar en el Banco Pesquero Canario Sahariano.
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La relacién entre cargas y descargas ha mantenido la proporcién obtenida en los ultimos
afios. Las mercancias embarcadas han superado el méximo de toneladas obtenido en
1.999.

Cabe destacar, también, el importante papel que suponen las mercancias en transito
para el puerto de Las Palmas, un 50,34 % con una cantidad superior a los 8 millones de

toneladas.
_PUERTODELASPALMAS 6274173 9613.186 117532 _16.004.891  BOSGEY7
“PUERTO DE SALINETAS 17.478 970,508 987.986
PUERTO DE ARRECIFE 176.895 1.054.934 1.231.829 803
~ PUERTO DEL ROSARID 95.975 735022 . 830997 2.505
TOTAL 6.564.521 12.373.650 117.532 19.055.703 8.060.005
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6.1.3 Estimacion de demanda de suelo
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capacidad de actuacién en la Zona de Servicio incluida en el OAS-06, ya que la
modificaciéon de usos o condiciones de edificacion en estos ambitos supondria el derecho
a indemnizar a los concesionarios. Por ello es importante analizar las superficies que
actualmente estan en concesién, sus plazos de caducidad, etc.

Las concesiones que ocupan el Muelle del Sanapu presentan distintas situaciones que
van desde aquellas que finalizan su plazo de concesion en breve a otfras que cuentan con
plazos de concesion importantes.

Finalmente, en el entorno de Santa Catalina, el Intercambiador Modal y la Estacion
Maritima se consideran infraestructuras importantes para el puerto y la ciudad y
solamente existen las concesiones del C.C. El Muelle, con plazo concesional muy
prolongado, y el Edificio de la Fundacién Puertos de Las Palmas que, ademas de tener
un plazo concesional importante esta actualmente desocupado.

Se estima que la demanda de suelo, en lo referente a las concesiones, se mantenga
estable, considerandose la zona de las explanadas del Muelle del Sanapu como posibles
areas de expansion a medio plazo.

6.1.3.2 Superficies en autorizacién

En primera instancia, hay que tener en cuenta que la superficie en autorizacion existente
no supone un problema para la Autoridad Portuaria para rescatarlas y destinarlas a otros
usos, dados sus cortos periodos temporales de adjudicaciéon (no excediendo en ningun
caso de tres afos).

En general la dimensién de la parcelacion es pequefia, muchas de ellas destinadas a
pequefias actividades complementarias de la actividad portuaria (pequefias superficies de
almacenamiento de mercancias, alquiler de vehiculos, bares, aseos, etc.) u oficinas.

La mayor parte de las autorizaciones, se han concedido por un plazo de uno a tres afios y
corresponden, en su mayoria, a las pequefias oficinas situadas en la Terminal de
Cruceros del Muelle de Santa Catalina y para la Naviera Armas en Muelle del Sanapu.

Las restantes tienen un plazo temporal menor y sus usos son variados destacando
pequefias superficies (cubiertas o descubiertas) destinadas aﬁﬁﬂ?@%ﬂ@@@ﬂ@ﬁ:ﬁﬁ) a
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Se estima que la demanda de suelo, en lo referente a las autorizaciones, siga con
tendencias actuales, considerandose todo el ambito susceptible de acoger esta situacién
legal.

6.2 Exigencias del Entorno

Légicamente, la ordenacion de un puerto situado en una ciudad no puede hacerse
sin considerar las exigencias que el entorno urbano plantea al espacio portuario. En el
caso de Las Palmas de Gran Canaria, la necesidad de hacer esta evaluacion de
exigencias urbanas sobre el espacio portuario es evidente si se tiene en cuenta:

Por una parte, el hecho de que el puerto de Las Palmas es un puerto complejo (traficos
de mercancias diversas, pasajeros, pesca, avituallamiento, etc.), que lo hace dependiente
de una ciudad que ofrezca un alto y variado nivel de servicios administrativos, técnicos,
financieros, personales, de ocio, etc.

Por otra, el reducido hinterland terrestre del puerto, la isla de Gran Canaria, y la
concentracion de la demanda en el entorno de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria,
lo que le hace fuertemente dependiente de ésta.

También, la localizacién del puerto en un fondo de saco urbano, sobre el istmo y costa
oriental de la peninsula de La Isleta, de forma que todo el trafico terrestre con origen o
destino en éste tiene que atravesar buena parte de la ciudad.

Finalmente, el caracter de centro urbano y de ocio que han ido adquiriendo los
alrededores del puerto, apoyandose en la playa de Las Canteras, por el oeste, y en el
Paseo Maritimo por el Este.

En estas condiciones, las relaciones entre el puerto de Las Palmas y ta ciudad son muy
intensas, el puerto es un area mas de la ciudad, y requieren un cuidadoso estudio de las
incidencias respectivas, sobre todo en las zonas de frontera entre uno y otra.

Sintéticamente, podria decirse que son tres los aspectos en los que las exigencias
respectivas pueden entrar en conflicto. Por una parte, en la propia ocupacién del litoral,
T obligada ;para el:puerto y siempre atractiva para la ciudad, por otra, en los aspectos
£+ derivados de la cireigtacion, finalmente, en los relacionados con el medio ambiente y el
clend paisajert! cctiin de fecha
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en el caso de Las Palmas de Gran Canaria han encontrado solucién en las
determinaciones contenidas en el Plan General, en las que, el area de Santa Catalina ha
quedado formalmente calificada de “Centro Recreativo y de Negocios” y destinada por
tanto a actividades urbanas y a las portuarias compatibles con ellas, mientras que, los
ambitos OAS-04 y OAS-05, se han reservado para el mantenimiento y desarrollo del
puerto comercial y sus zonas de actividad asociadas.

En cuanto al resto de potenciales exigencias urbanas, a continuacién, se resumen las
exigencias o condicionantes que la localizacién impone al puerto de Las Palmas, en los
tres aspectos mencionados: trafico, medio-ambiente y paisaje.

6.2.1 Gestion del Trafico generado por el Puerto

Es evidente que una de las cuestiones de mayor importancia en la relacién entre el
puerto y la ciudad de Las Palmas es, sin duda, el efecto que el trafico terrestre generado
por aquel tiene en la red viaria urbana.

En el caso de Las Palmas, y dadas las caracteristicas de su hinterland (proximidad y
dispersion), el puerto no cuenta con conexién ferroviaria y la entrada y salida de
mercancias o personas del recinto portuario se realiza totalmente a través de la red viaria
urbana y, muy concretamente, para el ambito del presente Plan Especial, a través de la
glorieta de Belén Maria, que da acceso a la Avenida Maritima.

La mencionada localizacién del puerto en fondo de saco, conjuntamente con el poligono
de almacenes de El Cebadal, hace que el trafico rodado generado por ambos deba
utilizar la citada avenida para dirigirse a cualquier destino. A través de ésta, los vehiculos
procedentes del puerto, tanto ligeros, como pesados, se distribuyen hacia la red urbana o
hacia el resto de la Isla.

El cuello de botella de este sistema de comunicaciones rodadas del puerto de La Luz es,
en consecuencia, en primer lugar, la glorieta de Belén Maria e, inmediatamente, la propia
Avenida Maritima. Ambos elementos reciben directamente el impacto de la practica
totalidad del trafico terrestre atraido o generado por el puerto. Sobre ellos recae la
necesidad de gestionar una afluencia, una carga puntual, de mas de 1.000 vehiculos a la
hora, en las horas punta de la mafiana o la tarde.

Hasta ahora, el punto de entrada, en la plaza de Belén Maria se ha ggstlonado medlante
una glorieta, en la que termina el caracter practicamente de autovia citie ﬁ}épeﬁa VERIAEL0

Maritima, y donde todos los vehiculos deben ceder el paso mﬁndio';é? ;;niféf' Rigente
calzada anular. RO Mnpepat sesidn de fecha
{ ’ /75 SEP 2013
':_\ | HE TR ‘,;u&}ﬁ .;1
SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA ‘.‘f ¥ _' i \ j L z_i ,,:_,""«'-A La/Bl Secratarinfo

w4

re
-
i

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS A N \ E@)RJA m:' JUSTM%EE}&?I g0



Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACI

Del conjunto de las retenciones que, habitualmente, se generan en la glorieta de Bglen
Maria, las colas mas largas no se producen ni en el acceso desde el puerto, ni ervel
acceso desde el sentido norte de la Avenida Maritima a la glorieta. Se producen desde el
acceso de El Cebadal.

En efecto, el acceso desde el puerto no produce, en general, colas extraordinarias,
porque el control de salida del puerto ejerce un filtro en los vehiculos, que traslada la cola
al interior del puerto (Miguel Curbelo Espino e, incluso, Avenida de las Petroliferas). Por
su parte, el acceso desde el sentido norte de la Avenida Maritima, al no encontrar
practicamente trafico sobre la calzada central de la glorieta en las horas punta de entrada
(que sodlo puede provenir de El Cebadal o de Las Canteras en direccién al puerto y que
es muy reducido), no ve mermada su capacidad y no registra retenciones recurrentes. Sin
embargo, el trafico proveniente de El Cebadal, cuando trata de acceder a la glorieta,
sobre todo por la tarde, se encuentra con un trafico practicamente continuo en la calzada
central proveniente del recinto portuario. La prioridad de éste y su volumen provocan
largas colas en la linea de Ceda el Paso de El Cebadal.

En cuanto a la salida por la Plaza Camilo Martinén Navarro, se producen retenciones
puntuales localizadas en el cruce de interseccion e incorporacion a la Calle Luis Morote y
a la Calle Ledn y Castillo causadas especificamente por el trafico portuario. Esta en
ocasiones puntuales se ve también colapsada por la combinacién con el trafico urbano
generado en el area (automoviles que van centro comercial, autocares vinculados a la
actividad cruceristica y actividades ludico-culturales realizadas en el Parque de Santa
Catalina) que a su vez generan retenciones en las vias de acceso al Muelle de Santa
Catalina y en la Avenida de los Consignatarios a la altura del centro comercial.

En cuanto a la Avenida Maritima, en ella no se producen retenciones causadas
especificamente por el trafico portuario, sino por la acumulacién de diversos traficos
urbanos, entre ellos el portuario, cuya magnitud se ha sefialado mas arriba. De hecho, el
tramo de la Avenida Maritima cuyo trafico es mayoritariamente generado o atraido por el

puerto (Belén Maria-Santa Catalina) no conoce retenciones relevantes en el contexto
urbano.

Las retenciones en la Avenida Maritima se producen al sur de la Base Naval, alli donde
confluyen los traficos procedentes de las distintas partes de la ciudad y los generados por
la relacién de éstas con las areas turisticas del sur de la Isla, el aeropuerto y las zonas
industriales préximas. En ese conjunto, el trafico portuario, con origen o destino en el
—?\_guqr_to,wcog‘_s_:a‘tqijtuye sin duda una fraccién relevante, pero no decisiva, ya que no parece
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que deba suponer mas del 15% del total’, un porcentaje que no ha crecido en los tltimo
siete afios.®

En definitiva, la mejora de las condiciones de la circulacibn en los tramos mas
congestionados de la Avenida Maritima no es responsabilidad exclusiva, ni principal del
puerto, sino de la condicién de fondo de saco que, también, en cierta medida, tiene la
ciudad de Las Palmas de Gran Canaria en relacién a la Isla. Y, en ese contexto, la
circunvalacién a Las Palmas de Gran Canaria, parecen haber solucionado parcialmente
las condiciones de circulacién en el vial mas importante de la ciudad y de la Isla.

En cualquier caso, debe subrayarse que la morfologia de Las Palmas de Gran Canaria y
la estructura de su sistema viario, en gran medida dependiente del corredor costero,
haran siempre muy dificil responder a la creciente demanda de movilidad rodada en la
ciudad. La congestiébn sera, probablemente, una condicion permanente del
funcionamiento del eje maritimo, a pesar de los provisionales alivios que le deparen las
cbras de aumento de su capacidad.

Esta situacion, y su futuro agravamiento, no es sin embargo exclusiva de Las Palmas de
Gran Canaria. Puede decirse que es general en todas las grandes y medianas ciudades
de Europa. Su resolucion, se sabe, no se alcanza intentando aumentar la capacidad de
las vias para que circulen mas automoviles, intento que cada vez resulta mas dificil
politica y econémicamente. Es imprescindible actuar sobre la demanda, es decir, reducir
la presiéon de los automoéviles promoviendo mejores medios de transporte colectivo o
animando al desplazamiento a pie o en bicicleta.

Estas politicas de promocion de medios alternativos al uso del automévil, en desarrollo en
todo Europa, pueden ser Utiles en Las Palmas de Gran Canaria para el transporte de
personas, pero no son aplicables, sin embargo, al transporte de mercancias, para lo que
seria necesario desarrollar un sistema ferroviario, en gran medida improcedente en una
geografia y un hinterland portuario como es el de Gran Canaria.

7 De acuerdo con los aforos realizados por la Autoridad Portuaria, en marzo de 2001, la suma de las entradas
y salidas por Belén y Maria variaron a lo largo de una semana entre 9.000 y 26.000 vehiculos diarios,
mientras las de Santa Catalina lo hicieron entre 2 y 3.000, lo que podria situar la IMD del trafico portuario
entre 20.000 y 26.000 vehiculos. Por su parte, la IMD en la Autovia Maritima (estacion C-101, entre Juan
XXl y Torre Las Palmas) fue en 2001 de 160.073 vehiculos. El porcentaje de la primera en la segunda se
situaria por tanto entre el 12,5% y el 15 %.

8 Aunque no se dispone de datos concluyentes al respecto, los disponibles parecen indicar que, en efecto, el
trafico generado por el puerto no ha incrementado su importancia relativa en el conjunto del que circula por la
Autovia Maritima. Este Gltimo, ha pasado de 119.679 vehiculos diarios, en 1995, a 151.173, en 2001, entre
Juan XXIll y Torre Las Palmas, lo que supone un incremento del 26,9 % . Por su parte, en 1994, ?ﬁo para el
que se dispone de datos diarios durante el mes de julio, en el puerto, la sefmahd’de Anayor HanEs! se
alcanzaron en el acceso de Belén Maria 118.215 vehiculos, entre entradas y salidas, mientras, gnild-semange
para la que se dispone de datos en 2001 (16-22 de marzo para las entrada? 30 de, marzo-5 de abril Bar Iaiecha
salidas), la suma de entradas y salidas registré 125.363 vehiculos, lo que L}FI Un‘incremento~de ‘apena
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En estas condiciones, aunque en Las Palmas de Gran Canaria pueda actuarse en el
futuro para reducir el trafico automévil, como medio de reduccion de la congestion y
mejora de la calidad ambiental, esta reduccion habra de aplicarse fundamentalmente al
trafico ligero, para el que pueden crearse alternativas, pero no para el pesado que, en
gran medida relacionado con el puerto, tendra que seguir utilizando la red viaria urbana.
Un tréafico, por otra parte, que con sus 2.000 vehiculos diarios, sin apenas crecimiento en
los siete Gltimos afios, no constituye una serie amenaza para la capacidad actual de la
Avenida Maritima.

Finalmente, algunas observaciones sobre la incidencia que las nuevas areas de
extension del puerto, particularmente en el area de La Isleta y el entorno del dique de La
Esfinge, puedan tener en el trafico generado por el puerto y, consiguientemente, en la
ciudad.

Sintéticamente podria decirse:

= En primer lugar que, en su conjunto, ambas actuaciones suponen la incorporacién
de nuevo suelo util a la zona de servicio que, conjuntamente con las 33 Has. de
ampliaciones posibles, en los muelles de Reina Sofia y Ledn y Castillo, representa
un 41 % del total actual del ambito (313 Has.) y un 38% del total de la zona de
servicio.

= En segundo lugar que la zona logistica de Roque Ceniciento, en La Isleta, y en
parte también los rellenos de La Esfinge, estan dirigidas a recibir la implantaciéon
de empresas y actividades que tengan cabida en la Zona Especial Canaria y que
no deberian generar un trafico terrestre de mercancias intenso. Estas entrarian y
saldrian fundamentalmente por mar. De esta forma, el trafico terrestre que
produciria las nuevas extensiones logisticas seria Unicamente el relacionado con
los puestos de trabajo y con los servicios necesarios a las empresas presentes.

= En tercer lugar, el tipo de actividades logisticas a que estan destinados no
requiere una alta concentracién de empleo, sino que, por tratarse de actividades
de almacenamiento en grandes espacios, tendra una reducida densidad de éste,
lo que significa que el trafico ligero asociado a los empleados también sera
relativamente reducido.
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En definitiva, el impacto que pueda tener el desarrollo de las nuevas areas logisticas de
puerto sobre la circulacién urbana serd reducido en cuanto a trafico pesado y se ira
notando de manera muy paulatina en el viario urbano.

En cuanto al trafico ligero, el ligado al empleo es el que ofrece mayores posibilidades de
reconducir a otros medios de transporte, en particular al autobus y, tal vez, la bicicleta o
ambos combinados. En ese terreno, la Autoridad Portuaria deberia realizar un serio
esfuerzo para lograr dotar de cobertura en estos medios de transporte al conjunto del
puerto, pero su empefio resultaria de eficacia muy limitada si no se enmarcara en una
politica municipal en este sentido. En cualquier caso, parece el Gnico camino para reducir
el impacto del trafico portuario sobre la ciudad en el futuro, toda vez que no existen
alternativas viables para el trafico pesado.

En lo referente al transporte publico, la Autoridad Portuaria encargé, en 1997, un “Estudio
de una oferta de transporte en el puerto de La Luz y Las Palmas’ que concluia,
sorprendentemente, afirmando que la mayoria de los desplazamientos tienen caracter
irregular”, que “los desplazamientos de movilidad obligada tipicos del transporte publico
de viajeros son minimos en el area” y que “la Unica demanda manifiesta de magnitud
suficiente para iniciar una operacion de transporte regular esta ligada a la problematica
especifica de los tripulantes de los buques atracados en el Reina Sofia”.

Las conclusiones son sorprendentes, porque el propio Estudio informa de que el 44,4 %
de los desplazamientos de personas en el puerto corresponden a la entradas y salidas
del trabajo de los empleados de las empresas alli ubicadas, incluida la Autoridad
portuaria (pagina 7), una demanda regular y perfectamente captable para el transporte
publico, mientras los desplazamientos de los tripulantes de embarcaciones en todos los
muelles representan una reducida minoria en el total (3,3%) y constituyen una demanda
claramente irregular, no sometida a un horario fijo.

Contrariamente a las conclusiones del citado Estudio, se estima que los desplazamientos
de los empleados son regulares y susceptibles de resolverse en parte mediante
transporte publico.

Por otra parte, el cambio que a este respecto supone la reciente localizacién en el
arranque del muelle de Santa Catalina de una importante estacién de autobuses,
constituye una oportunidad clarisima de intentar el desarrollo de una linea de autobus
interna a la zona de servicio que asegure la conexién del intercambiador con las areas de
actividad del puerto. Por ello, se recomienda que la Autoridad Portuaria:
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gratuito, con extensiones optativas al muelle de Leon y Castillo y al dique a
Sofia,

= Establezca un sistema de tarifacion del aparcamiento en las zonas mas
congestionadas del puerto, alli donde la concentracion del empleo es mayor. El
pago de las tarifas, que serviria para financiar el servicio de autobuses, podria
implementarse de dos maneras:

= Mediante un incremento del canon de las concesiones a cambio de reservas de
plazas en el viario publico.

= Mediante la introduccién de un sistema de cuotas mensuales, diarias u horarias
en las playas de aparcamiento de ligeros o en los viales mas congestionados.

= La combinacién de estas dos medidas, autobus y tarifacion del aparcamiento,
podria incidir sensiblemente en la generaciéon de trafico ligero por el puerto,
reduciendo el ligado al empleo.

6.2.1.1 Previsiones

En este contexto y para tratar de evaluar la generacién de trafico en el afio horizonte,
2017, se ha partido de las siguientes hipétesis:

s El crecimiento del trafico terrestre pesado seguird, en lineas generales, al
desarrollo del trafico portuario de mercancias, aunque atemperado por el aumento
del trafico de transbordo. De acuerdo con este criterio, si las prognosis del Plan de
Utilizacion significarian un crecimiento entre el 75 y el 125 %° sobre el actual,
podria estimarse entre un 50-100% su repercusidon sobre el trafico pesado
terrestre.

= El crecimiento del trafico de vehiculos ligeros deberia, también, atemperarse en el

futuro con la puesta en marcha, por un lado, de un servicio de transporte publico

‘ ;_Jintemg,al puerto y, por otro, de un sistema de control del aparcamiento. Con

Ay . ambos ipstrumentos en marcha, se estima que el crecimiento del trafico de
Pleno Municinal vehiculos;ligeros en el puerto podria mantenerse en torno a la mitad de ritmo que

f
TR G

| La ?rmén% incremento desde 1997 al 2017 de 14 a 21 M de Tm, en el tréfico total de mercancias, habria de

“reducifse en 3,4 M, por el aumento ya experimentado hasta el 2001 y dividirse por el tonelaje total movido en ese afio,
13 95 M de Tm. El crecimiento desde el 2001 hasta el afio horizonte se situaria, por tanto, entre el (14-3,4)x100/13,95,
es decir, aproximadamente 75% y (21-3,4)x100/13,95, es decir, aproximadamente el 125%.
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las mercancias previsto en el Plan de Utilizacion, por lo que puede suponerse qu
se incrementaria para el afio horizonte, entre un 40 y un 60%.

= Con esos criterios aplicados a la intensidad semanal, a la media de la intensidad
en dia laborable y a la intensidad en hora punta, detectadas en 2001, el tréfico
generado por el &mbito portuario del presente Plan Especial, en el afio horizonte
de 2017, podrian hacerse las siguientes previsiones:

Previsiones de generacion de trafico terrestre.
2017
Intensidad 2001
Minima Maxima
Ligeros' | 100.291 140.407 160.465
Semanal Pesados | 25.072 37.608 50.144
Total 125.363 178.015 210.609
Ligeros 17.371 24.319 27.793
Media dia
Pesados 4.343 6.514 8.686
Laborable
Total 21.714 30.833 36.479
Ligeros 875 1.225 1.400
kara Pesados | 250 375 500
punta
Total 1.125 1.600 1.900

A Fuente propia.

6.2.2 Objetivos y criterios respecto el patrimonio cultural y natural

Como se ha indicado en apartados anteriores dentro del ambito territorial de este plan no
existen elementos patrimoniales naturales a proteger, mas alla de los ejemplares de
palmera canaria plantados en diversos corredores peatonales o jardines localizados en
estos terrenos.

Por otro lado, las edificaciones que conforme a este plan puedan levantarse no afectaran
a la visién que sobre el patrimonio que representa el paisaje protegido de la Isleta, ya que
estan estaran reguladas por las limitaciones urbanisticas de este plan, y deberan, asi

Trem

w A i ntasmisnt
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Arrobads definitivamente
10 No se conoce el porcentaje concreto de ligeros o pesados en cada uno de los penocpgmnsrdsrados enast& CUadroie fecha
Se ha utilizado en todos ellos, los correspondientes a la medicion realizada el 15 de marzo del 2001, en el que el
porcentaje de pesados sobre el total de los vehiculos, exclundas, bicicletas y motocmletas alcanzo el 1{957% P 7013
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mismo, ajustarse a la ordenanza establecida en el PGO de Las Palmas de Gran Canana
vigente.

Con respecto al patrimonio cultural, también se comento en el apartado anterior que mas
alla de considerar el muelle Santa Catalina como tal, como patrimonio histérico, al igual
que la Grua Titan, no existen en el interior del ambito a ordenar elementos catalogados
con esta tipologia y rango.

No obstante y desde esta consideracion, los objetivos principales de este Plan Especial
se orientan al desarrollo de una ordenacion territorial que facilite la integraciéon de forma
adecuada, de cada una de las dreas funcionales del puerto en el entorno en el que se
encuentra, ya que se tiene en cuenta su apreciacion popular como valor patrimonial
histérico.

Este procedimiento de integracién se llevard a cabo mediante la adecuacién de las
actuales instalaciones portuarias, propiciando un mejor acondicionamiento de los
muelles Sanapu y Wilson y explanadas, viales, accesos y paseos. Se pretende de la
misma forma, potenciar el area de encuentro puerto y ciudad en el entorno del Muelle
Santa Catalina y Plaza de Canarias mejorando este espacio mediante el tratamiento,
dotaciones y mantenimiento adecuado. Con la finalidad de que en esta espacio puedan
coexistir gratamente actividades de caracter urbano (ludicas y recreativas) compatibles
con los usos y actividades portuarias que se desarrollaran en toda esta zona.
Actuaciones que ademas de reducir las actuales afecciones podran contribuir a la mejora
del paisaje y de las relaciones afectivas puerto y ciudad.

Siendo el principal objetivo la adaptacién de la ordenacion a las necesidades actuales de
estas instalaciones y espacios portuarios, y conforme a las particularidades y criterios
expresados se describen una serie de actuaciones a promover:

= Garantizar la proteccion y conservacion de los valores ambientales y paisajisticos,

elementos urbanisticos y piezas arquitecténicas significativas dentro del ambito de
estudio.

= Mantener y mejorar el acondicionamiento de aquellas areas que por su caracter y

uso presenten una mayor calidad ambiental y/o paisajistica evitando afecciones o
deterioro.

= Desarrollo de una ordenacién adecuada intentando que la distribucién de la
edificacion y las volumetrias propuestas para ella se distribuyan de forma que de
su implantacién resulte la menor afeccién posible sobe el paisaje.

Trn A = . Promover la proteccion del entorno y la sensibilizacion medioambiental y de
" _conpcimiento, valoracién y proteccion del patrimonio histérico portuario.

iral sess Cun@gb{«;y exigir el cumplimiento de la normativa vigente medioambiental y de
715 S;«_P 2013 proteccion del patrimonio aplicable a las instalaciones, actividades y servicios.
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= Potenciacion de los paseos y movilidad peatonal.

= Realizacion de un Plan de Etapas que permita su desarrollo.

6.2.3 Diagnostico ambiental del ambito ordenado seguin el ISA.

El ambito a ordenar, como se ha expuesto en numerosos apartados en los tres
documentos que conforma este Plana se constituye por un espacio antropizado donde las
superficies a ordenar se han conformado desde mediados del siglo XX mediante terrenos

ganados al mar.

De otra parte, como queda expresado en el Informe de Sostenibilidad Ambiental, se

establece la_sensibilidad ambiental del sector a ordenar, en funcién del potencial de

afectacion que pueda sufrir o generar un area determinada como resultado de la
alteracion de sus procesos fisicos bidticos y socioeconémicos que los caracterizan,
debido a la ordenacion que se prevé. Es importante mencionar que la sensibilidad
implica el grado de vulnerabilidad del medio en relacién con el agente perturbador (en

este caso la ordenacion prevista).

De modo general, se considera, como asi concluye el ISA, que la totalidad del ambito
presenta una baja sensibilidad ambiental, puesto que el mismo tolera el desarrolio de la
actuacion sin problemas. Sin la necesidad de desarrollar medidas especificas o con la

aplicacion de alguna medida relativamente sencilla.

De los datos expuestos en este Documento de informacion y conforme a las conclusiones
del Informe de Sostenibilidad Ambiental, se puede extraer la conclusidn que la
Capacidad de Acogida por el territorio de la ordenacion propuesta es Alta, debido a que
la ordenacion se desarrolla sobre terrenos intervenidos y ganados al mar. En cualquier
caso no se constata la existencia de elementos de cierta significancia dentro del ambito
definido para el Plan Especial, que deberan ser conservados y que no presentan
impedimento alguno para el desarrollo de las determinaciones establecidas por este

instrumento de ordenacion. Con la salvedad que en el ambito aparecen-ejemplares de

palmera canaria (Phoenix canariensis) elementos vege’talesrl "q“Ue debldo"'ae 5sﬁ1‘ﬁ“
Pier { sesign de fecha
consideraciéon como especies protegidas, ain siendo su origen a2 ornamen’tam : déi
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area, hace que sobre los mismos se deba tener especial cuidado en el desarrollo la

ordenacidn prevista.

La ordenacion proyectada implica una serie de actuaciones que no suponen un cambio
significativo sobre los parametros ambientales de la zona de estudio. No obstante, el
desarrollo de este Plan Especial implica una mejora en los parametros paisajisticos del
entorno y una mejor integracion de la zona de encuentro entre el area urbana y el propio

puerto.

Estas actuaciones se reflejaran en el desarrollo de las acciones orientadas a mejorar |a
ordenacién de las explanadas y parcelas; del viario interior, accesos y paseos peatonales
que generara una menor concentracion de tréfico. Y de otra parte en la ordenacion
especifica para la zona de interrelaciéon puerto-ciudad donde se contempla la instalacion
de usos relacionados con el comercio portuario, administracion, actividades terciarias, y
otras actividades y usos complementarios. Definiendo dotaciones y equipamientos y unas
condiciones concretas para la edificacion a desarrollar, que dara lugar a una adecuada

integracion de las mismas en el ambito.

Como conclusion, emanada del conjunto de informacién de este Plan (Documentos de
Ordenacion, Informe de Sostenibilidad Ambiental y el presente documento de
Informacién) se puede decir que la situacién ambiental actual y la futura en el medio no
diferiran demasiado, pues no se van a incluir usos divergentes de los actuales, asi como
tampoco se van a producir afecciones importantes sobre el medio, pues Unicamente se
ordenaran los usos de forma que respondan de medo mas adecuado a las necesidades

actuales de la zona de servicio del puerto.

En cualquier caso la situacién futura mejorara la actual situaciéon de la Zona de Servicio
del Puerto puesto que los usos que actualmente se desarrollan se ordenaran

adecuadamente evitando conflictos futuros.
0. 4 tento

nente

- Evaluagcién ‘de/lid #epercusiones ambientales de las determinaciones del plan

25 SEP 2013

- > Esté -félpa]rtfdo se desarrolla de forma mas amplia en el punto 2.5, de este documento y
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El espacio geografico al que afecta este Plan Especial corresponde a la zona de servicio
terrestre del puerto incluida en el Ambito del OAS-06.

Los planes especiales no son el instrumento mediante el cual se proponen o ejecutan
nuevas estructuras portuarias, sean estas darsenas, muelles, rellenos, espigén, etc. De
acuerdo con la legislacién vigente, el desarrollo de proyectos portuarios debe preverse y
planificarse en el Plan Director del Puerto (PDI) para el caso de obras exteriores, o bien
en proyectos de construccidn para las obras interiores. El Plan Especial, por tanto, no
puede hacer sino recoger, en su caso, las propuestas contenidas en el correspondiente
Plan Director y ordenar pormenocrizadamente y segun los usos establecidos en el plan de
utilizacion vigente (o en su caso, en el Documento de los Espacios y Usos Portuarios) la
superficie terrestre resultante.

En definitiva, la responsabilidad ambiental de los planes especiales de ordenacion de
puertos se limita a la incidencia sobre el medioambiente que pueda tener la urbanizacién
o las normas urbanisticas que proponen para su zona de servicio y plataformas
portuarias previamente definidas por el Plan de Utilizacibn y Plan Director, cuyo

desarrollo se someten al correspondiente procedimiento de evaluacion ambiental.

Ercmo. Avuntamiento
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hanicinal sesidn de fecha

25 SEP 2013

_ e/l Seaversrinfo
ST Olonerl gsl Pens

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS MEMORIA DE JUSTIFICACION 165



Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFIN.
Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACT

7 ALTERNATIVAS

7.1 Alternativas de ordenacion

Este punto se redacta en conjunto con el Documento de Ordenacion (volumen iny
el Informe de Sostenibilidad Ambiental (volumen lll)

7.1.1 Alternativa 0.- No tramitar el Plan Especial

El PGOM vigente dejo si efectos las determinaciones del Plan Especial de la zona
de Servicio del Puerto de Las Palmas para los terrenos excluidos de la OAS-04 que se
incluian en el ambito del OAS-06.

Sin embargo, la ausencia de determinaciones urbanisticas no significa que la Autoridad
Portuaria no pueda ejercer sus competencias en materia de explotacion portuaria.

Asi, ante la ausencia de Plan Especial, el art. 81.2 del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, para el otorgamiento de concesiones administrativas, nos
remite al Plan de Utilizacién o Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios segun el caso.

La no tramitacion del Plan Especial nos mantendria en la situaciéon actual en que la
ausencia de determinaciones urbanisticas supone una indefinicién que limita no solo el
desarrollo portuario de este ambito sino que tampoco permite el desarrollo de las
expectativas que se han puesto de manifiesto tanto por parte del Gobierno Insular, a
través del PIO, como el Municipal a través del Plan General.

Los usos permitidos serian, por lo tanto:
= el Comercial Portuario Polivalente para la Explanada del Muelle Sanapu;

= el Complementario terciario para la Explanada del Muelle de Wilson y |la Plaza de
Canarias;

il Comercial Pasajeros y Ro-Ro en el Muelle de Santa Catalina; y,

'_ _ _'; ‘el Com{kﬁementarno Almacenaje Logistico para la franja situada entre la Avda. de
“los’ Cbﬁg@‘ﬁatarlos y la Autovia Maritima.
75 SEP 2013

~ Estos usos deben ser entendidos desde la definicién contenida en el propio documento
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Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011
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7.1.2 Alternativa 1.- Determinaciones del anterior Plan Especial.

Esta alternativa recupera las determinaciones del Plan Especial de la zona de
Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas que el PGOM vigente dej6 sin efecto para los
terrenos excluidos de la OAS—04 que se incluian en el ambito del OAS-06.

De esta manera, los usos y determinaciones serian, por lo tanto:

= el Comercial (Almacenamiento. Tinglados y almacenes) para la Explanada del
Muelle Sanapl con una ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y
altura maxima de 15 m.

= el Administrativo-Comercial ( Oficinas y usos Complementarios) para la Explanada
del Muelle de Wilson y la Plaza de Canarias; con una ocupacion del 50 %, una
edificabilidad de 1,26 m2/m2 y altura maxima de 120 m

= el Administrativo-Comercial (Comercial, Recreativos y usos complementarios)
para el espacio ocupado por la Plaza de canarias; con una ocupacion del 9 %
sobre rasante y el 100 % bajo rasante, una edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura
maxima de 12 m

= el Administrativo-Comercial (Instalaciones varias y aparcamientos) para el espacio
ocupado por el parking desmontable; con una ocupacion del 4 %, una
edificabilidad de 0,04 m2/m2 y altura maxima de 6 m

= el de Pasajeros (Estaciones maritimas) en el Muelle de Santa Catalina; con una
ocupacioén del 27 %, una edificabilidad de 0,60 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el Comercial (Pertrechos y Almacenamiento. Naves) para la franja situada entre la
Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con una ocupacién del 60 %,
una edificabilidad de 1,0 m2/m2 y altura maxima de 10 m.

Estas determinaciones y usos podrian dar respuesta a determinadas actividades
portuarias actuales, sin embargo, no responden a las expectativas de explotacion
portuaria como tampoco lo hacen a las demandas descritas desde los instrumentos de
ordenacidn de orden jerarquico superior al Plan Especial.
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7.1.3 Alternativa 2.- Incorporacion de actividades compatibles con el uso ciudadano

Esta alternativa parte de la Alternativa 1 e incorpora una serie de usos que
acercan la Zona de Servicio a la ciudad compatibilizando usos portuarios con otros de
interaccion Puerto Ciudad.

De esta manera, los usos y determinaciones serian, por lo tanto:

= En la Explanada del Muelle de Sanapu se mantiene su tramo norte para los usos
actuales de trafico interinsular y Ro Ro admitiéndose, exclusivamente, los usos de
almacenamiento descubierto, maniobra y manipulacién de mercancias. En el
tramo central se admiten usos terciarios y dotacionales, asi como, Nautico
Deportivos. Mientras que el tramo sur se incorpora, a todos los efectos, a la
Explanada del Muelle de Wilson. Las determinaciones propuestas seran: una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y altura maxima de 15 m

= En la Explanada del Muelle de Wilson que se extiende hasta la explanada del
Muelle de Sanapu, el uso propuesto es el de Terciario-Oficinas; con una
ocupacién del 50 %, una edificabilidad de 1,26 m2/m2 y altura maxima de 120 m

= el uso terciario-dotacionales para el espacio ocupado por la Plaza de Canarias;
con una ocupacion del 9 % sobre rasante y el 100 % bajo rasante, una
edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el de Pasajeros (Estaciones maritimas) en el Muelle de Santa Catalina; con una
ocupacion del 27 %, una edificabilidad de 0,60 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el Comercial (Pertrechos y Almacenamiento. Naves. Equipamientos) para la franja
situada entre la Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,0 m2/m2 y altura maxima de 10 m.

Al igual que en la Alternativa 1, se mantienen las determinaciones que en su momento
establecio el Plan Especial de la Zona de Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas y
los usos podrian dar respuesta a determinadas actividades portuarias actuales y
responden a las nuevas expectativas de explotacién portuaria. Sin embargo, no permitiria
el desarrollo de las expectativas para el Frente Portuario tal y como las plantean los
planes insulares y locales vigentes.
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7.1.4 Alternativa 3.- Desarrollo del Frente Portuario de Las Palmas %

Esta alternativa parte de la Alternativa 1 y desarrolla la Alternativa 2 para responder
fielmente al objetivo del Plan Especial establecido por el Plan General de Ordenacion de
Las Palmas de Gran Canaria.

Se pretende, por lo tanto, con esta ordenacion “conseguir una buena integracion entre el
Puerto y la Ciudad, permitiendo la penetracion de la trama urbana en las areas operativas
del Puerto, sin perjuicio de que en éstas se puedan seguir desarrollando actividades
portuarias compatibles con la vida urbana de la Ciudad”.

Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del Ambito
OAS-06, del Plan General, y que debe responder también a las bases establecidas para
el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacion del Frente Portuario de Las
Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular.

En efecto, el Plan Insular de Ordenacion “establece para este area, en funcion de su
posicién, una operacién estratégica cuyo objetivo es la introduccion de modernas
actividades empresariales y de reserva, dandole caracter vinculante por la importancia
que tiene para el futuro desarrollo de la ciudad y de la isla”.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacion de forma que sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se provean y también se admitan los
usos actuales, en tanto en cuanto se trasladan a nuevos emplazamientos y se desarrollan
los mencionados planeamientos.

Asi mismo, se han ajustado las determinaciones urbanisticas a parametros que
respondan al desarrollo deseado consumiendo menos del 50 % de los aprovechamientos
gue establece el Plan General de Ordenacién para todo el ambito. Por tanto, también
desde el punto de vista medioambiental, es la de menor impacto.

De esta manera, los usos y determinaciones propuestos son:

= A la Explanada del Muelle de Sanapu se le asignan los usos Terciario y
Dotacional, del Plan General, y Nautico-Deportivo, maniobra y manipulacion de
"'mércancias, Logistico e Instalaciones Técnicas Portuarias que han sido definidos

" en & propio documento del Plan Especial. Las determinaciones propuestas seran:
: 'UnéBG@E?pamon del 50 %, una edificabilidad de 0,5 m2/m2 y altura maxima de 20
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= Al espacio anterior se le incorpora (con mismos usos y determinaciones) la franj
situada entre la Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con la finalidad
de atender los usos actuales y permitir futuras soluciones al Frente Portuario.

= Los usos Terciario y Dotacional del Plan General son los propuestos para el
espacio ocupado por la Plaza de Canarias., si bien, este espacio se une a los dos
anterior con los que coincide en su finalidad y vocacién. Las determinaciones
propuestas seran: una ocupacién del 9 % sobre rasante (100 % bajo rasante), una
edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura maxima de 12 m.

= El tramo sur de |la Explanada del Sanapu se incorpora, a todos los efectos, a la
Explanada del Muelle de Wilson. En este espacio son el de Terciario, Dotacional,
del Plan General e Instalaciones Técnicas Portuarias que han sido definidos en el
propio documento del Plan Especial. Las determinaciones propuestas seran: una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y altura maxima de 50 m

= Para atender la actividad de Pasajeros y Cruceros, se proponen para el Muelle de
Santa Catalina el uso Dotacional del Plan General a los que se afaden los de
Nautico Deportivo, Maniobra y Manipulacién de mercancias e Instalaciones
Técnico Portuarias. Las determinaciones propuestas seran: una ocupacion del 50
%, una edificabilidad de 0,85 m2/m2 y altura maxima de 20 m.

Una caracteristica importante de esta alternativa respecto a las anteriores es el
tratamiento que se le da a los viales.

En este caso, los viarios principales y los nodos de conexion seran vinculantes pero sélo
en su existencia, a fin de asegurar la funcionalidad del conjunto. No lo seran desde el
punto de vista del trazado y disefio.

Esta decisidon tiene su base en la naturaleza de Dominio Publico que tienen todos los
espacios de la Zona de Servicio Portuaria tal y como se explicara mas extensamente en
el apartado 2.1.3. de la memoria de Ordenacion.

En los puertos, no existe la propiedad privada, siendo toda la zona de servicio de dominio
publico, en la que, la Autoridad Portuaria es la Unica gestora del suelo y no se generan,
por tanto, plusvalias inmobiliarias. Por otra parte, los puertos constituyen areas
econdmicas sometidas directamente a la evolucién del comercio maritimo internacional,
donde la volatilidad de los traficos y la variabilidad de la demandazexigen Mha continua
adaptacion de sus instalaciones a nuevas necesidades y, por tanto;-una reconsideracion te
continua de la propia ordenacion del suelo.

z 1
s b

winal sesidn de fecha

? SHP 2013

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA AR
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS | EQYORm D_E Jmmwf%w



Plan Espedial de Ordenacion de la Zona de Servicio de/ DOCUMENTO PARA APROBACION DEFIN.
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACIO

Se pretende con esta ordenacién combinar el establecimiento de una estrugtura
urbanistica basica, que permita poner en carga el conjunto de la zona de servicio, con la
posibilidad de modificar la localizaciéon o caracteristicas precisas de muchos de sus
elementos, de cara a permitir ese proceso de adaptaciéon a la demanda que exige su
actividad.

La experiencia de la propia Autoridad Portuaria de Las Palmas aconseja la conveniencia
de esta solucién teniendo en cuenta que, si bien el Plan Especial de la Zona de Servicio
del Puerto de Las Palmas aprobado en 1993 se manifesté enormemente efectivo para
atender las exigencias de explotacion portuaria, las Unicas modificaciones puntuales que
se precisaron estaban referidas a la modificacion del trazado de los viarios que se
consideraban vinculantes, precisamente para permitir el proceso de adaptacion al que se
hace referencia en el parrafo anterior.
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7.2 Alternativa seleccionada

Se ha seleccionado la “Alternativa 3” descrita en este mismo volumen. Como ya se
expuso, esta alternativa responde fielmente al objetivo del Plan Especial establecido por

el Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria para el ambito del OAS-
06.

Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del Ambito
OAS-06, del Plan General, y que, a su vez, debe responder también a las bases
establecidas para el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacién del Frente
Portuario de Las Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacion de forma que sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se provean y también se admitan los
usos actuales, en tanto en cuanto se trasladan a nuevos emplazamientos y se desarrollan
los mencionados planeamientos.

Conforme a lo expresado en las conclusiones que sobre este apartado hace el Informe de
Sostenibilidad Ambiental, la eleccién de la alternativa final (alternativa 3) deriva de un
largo proceso de adaptacién a los distintos planes y proyectos que se han ido
desarrollando en el sector. De modo que la alternativa 3 (desarrollada en este Plan
Especial) recoge todas las determinaciones definidas previamente, y por tanto resulta ser
la mas adecuada tanto ambiental como urbanisticamente.

En cualquier caso es importante recordar en lo referido a los valores ambientales que la
ordenacién propuesta no modifica (no empeora ambientalmente) la situacién actual sino
que con la adopcion de las determinaciones previstas lograra una mejora sustancial del
ambito, especialmente en lo referido a la ordenacién y aspectos paisajisticos y a la
interactuacion entre el puerto y la ciudad, ya que en la zona se definen superficies
destinada a la compatibilidad e integracion de los usos haciendo del puerto un valor
importante para la ciudad. Refuerza este objetivo que en el entorno Muelle Santa Catalina
- Plaza de Canarias se definen superficies de muelle, de espacios libres y de ocio,
lograndose de este modo, que la zona de interrelacién suponga una zona de interés tanto
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En Las Palmas de Gran Canaria, a junio de 2013
El Ingeniero Técnico de Obras Publicas
D. José Ramén Gonzélez Morales
El Ingeniero de Caminos, Ca uertos El Director de |la Autoridad Portuaria

D. Esteban Del Nero Benéitez D. José Miguel Pintado Joga
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