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4 CONDICIONES DE CONTORNO

4.1 El marco legal de planeamiento

La zona de servicio del puerto estd sujeta a tres niveles distintos de planificacion
urbanistica: el nivel supra-municipal, el planeamiento municipal (planes generales) y el
planeamiento especifico de la zona de servicio, a través de figuras de desarrollo, como
los planes especiales y delimitacion de espacios y usos portuarios.

En la actualidad, los planes urbanisticos vigentes que afectan al ambito de la zona de
servicio del puerto, son los siguientes:

A nivel supra-municipal:
= Plan Insular de Ordenacioén de Gran Canaria (Vigente, diciembre de 2003).

» Planes Territoriales Ordenacion (Corredor de transporte publico, con
infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y
Maspalomas, Aprobacion definitiva de 16 de junio de 2010).

A nivel municipal:

= Plan General de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria, Aprobacion
definitiva de 9 de Marzo de 2005 (vigente). Actualmente en tramitacion la
Adaptacion a las Directrices, con aprobacién provisional en marzo de 2011.

A nivel sectorial del planeamiento de desarrollo, el ambito del presente Plan Especial se
ve afectado por los siguientes planes:

= Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas;
= Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas;
= Plan de Empresa del Puerto de Las Palmas;

= Plan de Utilizacion del Puerto de Las Palmas (incluye Salinetas y Arinaga) (OM de
1 de agosto de 2001) (vigente);

= Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios (2010), actualmente en
tramitacién.
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\J
4.1.1 El planeamiento supramunicipal w

4.1.1.1 Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria

El articulo 18 del Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios
Naturales de Canarias establece que el Plan Insular de Ordenacién:

= Establece normas o criterios de coordinacién administrativa de ambito insular en
los sectores de actividad econdémica y social de relevancia territorial, fijando
criterios para la sectorizacién de los suelos urbanizables turisticos. Asi mismo
podran definir las areas de gestion integrada que abarquen a uno o varios
espacios protegidos, a que se refiere el articulo 140 del presente texto refundido.

= Define el modelo de ordenacion territorial que se propugna para la isla y hacia
cuya consecuciéon deberan dirigirse coordinadamente las actuaciones publicas y
privadas.

En particular, la delimitacion del area de servicio portuaria afectada por el presente plan
se encuentra dentro del ambito territorial determinado en el plano 7.1 del PIO GC y que
se define como Ambito territorial n°1: La Capital insular y el Guiniguada.

TPLAN INSULAR DE ORDENACION DE GRAN CANARIA

i~ ‘l

i
[eeE

A Plano 7.1. Ambito Territorial n°1: La Capital insular y el Guiniguada del PIO GC vigente.
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A Ampliacién del Plano 7.1. Ambito Territorial n°1: La Capital insular y el Guiniguada del PIO GC vigente.

Las acciones estructurantes para esta area se desarrollan en el presente PIO mediante el
Plan Territorial PTP-2 denominado “PTP2 FRENTE PORTUARIO DE LAS PALMAS DE
GRAN CANARIA”.

= QObijetivos v Criterios Estratégicos para el Plan Territorial:

Mas alla de la ocasiéon que se manifiesta en este lugar para resolver un
problema de friccion entre espacios y actividades, y transformar el conflicto en una
oportunidad para obtener un alto rendimiento social y econémico, la operacién
adquiere pleno sentido en la estrategia territorial definida por este Plan: su
contribucion es decisiva para el logro del objetivo de interés insular de recuperar el

valor y la imagen internacional de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria como
capital mercantil del Atlantico.

Tal objetivo puede alcanzarse aqui mediante un tipo de actuacidn urbana

semejante a las que hoy ejecutan las ciudades lideres del comercio maritimo en

su renovada y fuerte competencia internacional. El valor principal de esta

actuacién urbanistica es, pues, la creacidn de un area tal que, identificandose con

la imagen y el tipo de paisajes urbanos con que se estan cualificando hoy a las

primeras ciudades mundiales, aproveche una posicién inmejorable y de superficie

suficiente para desarrollar actividades econdmicas. Los elementos constitutivos de

este nuevo espacio seran: la extension de usos centrales de actividad urbana y de

negocios de Las Palmas; el paisaje y algunas actividades compatibles propias del
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En suma, la operacién consistira en aprovechar la ampliacion del phegrto dg/la Luz
prevista desde el punto de vista infraestructural como consecuencia de las

actividades de comercio maritimo, reordenando el area portuaria de modo tal que
se aproveche no sélo su incremento de capacidad como infraestructura de
transporte, sino también su potencial como soporte de nuevos usos y actividades.
Ello permitira reforzar la economia inmediata del puerto cualificando su imagen,
generando actividad econdmica y mercantil, e incorporando un area urbana muy
cualificada y atractiva como sede de negocios, comercio, cultura, ocio y turismo.

= Actuaciones Propuestas y Criterios de Ordenacién:

a. Determinaciones de estructura.

La transformacion urbana del area portuaria objeto de esta operacion requiere
su conexidn estructural potente con espacios centrales de la ciudad. Los
elementos urbanos conectores seran la Avenida de Mesa y Lépez, el Parque de
Santa Catalina y el parque del Castillo de La Luz en la Isleta. Estas conexiones
estructurales requieren configuracion e imagen urbana continua entre la ciudad y
el area portuaria, por tanto se realizaran sin discontinuidad de rasante y de modo
tal que la entrega a las nuevas piezas urbanas en el puerto tenga valor
estructurante para su organizacion interna. De este modo, la continuidad funcional
y paisajistica entre la ciudad consolidada y las nuevas piezas urbanas se
organizara segun transversales al frente de mar, y la avenida maritima de cinturén
del Puerto mantendra su relativa especializacion para traficos canalizados a larga
distancia urbana.

La Avenida de Mesa y Lopez cumple un papel fundamental como eje articulador
del espacio urbano que pone en relacion la actuacion propuesta en esta ficha con
la del Rincdon en la zona de penetracion a la ciudad por el norte. Es, pues,
fundamental la recualificacion de esta via tanto en su disefio (prolongacién de la
rambla central, amueblamiento, etc.), como en sus caracteristicas funcionales,
usos y tipologias edificatorias vinculados a la misma.

Por todo ello, ya sea conjuntamente con el desarrollo de esta operacion con la
regeneracion de la Playa de Las Canteras, o separadamente, debera redactarse
un Plan Territorial Parcial para el desarrollo y concrecion de los objetivos y
determinaciones aqui propuestos.

b. Criterios de ordenacion interior.

En el borde lineal de transicion entre los tejidos de la ciudad actual y el frente
portuario, la organizacion de la edificacion mantendra y acentuara la
permeabilidad visual transversal hacia el agua, traduciendo al espacio de las
nuevas piezas de borde de mar el mismo criterio estructural de transversalidad
paisajistica.

En los suelos mas alejados del borde urbano se localizaran Ias “ééﬁ’}-ggcfg ?ﬂ?%émemo
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La regularizaciéon o ampliacién de la superficie de tierra y la disposic otros

diques, islas, pantalanes o cualesquiera elementos para la incorporacion al uso y
paisaje urbano de las superficies de agua abrigada en las darsenas objeto de esta
actuacion, sera libremente decidida en el marco del planeamiento de desarrollo de
este Plan Insular de Ordenacion.

c. Sobre los usos.

Con la proporcion relativa entre ellos que se decida en el planeamiento de
desarrollo, y con la superficie maxima que se indica en el apartado d) siguiente, la
actuaciéon incluira, los siguientes usos, todos ellos con las connotaciones y
caracter propios de la centralidad urbana:

= Hotelero, en las modalidades de hotel urbano, de viajeros, de
convenciones o turistico. La acogida de turismo y un deseable
funcionamiento combinado con el area de Las Canteras para
turismos urbanos de invierno, es un objetivo fundamental para la
estrategia a la que responde esta operacion;

= Oficinas y actividades econdmicas, en edificios exclusivos de
oficinas o multifuncionales destinados a actividades de gama
amplia, de oficinas, laboratorios, talleres y almacenamiento. A
estos efectos, el Plan Territorial de desarrollo de esta operacién
establecera las regulaciones y normas de uso terciario e industrial
con flexibilidad tal que hagan posibles los denominados "locales de
actividades econdomicas" en la forma hoy ya usual en lugares
centrales de metropolis activas;

= Comercial, bien en locales exclusivos de comercios
individualizados, bien en centros integrados, o bien en edificios
multifuncionales, mezclandose con usos recreativos, culturales, de
hosteleria y de actividad economica, otras variedades comerciales
y vinculadas al transporte, servicios, etc.;

= Recreativos, de equipamiento cultural y equipamiento turistico, bien
en parcela exclusiva o integrados en edificios con otros usos, tanto
de titularidad publica como de caracter lucrativo, y tanto para
actividades al aire libre como cubiertas;

= Los usos -culturales-recreativos (como museos maritimos o
geograficos, teatros, centros de exposiciones, etc.) deben actuar
como catalizadores para la conformacién del caracter e imagen del
area;

= Aparcamiento, con una alta dotacion, para garantizar la
autosuficiencia del nuevo recinto urbano.

= Alojamiento residencial, con criterio complementario, que ha de
traducirse en una dotacidén numéricamente no significativa. Se
referira a viviendas propias de areas centrales con poblacién de
,alta movilidad, del tipo apartamentos, destinados en gran

r‘é:aﬁaiew ~/ proporcion a apoyar el funcionamiento de las empresas facilitando
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el alojamiento y la movilidad de empleados y profesion sin
menoscabo de las limitaciones que les sean de pllcacmn de
acuerdo con la legislacidn vigente.

=  Puntos de atraque, en baja proporcién, no concebidos como uso
intensivo de tipo puerto deportivo ni marina, y por tanto en baja
dotacion, destinados fundamentalmente a cualificar el paisaje y
animar el area con actividad nautica, bien para uso privado de los
edificios e instalaciones localizadas en el area, bien como central
de atraque para usos turisticos, de paseo, de alquiler u otros
publicos analogos.

d. Intensidad de usos.

Con libertad de proporcidon bajo los criterios cualitativos definidos en el
apartado c) anterior, el Plan Territorial de desarrollo de esta actuacién establecera
las intensidades de cada uso, con la limitacion de una edificabilidad total sobre
rasante de 248.000 m?. La superficie bajo rasante sera destinada exclusivamente
a aparcamiento e instalaciones de mantenimiento de los edificios y sera libre.

= 1A5 Reconstruccion del frente portuario de la ciudad y en especial en la Darsena
de Santa Catalina y la Base Naval

Reconstruccion del frente portuario de la ciudad y en especial en la Darsena
de Santa Catalina y la Base Naval, creando espacios urbanos para las finalidades
establecidas en los epigrafes anteriores sobre estructura, acciones, y criterios de
ordenacion para el ambito. Conexion estructural potente de los nuevos espacios
urbano-portuarios con los espacios centrales de la ciudad, al menos con la
Avenida de Mesa y Lépez y el Parque de Santa Catalina.

En la reordenacién del frente urbano portuario se evitaran las pantallas
arquitecténicas que impidan la vision del mar desde la ciudad, asi como Ia
generacion de barreras funcionales, potenciandose y facilitdndose el acceso y la
vision del mar, de las darsenas, o del resto del puerto, creandose asi un espacio
suficientemente diafano para el uso y el disfrute del ciudadano.

Para viabilizar el traslado de la Base Naval, en este documento se propone la
incorporaciéon de aquellas zonas alternativas en las que pudiera ubicarse la Base
Naval a propuesta de este Plan Territorial. Ello, en todo caso, conllevara la
constitucion de un Consorcio entre las Administraciones implicadas que tenga por
objetivo la instrumentacion de las acciones que hagan posible el traslado,
recuperando el ambito de la actual Base Naval para su incorporacién en la
ordenacion del litoral de la Ciudad.

= Entre las Acciones estructurantes para el ambito del presente plan destacan:

;‘J‘E('Au d; nuntanie
a. Corredor viario estructural de Alta Capacadad — Aprabindo yuntamiento
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prolongacion de la Circunvalacion de Las Palmas de Gran Canari§ has A\rijcas,
la GC-2 hasta Sta. M2. de Guia, y la carretera de Agaete a La Aldea; por el Este,
la prolongacién de la Circunvalacién de Las Palmas de Gran Canaria hasta el
Aeropuerto, la variante del Parque Aeroportuario y su conexion con Ingenio ( 2°
Corredor ) y, por el Sur, la prolongacion de la GC-1 hasta Mogan.

b. Ejes verdes estructurantes.

Estaran constituidos por ejes articuladores indicativos, tanto de nueva
creacion, para organizar el crecimiento en zonas de interés estratégico para este
Plan Insular, como de la propia red viaria existente, situados normalmente en un
entorno urbano consolidado, para inducir mejoras importantes en las
caracteristicas geométricas y ambientales, y modificar la funcion de conexion
externa supramunicipal y realizar una integracion paisajistica del mismo con la
ordenacion urbana mediante avenidas verdes, rotondas, bulevares....

c. Infraestructuras, Equipamientos e Instalaciones Puntuales de Relevancia e
Interés General.

Sefiala espacios que albergan y/o son susceptibles de albergar, siempre que
asi se establezca en los instrumentos de ordenacién territorial 0, en su caso,
urbanistica pertinentes, actuaciones de interés general o dotaciones para resolver
la prestacién de servicios a la poblacion, con funciones de rango supramunicipal,
bien sea a la escala de cada Ambito Territorial o a escala insular.

4112 Plan Territorial Especial PTE-21. Corredor de transporte publico, con
infraestructura propia v modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y
Maspalomas

Si bien es cierto que la nueva linea de ferrocarril no afecta directamente al ambito
delimitado por el presente plan se hace necesaria su consideracion en ésta
indirectamente dada la importancia que acontecera a nivel insular y el posible foco de
atraccion que supondra la estacion de Santa Catalina. Por otro lado hay que sefialar que
la implantacién del nuevo sistema ferroviario contribuira a resolver problemas existentes
(congestion de trafico, contaminacion ambiental, accidentes, etc) y se convertird en un
elemento fundamental para el desarrollo, por parte de las administraciones competentes,
de politicas que contribuyan a potenciar el uso del transporte publico.
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A Planc 1.3.1.01 de Detalle de Ambito de Afeccion Directa de la Delimitacion del Plan Territorial Especial PTE-21. Corredor de transporte publico, con
infraestructura propia y medo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas, Aprobacion definitiva de 16 de junio de 2010.

La implantacién esta nueva linea de ferrocarril se realiza, segun indica el punto 3 del
articulo 160 de la normativa del PIO-GC, con el fin de alcanzar los siguientes objetivos
generales:

=  Mejorar la calidad del servicio publico de transporte en el principal eje de
comunicacién de la isla, que tiene en la actualidad un importante nivel de
congestion, implantando un modo de transporte que ofrezca rapidez, comodidad y
fiabilidad a los usuarios;

=  Aumentar la participacion del transporte publico en la movilidad en el corredor,
atrayendo usuarios del transporte privado;

= Potenciar la movilidad entre los nucleos poblacionales mas importantes y con
mayor expansion de la isla;

= Proporcionar una mayor y mejor accesibilidad a la poblacion a sus lugares de
trabajo y a los servicios;

= QOrganizar y articular el territorio con un sistema alternativo al viario exclusivo para
automoviles existente en la actualidad,

= Estructurar los principales puntos de acceso a la isla de Gran Canaria conectando
con un sistema moderno y comodo de transporte el Puerto de La Luz y de Las
Palmas con el Aeropuerto de Gando, y finalmente con la Zona Turistica Litoral del
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4 1.2 El planeamiento municipal. W\

4.1.21 ElIPGO de Las Palmas de Gran Canaria vigente

v : BACION INICIAL I?(Ay 2012
Plan Especial de Ordenacicn de la Zona de Servicio del APES W

El Plan General de Ordenacién Municipal de Las Palmas de Gran Canaria (aprobado el 9
de marzo de 2005) clasifica al puerto de La Luz y Las Palmas como Sistema General y
establece para la zona de servicio del puerto cuatro ambitos de ordenacion diferenciada a
desarrollar a través de planes especiales.

El primero de ellos, OAS-04, corresponde a la zona de servicio terrestre entre la
Peninsula del Nido y el Muelle del Refugio, denominado Plan Especial “Zona de Servicios
del Puerto de La Luz y de Las Palmas”. El segundo, el OAS-05 en la zona de La Isleta
colindante a la Peninsula del Nido, Plan Especial “Zonas de actividades Logisticas del
Puerto de La Luz’. El OAS-08, corresponde al tramo comprendido entre el Muelle del
Sanapu y la Playa de las Alcaravaneras, con la denominacion de Plan Especial “Centro
de Negocios en la Base Naval’. Y, por ultimo, el ambito OAS-07 que incluye el puerto
deportivo y la franja sur de la zona de servicio hasta el Castillo de San Cristébal, Plan
Especial “Frente Maritimo de Levante”.

El presente Plan Especial se encuentra incluido dentro del ambito de ordenacion
diferenciada OAS-06 “Centro Recreativo de Negocios en la Base Naval® del vigente Plan
General Municipal de Ordenacion (en adelante PGMO), adaptacion basica al TR-
LOTCENC, aprobado definitivamente por acuerdo de la COTMAC de 9 de marzo de
2005. y es complementario al Plan Especial desarrollado de manera conjunta para el
OAS-04 y OAS-05.

La entrada en vigor del PGMO dejo sin efecto para el area de los Muelles de Santa
Catalina, Wilson y Sanapu las determinaciones urbanisticas que el Plan Especial de la
Zona de Servicios del Puerto de La Luz establecia para la zona, y ademas lo integra, a
todos los efectos, en el ambito OAS-06-1 “Reestructuracion del Frente Portuario Santa
Catalina-Sanapu”.

En la ficha del ambito OAS-06 se contempla el régimen urbanistico del area, y se afaden
las determinaciones complementarias en las que se particulariza el régimen normativo
concreto que debe ser tenido en cuenta a la hora de desarrollar Ia ordenaciéon
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AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA i ( \
Ambito de Plansamianto: URBANO CONSOLIDADO
Dmm PI.AN ESFECIAI. “Centro Rncr-ulwu de Nopdosen lo s Bose Nmi'

Barrio: . St - j STA. CATAHM ALCARAVANERAS Expndscn!a Mun-upcl

Distrito: | 3. ARENALES/ 4~ SANTA CATALINA Plunosl 12.000 oaqusgoqq.oolt 10Q,10R
Sector Urbanistico: | 4+ ARENALES/ 5- SANTA CATALINA :; 11Q,!1ﬂ12Q,12R

Delimitacién dal Ambito de le Ordenacién

‘Anexs a las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacién de Areas Singulares.

# PGMO da Las Paimas do Gran Canana e Adsptacsdn Basica 31 TR-UOTCENC » Aprobacion Defintna segun scuendo do b COTMAC de 9 do Marzo do 2005

A Ficha del Ambito de Ordenacion Diferenciada OAS-06. PGMO de Las Palmas de Gran Canaria

La ficha del ambito de ordenacion diferenciada OAS-06 del PGMO establece las
siguientes determinaciones complementarias, con caracter general:

“(...) El objetivo de este Plan Especial es conseguir una buena integracion
entre el Puerto y la Ciudad, permitiendo la penetracion de la trama urbana
en las areas operativas del Puerto, sin perjuicio de que en éstas se
puedan seguir desarrollando QCflVl_dﬂdQS portuaﬂas,compat:lﬁ&%ﬁnﬁﬂumamwnto

vida urbana de la Ciudad/®55 ke e, | ey
@ :_:_5} Aprabado incirenie o Pleng Mumctpal sesion de fecha

‘
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“(...) El vigente Plan Insular de Ordenacion establece para este arga, e \J
funcién de su posicién, una operacion estratégica cuyo objetivo €s la
introduccion de modernas actividades empresariales y de reserva,
dandole caracter vinculante por la importancia que tiene para el futuro
desarrollo de la ciudad y de la isla.”

“(...) La edificabilidad total sobre rasante sera distribuida entre los usos
Terciarios: Comercial, oficinas, recreativo, alojamiento turistico en su
categoria de hotel y aquellos otros vinculados a la actividad portuaria
compatibles con los anteriores y con el objetivo del Plan. Los
estandares de calidad exigidos para el uso alojamiento turistico seran
equivalentes a los determinados para establecimientos de cuatro estrellas.
Los usos dotacionales supondran al menos el 15% de la edificabilidad
total.”

En concreto, para el ambito del Muelle de Santa Catalina y la explanada Wilson-Sanapu
se establece lo siguiente:

“(...) Integracién de la explanada del Muelle Sanapu en la trama de la
Ciudad, reconvirtiéndola en un Area Singular, dotada de usos urbanos
relacionados con el ocio, el comercio y los negocios, que deben ser
compatibles con aquellos usos portuarios que permanezcan en la zona, los
cuales seran los apropiados con la actividad ciudadana que se pretende.
Esta operacién es complementaria de la de las determinaciones que
establece el Plan General para esta parte del istmo, centrada
fundamentalmente en proporcionar una comunicacion especial y peatonal
entre los dos limites costeros, destacando la creacion de un espacio libre
sobre la Autovia deprimida.

“(...)Limitacion de usos en el dique Santa Catalina y en la explanada
Wilson permitiendo en el primero soélo las actividades relacionadas con el
fransito de pasajeros y la segunda destinada al uso terciario.”

“(...) Potenciacién del eje peatonal Parque Santa Catalina-Muelle Santa
Catalina.”

En concreto, para el ambito de |la zona del Intercambiador se establece lo siguiente:

Excmo. Ayurtomici(te.) Localizacion de un area destinada a Intercambiador de Transporte.”
Anrobado definitivamente
seno Municipal sesidn de. fe€breacion de una Area Conectora entre el muelle Santa Catalina y el
2 5 SEP 7013 muelle del Arsenal a ba.ge?gﬁ-reﬂeno marLtlmo que.permita la continuidad
[ peatona! en la costa y desftf?dda a, e@ggpros hb‘r‘es“ tehiendo la minima
fLafrj ﬁlﬁ @wr%drﬁcaf}[:ﬁad que regula "et Tituio Vil de las- Normas Urbanisticas en lo
G"‘kf“ A p“?‘!—f’léinvo a este uso.” i
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AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA OAS-06 E
Ambito de Planeamisnto: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO E,
Denominacion: PLAN ESPECIAL “Centro Recreafivo de Negocios en la Base Naval” l hoia3ded | [ ™

|DETERMINACIONES AL INSTRUMENTO DE QRDENACION INCCRPORADO |

Esta pdgina es la 2° hoja de las 3 que contienen las determinaciones complementarias de este dmbito de Ordenacion
Diferenciada.

sin escala

Determinaciones complementarias
Establecimienio de los bases en lo zona
de coniocto enire el Puerto y lo Ciudad,
para lo pauleting fransformacién de es-

te area portuaria ol objeto de conseguir com-

patibilizar las actividodes pertuarios con las urba-
nos.

integrocién de lo explonado del tuelle
Sanapy =n la tromo de la Ciuded,
reconwirtiéndola en un Area Singular, do-
todo de usos urbanos relocioncdos con &l oo, )

N

R \

\‘\‘\:\

comercio y los negocios, que deben ser compaii-

%,

bles cen aguellos usos portuanios que permanez-
con en la zona, los cucles serdn los opropiados
con la edindod civdodono gue se prefende. Esta
operaadn 5 complemeniarnia de la de los deter-
minaciones que sstablece el Plan Genercl pora
esta parte delisime, centrada fundomentalmente
en proporciongr una comunicacén especal y
peaional entre los dos limites costeros, destacon-

NN

Z

SN

‘ i‘\:‘ii\;\‘"%\‘\.\.
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NN
N
N

do lo creccidn de un espocio hbre sobre o Auto-
“ia deprimida.

Lemitacion de usos 2n 2l dique Senta Ca-
talno y en lo explenade Wilson pemi-
nendo en gl primero séle los adividades
relacionades con £l fransto de pasojsros v Io se-

gundo destinedo ol uso tercicrio.

Fotenciacidn del e pectonal Pargque
Santa Cotaline-Muelle Sonte Catolina.

En relecién con &l uso alojomiendo turis-
teo en su categoria de hotel y en sl dmbito de lo
zena de dominie publico poruans, solo s& auto-
rzarg, tal y como expone =l apartado 4% del ar-
ticulo 94 de la Ley 4872003, que *Excepcional-
ments, por de inferés generol
debidoments acredifadas y previo informe de
Puertos ael Estado, ef Consew de Minisiros podré
levaniar la prohibicion de instelocionss hoteleras
en espatios de! dominio plblico porfuaric desh-
nados a Tones de oohwdades logisheos y o vsos
no partuorios, debiendo fales usos hoteleros aco-

raIones

modarse ol plan especial de ordenacion de la

rono de servicic de! puerto o instrumenio equiva-
lente. Dichas insiolaciones no podran vbicarse en
los primeros 20 mefros medidos tierro adenire o
partir dei ilmite intedor de la rbera del mar o del
conti! del muelia”.

; ﬁem a las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacién de Areas Singulares

= : : Excmo ntamiento
* PGMO ce Las Palmas de Gran Canerz o Acapicon Bisxz & TR-LOTCENC o Agrobzcon Defmmrz segin acwerco de la COTMAC de 9 de Marzo de 2005 @
s oo bt Abeotmp et it A o o

(= e dao oL __Aprobado nitivamente
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AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA OAs-06 i
Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO %
b
Dencminacion: PLAN ESPECIAL “Centro Recreativo de Negocios en la Base Naval” ] hoiodded | | %

]DETERMINAC!ONES AL INSTRUMENTO DE ORDENACION INCORPORADO I

Esta pdgina es la 3* hoja de las 3 que contienen los determinaciones complementarias de este Ambito de Ordenacion
Diferenciada.

Determinaciones complementarias sin escala

e e A B Vo
e Localizacidn de un dreo desti-
" | neda a Intercambicdor de
Tronsporte.

Creocitn de una Areo Conecio-
ra entra 2l muelle Sante Catoli-
rna y 2l muslle del Arsenal a
base de relleno marme que
permito la confiruided peotonal 2n la
costa ¢ destinade a sspodos bbres, te-
nizndo la minime edificabilidad que
regule 2l Titulo Y11 d2 las Normaos Urba-
nicticas en lo relofivo ¢ este vso,

Reutilizazidén de lo plateferma
| ave octualmente ocupa la Base
el Moval pora uses mas urbonos.
S2 estoblecs que:

- £l digue se desfinerd o estocién ma-
rifima de posajeros, compotible con
ofras ochividodes dotacionales. Se posi-
bilitera la amphacién de esle dique ha-
cia &l ledo nacentz ¥ lo conexidn con gl
muelle Santa Cotolina o través de un
poso peotenol sebre 2l agua.

2- Enta gxplana-’...c s2 permitirn 2l use
terdorio s¢lo ol comigrzo de la profon-
gooidn del gje de Meso ¥ Lopsz, apo-
yandose en &l y corformandalo. El res-
to serd espocios hbres v dotacoral pi-
blicc.

Prolongacién del eje viario Ave-
m ride #esoy Lopez en &l intencr
de! muzlle de! Arsenal,

Lo actual puerdc de occeso se
sncuenira incluida en &l “Coralogo del
” f’a?rinwnio Arquitectanico” v deberd ser
/’y ' integrada en lo ordenocdn futura.

IAnexn a las Normas Urbanisticas o Fichas de Ordenacién de Areas Singulares

i A ’
3 k? - —
Excmo. 4 ﬂmﬂm!ﬁm e Gran Carara v Acapmchn Bisca &l TR-LOTCENG » Aprobacin Deniiva segim scearco o s COTHAC de 9 de Marzo de 2005 #

ci % & to de Ordenacion Di j@qa OAS-06:PGMO) de [.as,Palmas t tie Gran Canaria
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AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA OAS-06

Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO
Denominacian: PLAN ESPECIAL “Cenfro Recreative de Negocios en fa Base Naval” I hoja 3 de 4

IDETERMINACEONES AL INSTRUMENTO DE ORDENACION INCORPORADO |

Diferenciada.

Determinaciones complementarias

-
MO

2N

S

.

N

NN

s
D

Esta pagina es la 2° hoja de as 3 que contienen las determinaciones complementarias de este dmbito de Ordenacidn

sin escala

Establecimienio de las boses en o zona
de coniacto enfre el Puerte y la Ciudad,
pora lo pauloting fransformacién de es-
t2 area peortuario ol objeto de conseguir com-
patkilizar les adividodes peduarios con las urba-

integracién de la explanada del Muelle
Sanapy en la froma de lo Civdad,
receriirhéndola &n un Areo Singular, do-

tode de usos urbanos relocionados con el otio, &l

comercio y los negorios, que deben ser compati-
bles cer aquellos usos perfuarios que permanes-
can en lo zono, los cucles serdn los apropiados
con la adivdad ciudedanc que se prefende. Esta
operacién £s complemendorio de la de las deter-
mnaciones que estoblece el Plon Gensral pora
esta parte del istmo, centrada fundamentalmente
&n proporaenar uno <emunicacién espacal y
oeatonal 2ntre los dos limites costeros, destacon-
do lo crencidn de un espocio libre sobre la Auto-
via depnimida.

Limitocién de usos en el digue Santa Ca-
taling y en lo explanade Wilson permi-
aendo £n gl primero sélo los actividades
relacionedes con <l tfransito de posaieros v lo se-
gunda destinado al uso tercicnio.

Fotenciocion del sje pectonal Parque
Santa Cotalina-Muelle Santa Catclina.

En relocidn con & uso alojamiento turis-
tiee #n U categoria de hotel y en &l ambito de la
zena de dominio plblico portuono, solo se auto-
nizord, tal y como expone £l apartado 47 del gr-
ticulo 94 de o Ley 4872003, que “Excepciongl-
ments, por rozones de
debidomente ocredifodaos y previo informe de
Puerios del Estado, &' Conseo de Minisiros podra
levaniar la prohibicion de instalaciones hotelsras
en espacios de! dominio pUblico porfuario desh-
nados a Tonas de echividades logisticos y o usos
no portuorios, debigndo foies usos hofeleros aca-
modarse of plan especial de ordenacion de lo
zono de servicio de! puerto o instrumenfo equiva-

ierés generai

lente. Dichas insfalcciones no podran vbicorse en
los primeros 20 metros medidos tierro adeniro o
portir del iimite interier de la ribera del mar o dsl
contil dei muelie”.

* PGMO de Las Pelmes de Gran Carara » ACapmcon mﬂﬁo{cﬁm » Aprobecion Definnia segin scadrio de s COTMAC de 9 de 148 2098 4
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Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO %
Denominacién: PLAN ESPECIAL “Cenfro Recreativo de Negocios en lo Base Naval” | boje 4 de & T

|DE¥ERMNACIONES AL INSTRUMENTO DE ORDENACION INCORPORADO |

Esta pdgina es la 37 hoja de las 3 que contienen las determinaciones complementarias de este Ambite de Ordenacisn
Diferenciada.

Determinaciones complementarias sin escala

] Localizocién de un arec desti-
nada a Intercombicdor de
Tronsporte.

Creocisn de una Area Conecio-
ra enire gl mueile Sante Catali-
na y 2l muelle del Arsenal a
base de rellenc martime que
permita la continuidod pectonal en la
costa y destinada o sspados libres, fe-
niende la minima edificobilidad que
regule 2l Titule Vi d2 las Normas Urba-
nisticas en lo relofive ¢ este uso.

Revtilizacién de lo plataforma
que ochwalments ocupa lo Bose
4 Moval pora usos mis vrbonos.
Se estoblece que:

1- El dique s= desfinora a sstacion ma-
rtimo de posojercs, cempotible con
ofrgs achvidades dotacionales. Se posi-
biltora lo amphacén de este digue ha-
aa 2l ledo nacients y la conexdon con el
muelle Sarta Cotaling o través de un
poso peatonal scbre 2l agua.

2- En la explenado se permitirg 2l usc
terdicnio sole ol comierzo de la prelon-
aacisn del ejz de Mesa ¥ Lopez, apo-
yondose en &l y conformandelo. £ res-
to serd espocios libres v dotacional pd-
blice.

[ Prolongacicn del 2je vario Ave-
i rde desoc y Lopez en sl infencr
del musile del Assncl.

Lo ectunl puedo de acceso se

%/{‘ry encuenta include en el “Cofalege del

4;,/}; Petrimonio Arquitectonico™ y deberd ser
l“//

A f intfggrada 2n Iz ordensadn futurs.

7
&
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ntoimisnio

|Anexo @ las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacion de Areas Singulares
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4.1.2.2 EIPGO de Las Palmas de Gran Canaria en tramitacion

El Plan General de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria que se encuentra
en fase de tramitacion, clasifica al puerto de La Luz y Las Palmas como Sistema General
y denomina al ambito donde se encuentra la zona de servicio terrestre del presente plan
especial como “Subsistema General de Dotaciones del Espacio Litoral SG-DEL A
desde el Castillo de La Luz hasta el Parque San Telmo”.

AREAS DIFERENCIADAS SG-DEL
Denominadén: "SISTEMA GENERAL DE DOTACIONES DEL ESPACIO LITORAL® hoja 1de7

Tipo de Sistema General:  Espacio Libre / Dotacional lSuperﬁr.iedaI drea: 150,77 Ha
Clase de suelo:  Suefo Urbano, Sielo Ristico

Categoria de suelo:  Suelo Urbano Consolidado, Suelu Raslico de Proteccién Costera

Instrumento de ordenacién:  Plen Temitorial Parcial INueva Actuacién

Sector urbanistica: 03 Yegueta-Triana, 04 Arenales, 05 Santa Cataling

Hojas RS/GS:

genciado medisate

firma electionica de o Secretana General def Pleno

del Ayuntamienio de Las Palmas de Gran Canara

Erte documentp ha vwdo ¢

wacon ey 1920031

¢ Orefe;

e

%
b

of PGO al TP LOTCENT y tas Dir

o Plend
Aprobacion Provisional

APROBADO POR ACUERDO DEL PLEND DE 23 DE MARZO DE 2011

Adaptac

|Anexo o los Normas Urbonisticas | Sistemas Generales
Anra

2 WP GO deLas Palens e Gran Canarns | Adwpracion Plena 2l TRALOTCENC y s Diracer o1 €v Ordenaaron fLay 1973003) | Movicrrire oa 2010

A Ficha del Area Diferenciada “Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral”. PGMO de Las Palmas de Gran
Canaria

Excmo. Ayuntamiento

. Aprobado definiti
El frente Litoral de la Ciudad constituye un area de gran reIevancr‘gliit%la]iJ u?ﬁc_slu;%%g‘?@ﬁgenfte
portuario como por la histérica vinculacion de la poblacién con el mar. '{P?r ello s% deﬁ?ﬁ% ¢ techa
el Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral (SG-B;EL); e;me?léo%fn%ﬂlﬂs
b Ay A I ]
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objetivos la implantacién de grandes espacios publicos destinados a equi
y dotaciones de uso social en el borde maritimo, con la finalidad de retuperar e
integrar en la ciudad estas areas en contacto con el mar y aquellas historicamente
vinculadas a usos portuarios sin perjuicio de que en éstas se puedan seguir desarrollando
actividades portuarias compatibles con la vida urbana de la Ciudad.

A la hora de establecer su ordenacion se han delimitado dos subsistemas:
= SG-DEL A - Castillo de la Luz hasta el Parque San Telmo y
= SG-DEL B- Parque San Telmo hasta la Playa de la Laja-.

El subsistema delimitado como SG-DEL A, recoge toda la superficie destinada
principalmente a usos portuarios pero en la cual se pretende incorporar otros usos que
permitan crear un nuevo tipo de relacion puerto-ciudad. Se propone, de acuerdo con el
Plan Insular extender, sobre parte del actual recinto portuario, usos urbanos centrales,
de actividad econdmica, manteniendo funciones portuarias compatibles con
actividades urbanas de centralidad, y dotacién de espacios multifuncionales que
integren usos culturales, recreativos, deportivos y comerciales.

Con esta finalidad, y siempre que no se opongan de manera notoria a lo dispuesto en el
Plan Director, Plan de Utilizacién o a la normativa vigente, en el planeamiento de
desarrollo se incorporardn los usos mencionados en el parrafo anterior en aquellos
espacios o edificios que por su naturaleza y/o caracteristicas lo admitan.

Los respectivos proyectos de ejecucion de Sistema General deberan integrar una
actuacion urbana que propicie su mejora ambiental como Eje Verde Estructurante; en
especial en el borde maritimo de Vegueta, la Base Naval, el frente urbano de la Base
Naval-Mercado del Puerto y el Muelle de Santa Catalina, de acuerdo a los criterios que
al respecto de esta figura estructurante se regula en el PIOGC y sin perjuicio de su

compatibilidad con el marco competencial en el ambito portuario, Base Naval y Autovia
GC-01.

Excimo. Avuntamiento

Arnrobado definitivamente
Pleno Municipal seién de fecha

5

4
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P AREAS DIFERENCIADAS SG-DEL A
oo © [Denominacién: SISTEMA GENERAL DE DOTACIONES DEL ESPACIO LITORAL® hoja 3 de 7
E=-¢c
i ‘g DETERMINACIONES PARA LA GESTION
o g, C‘t Titularidad del suelo: Obtencién:

- z ?E Organismos actuzntefs: Sisterna de Ejecucion:  Pablica

%f %7 | DETERMINACIONES DE ORDENACION

% ’ g Calficacion: Dotacional ]Superficie del drea ordenada: 819,496 m?
:é E % Superficie de Espacios Libres: ISuperﬁ!:l! Dotaciones: ISuperI’icie Viario:

g2 E Uso principal / caracteristico:  Servicios Plblicos, Sevicios Portuarios

825 |Usos Compatiles: _Adminisacién Piblica, Espacio Libre

i} £ |edficabilided méxima: 0,00 maAme [Attura mixima: [ocupacion maxima: 0 %

z “ wibankticos establecidos.
2 La parceda 5 se segrega resukando una nucva parcda
v i‘ -5, 1} cuyo uso sord &l do Vida Latina,
= i Estas dos uitimos puntos 500 resultado de Ia
& Madificacian Puntuadl del Plan Especial aprabado por
Is CUMAC ¢ 30 do julio de 1938,
s En la hoja anexa se estable-an, por bamos, una serie
3 - de a la jutuma ordenacidn del area.
3
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& i ; Las delesmil 1 en esta ficha haban do entenderse sin geruicio de la aglicacion dz I3 nomn ativa sectorial.
58 g |Lestanme emeride enla Zmu do Servicios gl Pusra, producty de sdiend y obias de inlrassiuctunas previstos en o Plan Director
% & Z |deintmcstructums, adquiian, on o momento do su ﬁilai'!.blh los ws0s ¥ determinaciones de los terenos colindantes con igual desting,
2z fé D |satva que se indicara de tuma contraria en o Plan Especial. g
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DETERMINACIONES ESPECIFICAS

En tanta en cuanto no se redacte el Plan Tenitorial
Parcial que ordena &l Sistema Gensml s mantienen
paala Dirsena de embarcaciones menores dsl
Puerto dal La Luz y de Las Palmas los paramatras de
ordenacin transcritos en la hoja anexa de
determimadonts espacificas, exceplo:

Blvial entrs la Avenida Maritima y al Muelle de
Pantalaes aumenla su ancho en 5,50 m. Hasta
alcanzar upa seccion de 26 m.

La parcela 6 modifica su contomo, saptindose al
traxado aclyal de los viales.

“© La parcala 11 modifica su usa, pasanda de comercial
a Servitio Putlico-Comercial, pava la bealizacién de
un edificio de usos portuarios,

En la parcela 4 se permilird ademas del uso de Yela
i Ligara al uso Comercial manteniendo lo paramatros

i\

B P.G.O. de Las Palmas e Gran Carary | Adapracon Plena 2 TRADTCENT y bes Dwecy - 25 co O dendcitn Ley 19720835 | Nowenbre de 2000 B

A Ficha del Area Diferenciada “Sub-Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral. SG-DEL A”.

Palmas de Gran Canaria
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4 1.3 El planeamiento sectorial

4.1.3.1 Marco Estratégico

El marco estratégico del sistema portuario de interés general se elabora por
Puertos del Estado con la participacién de las Autoridades Portuarias, que lo remite al
Ministerio de Fomento para su aprobacién. Este es un instrumento nuevo mediante el
cual se define el modelo de desarrollo estratégico, los criterios de actuacion y los
objetivos generales del conjunto del sistema portuario estatal, de conformidad con la
politica econémica y de transportes del Gobierno.

El contenido de los planes se acuerdan entre cada Autoridad Portuaria y Puertos del
Estado mediante la aplicacion del sistema paccionado actualmente operativo para los
planes de empresa y que tan buenos resultados ha dado en el desarrollo y consecucion
de los objetivos econdmicos de cada puerto.

En desarrollo de su plan estratégico, las Autoridades Portuarias elaboran un proyecto de
plan director para cada uno de los puertos que gestionen. El plan director se configura
como el instrumento para la prevision de la construccion de un nuevo puerto, la
ampliacién o la realizacion de obras de infraestructura de uno existente.

Se mantiene dentro de los instrumentos de la planificacion en el sistema portuario estatal,
el plan de empresa que tanto ha ayudado a la mejora de la gestiéon de los puertos de
interés general.

4.1.3.2 Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas

El plan estratégico esta destinado al logro de los objetivos empresariales en el
medio y largo plazo. Es la declaracién formal que contiene y describe la razén de ser de
la empresa, establece estrategias, objetivos, metas y directrices, con base en un analisis
de la situacién de la entidad, teniendo en cuenta oportunidades y amenazas del medio
externo y fortalezas y debilidades de la organizacion.

4.1.3.3 Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas

Su objetivo general es el de crear la estructura organizativa y los procedimientos
Excmo. Ajeperaliveso necesarios para dar respuesta a las necesidades operativas de una
Aprobado Jdedrganizacitie. Contiene criterios generales y objetivos, desde el punto de vista geografico,

Jleno Mumﬁ ‘na’{aﬂpﬁreﬁv Té@Eil asi como establece f”’cgtalogamorj_de Ios médlos y recursos de los que

ar. () iu_'!l..
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La ampliacion del Puerto de Las Palmas contiene una indudable limitacién en Xkl;:txy.l
crecimiento futuro, por lo que es dificilmente imaginable que la configuracién exterior del
Puerto pueda sobrepasar los limites previstos en el grafico adjunto.

W obcss Fimurss | Teminaks de CaraRodads | Pesca Granelos Salidos | Sumsinisiro de Combustibles Repasaciones Maales
e ’ Resta destinado 3 Copcaslopes Varias
Zaona Franca . Estacion Horofiuticola | Darsena Deportiva Pasajeros s i ¥awelas ouCipird
Terminades de Comencdores . Frigorificos

El escaso rendimiento de tonelaje por metro lineal de muelle refleja que la morfologia del
Puerto esta muy dirigida a actividades que demandan gran cantidad de linea de atraque,
como son el avituallamiento y la estancia de buques en paro biolégico. Esto unido a las
necesidades operativas y funcionales de la actividad propia de las terminales de
contenedores, reflejan una demanda de superficie considerable con objeto de
aproximarnos a la anchura media estatal de muelle, en torno a los 300 metros.

A muy grandes rasgos, las actuaciones de ampliacién que se plantean, y que se
desarrollaran en este Plan Director, se pueden agrupar de la siguiente forma:

1. Obras ligadas a consolidar al Puerto de La Luz como centro de trasbordos y
distribucion de mercancias hacia otros puertos canarios y de Africa,
principalmente:

= Ampliacién de los muelles y terminales de contenedores en el eje de

los muelles de Gran Canaria — Virgen del Pino— Leéﬁ?%tmqtmﬁento

seran compleme:r}n

Reina Sofia y el futiirc
“Muelle Las Palrri:é’é-‘f;_f--’-
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2. Obras ligadas a dotar al Puerto de explanadas suficientes para Mes’
logisticas y de almacenamiento, con disponibilidad de lineas de atraque proximas:
Explanacion y urbanizacion de los terrenos adquiridos en La Isleta, y la nueva
darsena exterior de La Esfinge;

3. Obras ligadas a mejorar y completar el equipamiento interior del Puerto: mejora de
las condiciones funcionales de los muelles de Santa Catalina, y ampliacion del
muelle adosado al dique Reina Sofia.
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A Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas.

Agrupandose las actuaciones en:

= Por un lado, aquellas que previsiblemente no tendrian incidencia mas alla de los

estrictos limites del Puerto, que se incluyeron en el “Plan Director de

Infraestructuras Terrestres e Interiores del Puerto de La Luz”. Este documento fue

sometido a un procedimiento abreviado de consultas a través del Ministerio de

Medio Ambiente, y con fecha 26 de marzo de 2001, la Secretaria General de

Exemo. Awﬂtjmiwﬁﬁio Ambiente dictdé Resolucion declarando la innecesariedad de someter las
Aprobado definilivaseras p?vastas al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

, ngle fe g
eno Mypy ipal seqior or otra parte, en el “Proyecto Basico de actuaciones para la ampliacion del
' : Puerto de La Luz’, se incluyeron aquellas actuaciones que modifican la
' guracnon exterior del Puerto. Este documento fue sometido al procedimiento

;s Y
goevaluamon de impacto arﬁb" ental, obtemendo Iasoonrespondlente Declaracién
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de Impacto Ambiental por resolucion de la Secretaria General de Medicﬁn:‘;‘%nte
de 20 de diciembre de 2001.

Estas obras son:
= Dique de la Esfinge (en ejecucion);
= Explanada de la Esfinge (en ejecucion) ;
= Explanada del Nido (en ejecucion);
= Urbanizacién de la zona logistica de La Isleta (en ejecucion);
= Abrigo Sur en el Puerto de Las Palmas (ejecutado);
= Dotacién de una Franja Litoral Urbana (no ejecutado);
= Relleno Sur Muelle Ledn y Castillo (ejecutado).

Como obras también contempladas mas a largo plazo estan:
=  Muelle Adosado al Dique Reina Sofia Sur (ejecutado);
= Ampliacién Muelles de Santa Catalina, Sur y Naciente (ejecutado);
=  Ampliacion Antiguo Muelle de Aviacion (no ejecutado);

= Ampliacion de la Marina de Las Palmas (no ejecutado).

Con todo ello se intenta conseguir los siguientes objetivos:
= Adecuacion a los traficos y buques previstos en el afio horizonte 2016;

= QOrdenacion de usos (evitando interferencias y optimizando las instalaciones
actuales);

= Mejora en la calidad de las instalaciones;
= Mejora en la operatividad del puerto;
= Adecuacion de accesos y conexiones a la red viaria de interés regional;

= Potenciacion de nuevos usos en las zonas del puerto mas cercana a la ciudad de
Las Palmas de Gran Canaria;

=  Minimizacién de efectos perjudiciales sobre areas medioambientales sensibles
(area de La Isleta);

= Racionalidad y viabilidad técnico-econdmica.

Excmo. Ayuntamiento
_ Aprobado definitivamente
28 JUN LUl . Pleno Municipal sesién de fecha

), 15 SER OB

[\ f\sﬁ“ﬁ’
SR [ —— 1 é *Wf’ Lﬁtﬁl&wwma’fo.

-

" Guldernldsl Prenn
SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA

[ g
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS MEMORIA DE fNFORMACION 111



Excmo.

Aprobado dsrmmvameme
Plenc My “12211 SEsif

- e APROBACION INICIAL [Ayo 2012
Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del

Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFO CION
LY

)

\J

| DRAGADO DEL ACCESO | -
' ALOSMUELLESDE  |B. @

%
.

/ TAMPUACIONDEL | ACONDICION

> RAS
AMPLIACION DE LOS ANTIGUO MUELLE DE i\B.17' MEJO DE
o \ DE LAS ALC
/8.3)| MUELLES DE SANTA | | AVIACION -
-~ | CATALINA

A Plan Director de Infraestructuras. Ampliacion recogida en el ambito del presente plan

4.1.3.4 Plan de Empresa del Puerto de Las Palmas

El proyecto de Plan de Empresa es elaborado anualmente por la Autoridad Portuaria,
de acuerdo con los objetivos definidos, en su caso, en los instrumentos de planificacion
plurianual que deben ajustarse a la politica econémica del Gobierno. Dicho plan debe
contener, como minimo: un diagnoéstico de situacion, las previsiones de trafico portuario,
las previsiones economico-financieras, los objetivos de gestidn, los objetivos e
indicadores de sostenibilidad ambiental del puerto, la estructura de personal y oferta de
empleo, la evolucién de los ratios de gestion, la programacion financiera, la programacion
de inversiones publicas, la estimacion de inversiones privadas, el objetivo anual de
rentabilidad, los coeficientes correctores de las tasas que correspondan con arreglo a los
supuestos expresados en la Ley y las bonificaciones a Iasiggag En'sU Easo, con arrgglo;
Aoidispuesto en la Ley.

Anrehado snsalmente

n de f
123. 5lan tilizacion del Puerto de Las Palmas

.‘:;a,. itacion de la zona de servicio del puert de Las mas se realizd por medlot

G&%ﬂ“’&S‘?’r@EB‘bndlente Plan de Utilizacién de los Espacios”Portuarios del Puerto de Las

Palmas (en adelante PUEP-LP), que incluia los de Salinetas y Arinaga, siendo aprobado
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por Orden del Ministerio de Fomento de 1 de agosto de 2001 (BOE de 21 de\a ostq), de
acuerdo con el entonces vigente articulo 15 de la Ley 27/1992.

Ademas de delimitar la zona de servicio, el PUEP-LP asigna usos a las distintas areas del
Puerto, mediante la creacion de zonas homogéneas con vocaciones similares, dentro de
la explotacion portuaria.

En la Propuesta de Utilizacion (Aptdo. 5.3) del vigente PUEP-LP se propone para el
Puerto de Las Palmas un total de seis Usos Basicos deducidos de los art. 3y 5 de la Ley
27/1992, a los que se afaden los de Infraestructuras y Afeccién Portuaria. Estos Usos
Basicos, ademas, se descomponen en otras categorias.

Se ubica en el area 3.A. Santa Catalina formado por los muelles de Wilson y del Sanapu
y el muelle de Santa Catalina, dedicados mayoritariamente al trafico de pasajeros y ro-ro
y el eventual amarre de las flotas internacionales que faenan en los caladeros de las
costas africanas (flota pelagica), al mismo tiempo que mantiene una estrecha relacion
con la ciudad y un importante uso de paseo ciudadano. Cuenta con importantes
instalaciones (Estacion maritima) y una larga linea de muelles. El triangulo situado en la
base del muelle de Santa Catalina, destinado a intercambiador de transporte que
aumenta su papel urbano y en el norte existe un importante complejo terciario. La
anchura media de la zona de servicio en esta area es de 70 metros.

El vigente PUEP-LP establece para el ambito del presente plan los siguientes usos:

= USO COMERCIAL en la categoria de PASAJEROS Y RO-RO para el muelle
de Santa Catalina.

= USO COMERCIAL en la categoria de POLIVALENTE, para el resto de los
muelles comerciales actuales.

= USO COMPLEMENTARIO ALMACENAJE LOGISTICO para el conjunto de
areas de almacenaje actualmente existentes, que no cuentan con acceso
directo a muelle, y para el area de la p'eninsula del Nido, recientemente
urbanizada.

= COMPLEMENTARIO TERCIARIO para los edificios de oficinas de la
Autoridad Portuaria, el triangulo de terreno situado en el lado norte del
arranque del muelle de Santa Catalina.

El Uso COMERCIAL, segln se define en el PUEP-LP, es el asignado a aquellos espacios
en los que se desarrolla la actividad comercial del puerto. Comprende las actividades de
carga y descarga de buques, de pasajeros y mercancias, las de maniobra y manipy laﬁ'?l?n*amlento
en los muelles, el almacenaje, ya-

yazsea- cubiertyo descunigro, el aV'Wa{JFﬂ‘@@ Se nitivamente
reparacion de embarcaciones, las; “ar@@smo instalaciones: al: rserwcno qﬂl&ﬁ@ﬂ?ﬁﬁﬁ?pﬂeéebmn deForh
pasajero, vehiculos, mercancias y cualqu;era otrad similares’ qUe se efectuen con idéentica

finalidad en la zona de servicio. | o B JUN 7077 2 5 SEP 2013

‘thl Secretaria/o
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Dentro del Uso COMERCIAL se establecen las siguientes categorias: Graneles,
Pasajeros/RoRo, Polivalente y Construccion y Reparacion Naval. Estas categorias de uso
se consideran, a efectos juridicos, con valor puramente indicativo, como expresion de la
vocacion principal de los distintos suelos, por lo que las alteraciones en la utilizacion de
estos no implicaran modificacion del Plan de Utilizacién, a no ser que explicitamente se
sefiale lo contrario para algin area en concreto.

El Uso COMPLEMENTARIO, segun se define en el PUEP-LP, es el asignado a aquellas
areas portuarias dedicadas a actividades generadas o complementarias de la actividad
portuaria, como las logisticas y las de organismos portuarios y asociados (incluso
talleres), asi como las actividades ligadas directa o indirectamente al puerto, de tipo
recreativo, de comercio al por menor, restauracion y asimiladas, oficinas, etc.

Se establecen dos categorias, la de Aimacenaje y Logistico y la de Terciario.
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A PUEP-LP vigente. Ampliacion del ambito del presente plan.

4.1.3.6 Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios (en tramitacion)

Excmo. z-%yun* 'miento
;rcsmm 1-Plan; %Léﬂggacmn de los Espacios Portuarios (en adelante PUEP) del Puerto de Las

Pleno Muni:ﬁaim@ﬁnﬂl& jackye Salinetas y Arinaga fue aprobado por Orden Ministerial de 01 de
2 5; 2001, estableciendo sus usos basicos previstos y delimitando la vigente Zona
er\nmos

La/E} Secretaria/o

General del Pleno RS aE g
Con el paso del tiempo se detecta/o’“a;]gunos errores graﬁcﬁ:'s en!la defmcmn de la Zona

de Ser\ncno asi como
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En lo que respecta al Puerto de Las Palmas, el desarrollo y ampliacion de las
infraestructuras portuarias, han sido planteadas en los proyectos “Actuaciones para la
ampliacion del Puerto de La Luz” y en el “Plan director de actuaciones terrestres e
interiores del Puerto de La Luz", el primero con declaracién de impacto ambiental
mediante resolucion de 20 de diciembre de 2001 (BOE 11 enero 2002) y el segundo con
resolucion de innecesariedad de someterlo al procedimiento reglado de evaluacién de
impacto ambiental de 26 marzo de 2001 (BOE 20 de abril de 2001), ambas formuladas
por la Secretaria General de Medio Ambiente.

Con posterioridad, el Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria de Las Palmas,
en sesion celebrada el dia 30 de julio de 2004, acordé la iniciacion de la tramitacion del
Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas, en aplicacion del articulo 38
de la Ley 48/2003 de régimen econdmico y prestacion de servicios de los puertos de
interés general. EI mencionado PDI fue ratificado por el Consejo de Administracion de la
Autoridad Portuaria de Las Palmas, en sesion celebrada el 13 de septiembre de 2007, y
por Acuerdo de Consejo Rector de Puertos del estado en sesién de 3 de marzo de 2008.

La Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdémico y de prestacion de servicios
de los puertos de interés general, en su articulo 94 establecia explicitamente que usos
tienen la consideracién de portuarios cuya denominacion no coincidia exactamente con la
establecida en el mencionado Plan de Utilizacion por lo que parecia conveniente una
adaptacién a fin de evitar confusiones. Hay que recordar que la tramitacién y aprobacion
del P.U.E.P. vigente es anterior a la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen
econdmico y de prestacion de servicios de los puertos de interés general, donde por
primera vez se establecian y definian cuales eran los usos portuarios ya que la Ley
27/1.992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y la Marina Mercante, modificada
por Ley 62/1997, de 26 de diciembre no describia explicitamente cuales eran estos usos.

La Ley 33/2010, de 5 de agosto de 2010, de modificacion de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de régimen economico y de prestacion de servicios de los puertos de interés
general, modifica algunos articulos aislados de la repetida ley en introduce otros nuevos
como “el cambio de denominacién del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios por
el de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios que se ajusta mas al contenido y
naturaleza del documento, evitando posibles confusiones” (Preambulo IV de la Ley
33/2010) como las que llevaron a confundir los Planes de Utilizacion con instrumentos
cuyas capacidades iban mas alla de la simple delimitaciéon de las Zonas de Servicio de
los Puertos y que, para ello, debia apoyarse en la prevision, muy a grosso modo, de la

distribucién en los puertos de los usos portuarios basicos. '
Excmo. Ayuntamiento

» " robado definitivamente
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efectos de justificar la necesidad o no de la inclusion de terrenos en la Zona d&larv' ioy
determinar la superficie necesaria para llevar a cabo las actividades portuarias.

Esto es que la D.E.U.P. no incluira, ni puede hacerlo, ningin tipo de determinacién
urbanistica cuya competencia esta reservada a los correspondientes instrumentos de
planeamiento territorial y planes urbanisticos.

La aprobacién de la propuesta de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios, de
acuerdo con lo estipulado en la Ley 33/2010, de 5 de agosto, de modificacion de la Ley
48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios de los
puertos de interés general, derogara el vigente Plan de Utilizacion de los espacios
portuarios del Puerto de Las Palmas, aprobado por O.M. de 1 de agosto de 2001, al que
sustituira por completo.
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A Propuesta DEUP (terrestre-aguas) para el Puerto de Las Palmas.

La propuesta de nueva delimitacion de la zona de servicio acoge el conjunto de las areas

Exgnzs.a%.[aﬁsb;ueémma asignado un uso portuario de acuerdo con el articulo 94 de las Leyes

_%Afmif ff?lf%?ﬁ«’ﬁdﬁfemede noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios de los
no Municpgénes e dstéesbaeneral, modlflcado por laLey: 33/2010 dej de agosto, bien sea:

25 SEP 10¢dmercial; i

‘Plementarlo

. i
x:‘,g.\}“_f‘_‘ ot menle

L]
La/Ei Secretanaf ! e
General deNﬁﬂntlco-Deportlvo, 1 g e TN 2013

sx\ 3

| *:. ) 'ﬁ Ccnjn.r‘v ABEA DE ORDENACION PORTUARIA
‘ P

IRTUARIA DF LAS PALMAS

e
Ty

M%MORIA DE INFORMACION 116

\




Plan Especial de Ordenacidn de la Zona de Servicio del
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito OAS-06

APROBACION INICIAL {MAYD 2012
VOLUMEN I: DOCUMENTO DE IN. TON

=  Pesquero;

= Los vinculados a la interaccién puerto-ciudad.

4.1.3.7 Plan especial del Puerto de Las Palmas (OAS-04/0AS-05)

Los ambitos de ordenacion diferenciada OAS-04 (Zona de Servicios del Puerto de
La Luz y de Las Palmas) y OAS-05 (Zona de Actividades Logisticas del Puerto de La Luz
y Las Palmas) del vigente Plan General Municipal de Ordenacion, forman parte del
dominio publico portuario terrestre adscrito al Puerto de Las Palmas mediante el Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios de Las Palmas.

AMBITOS DE ORDENACIGON DIFERENCIADA OAS-04

Ambito de Ploneomicnto: URBANG CONSOLIDADO

Pégina 134

INCORPCRADC
Benominacian: PLAN ESPECIAL “Zona de Servicios def Puerto de Lo Luz y de Las Paimos” l heia Tde 4
Bomio: LAISLETA Expediente Municipal: | 41/89
Distrito: 5- LAISLETA Flenos 1:2.000 04U-V;05T-U-V 06T-U-¥,075-T-UV
Secior Urbonigicoe: 6- LASSLETA 08Q-R-5-T-U09Q-R-5-T-U; 10Q-R,5

T-U,118-T-1U,125-T-1;1 35-U

Delimitacion del Ambio de lo Ordenadon

R
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o las Mormas Urbanisticas ¢ Fichas de Ordenucién de Areas Singuldres
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El ambito OAS-04 cuenta con una superficie delimitada de 220,11 Ha, a !a\@le\k han
ido afadiendo nuevas superficies producto de los rellenos y explanadas portuarias
ejecutadas recientemente. Esta area tiene como finalidad un tratamiento pormenorizado
urbanistico de una superficie ocupada historicamente por infraestructuras portuarias, a la
que se pretende otorgar un marco de desarrollo adecuado a los escenarios del mercado
portuario internacional y ademas ordenar su vinculo espacial con la ciudad de Las
Palmas de Gran Canaria, con especial atenciéon a su accesibilidad, actividad economica,
transportes y congestion del trafico, usos y cercanias al espacio residencial, degradacion
ambiental asociada, etc....

2
Ambito de Pigneomicnto: URBAMZABLE SECTORIZADO no ordenado REMITIDO i
Dengminacién: PLAN ESPECIAL “Zona de Actividasies Logisficas de! Puerfa de fa Luz ¥ de Las Palmas” I bein 1de2 =
Borvio: ISLETA Expediente Muricipol:

Distrko: | s-rasseETa Plaros 1:2.000 02T,02U,037,03U,04T,04U

Sector Urbnisico: | 6- ISLETA 05T,05U

Delimilacion del Ambrdo de la Ordenaaon sin escala
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A Ficha del Ambito de Ordenacion Diferenciada OAS-05. PGMO de Las Palmas de Gran Canaria.
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El ambito OAS-05 cuenta con una superficie delimitada de 103,5 Ha, en el tramjo ¢ te\o
oriental de La Isleta, conectado de modo territorial con el Puerto de La Luz y Las Palmas.

Su planteamiento urbanistico surge como respuesta a la entrada en vigor de la Ley
11/1999, de 13 de mayo, de Madificacion Puntual de la Ley 12/1994, de 19 de diciembre,
de Espacios Naturales de Canarias, mediante la cual se clasifica el ambito como Suelo
Urbanizable destinado a albergar el crecimiento del Puerto hacia el norte, redelimitandose
al efecto el Paisaje Protegido de La Isleta. Esta area representa una pieza especifica
destinada a ordenar el desarrollo de la nueva zona logistica del Puerto de La Luz,
definida institucionalmente como un pilar basico en la modernizacién y competitividad
futura del mismo.

Ambos ambitos se vincularon por la relevancia e integracion en el tratamiento que tiene
uno sobre el otro y fueron considerados como de caracter estratégico o estructurante
para el Municipio, siendo informado positivamente por la COTMAC en sesién celebrada el
19 de junio de 2008, al constituir el recinto portuario uno de los motores fundamentales
de la estructura econdmica de la ciudad y el conjunto insular, por lo que se les permitio
continuar con la tramitacion de los Planes Especiales acogiéndose a la Disposicion
Transitoria Tercera, apartado 1, de la Ley 19/2003, de 14 de abril, por la que aprueban
las Directrices de Ordenacidn General y las Directrices del Turismo, segln la redaccién
dada por la Ley 1/20086, de 7 de febrero.

Al producirse la entrada en vigor de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, asi como el
Reglamento de Procedimiento de instrumentos de ordenacion del sistema de
planeamiento de Canarias, aprobado por Decreto 55/2006, de 9 de mayo, la Autoridad
Portuaria de Las Palmas solicité a la COTMAC la innecesariedad de la tramitacion de la
evaluacion ambiental sobre los Planes Especiales de Ordenacion OAS-04 y OAS-05.

Por acuerdo de la COTMAC, en sesion celebrada con fecha de 6 de febrero de 2007, se
acordd declarar inviable, por innecesaria, de conformidad con lo previsto en la
Disposicidon Transitoria Primera, nimero 2 de la Ley 9/20086, la tramitacién ambiental de
los presentes Planes Especiales, posibilitando la continuaciéon de la tramitacion del
expediente.

Los Planes Especiales de Ordenacion de la “Zona de Servicio del Puerto de la Luz y de
Las Palmas” (OAS-04) y “Zona de Actividades Logisticas del Puerto de La Luz y de Las
Palmas” (OAS-05), que se tramltaror} con]untamente obtuvieron aprobagon definitiva
P ] vumtamaento
parcial en sesion plenaria del Excmo’f Ayuhtamiento’ de-Las’ Palmas d% f%pac “arz:a
2007, \siendo publicads’ ¢n &1"BOC o] At vamente
celebrada el 30 de marzo de 5! P Nen @ugl 1;} Isesaén de Pecha

septiembre de 2007 y en el BOP nu ero 85 del v1ernes 29 de junlo d 20(37 El amb
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incluido en el Plan Territorial Parcial 2 (PTP-2) del Plan Insular de Ordena&iln ;;éjran
Canaria se mantenia en suspenso.

Ordenacion urbanistica y normas particulares.

La ordenacion en los Planes Especiales de Ordenacion OAS-04 y OAS-05 vigentes se
adopt6 utilizando como instrumentos basicos de ordenacién de la zona de servicio el
Esquema Director y la Calificacion del Suelo.

Se entiende por Esquema Director el conjunto de elementos que definen la estructura
funcional de la zona de servicio y sus conexiones con el exterior, y esta constituido por
las areas funcionales -ambito de la zona de servicio que se destina genéricamente a una
actividad especifica-: los accesos y las principales infraestructuras de transporte; y los
recintos con regimenes administrativos singulares.

La calificacion del suelo en el Plan Especial se entiende como el conjunto de
determinaciones que definen la ordenacion de la zona de servicio y le asignan usos,
estableciendolos a través de:

a. La definicion de la red viaria y los equipamientos.
b. La delimitacién de las Areas de Normativa.

¢. Las Normas Particulares para cada area de normativa.

La calificacion del suelo se define mediante el plano de Red Viaria y Equipamientos
(Plano n°® 2), en el que figuran las alineaciones que delimitan la red viaria y los
equipamientos, y el plano de Areas de Normativa (Plano n° 3), en el que se delimitan
éstas. Las disposiciones urbanisticas generales de la zona de servicio y las particulares
para cada Area de Normativa se recogen en el Titulo Il de lag-Ni rmas-Urbanisticas-de-los.-
Planes Especiales de Ordenacion OAS-04 y OAS-05. 8 ! TN e

Areas funcionales. i 2 8 JUN 7012 ¢

A efectos del Plan Especial de Ordenacién vigente, se ;eg&iﬁlg por “é\rea funcional el l
ambito de la zona de servicio que se destina genéricamente a una actividad especifica—
Constituye, por tanto, la expresion del objetivo funcional al que se orientan el conjunto de

EXC & v JArEo ] o g s . >
- ’[xéys_a*jhﬁéé’sﬁﬁ‘cturas, edificios e instalaciones del area.
Aprobado definitivamente
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Normas Particulares

Se denominan Normas Particulares al conjunto de determinaciones del Plan Especial de
Ordenacién que son de aplicacion especifica para cada una de las areas de normativa
delimitadas en el plano n° 3, de Normativa.

Las Normas Particulares se configuran mediante los siguientes instrumentos:

Las condiciones de parcelaciéon, en las que pueden establecerse magnitudes o
dimensiones minimas de las parcelas susceptibles de concesion en el area.

Las condiciones de edificacion, en las que pueden concretarse los valores o contenidos
de los parametros de edificabilidad, porcentajes de ocupacion de suelo por la edificacion,
altura maxima, tipologia y condiciones estéticas de la edificacion permitida en el area.

Las condiciones de uso, en las que se detallan los usos pormenorizados permitidos en
cada area.

Las condiciones de acceso y estacionamiento, en las que se establecen las dotaciones
minimas de plazas de estacionamiento obligadas en edificios, parcelas o el conjunto del
area y se dan indicaciones sobre la red viaria.

Condiciones de tramitacion y desarrollo, en las que se precisan los procedimientos a
seguir para el desarrollo de las actuaciones previstas en un area o, en su caso, la forma
de modificar la ordenacién propuesta.

4.2 Paisaje portuario y percepcion urbana del puerto segtn el ISA.

Dada la convivencia y la relacidn tan estrecha existente entre el puerto y la ciudad de Las
Palmas, el paisaje portuario constituye un referente en la fachada Este de la ciudad. Las
diversas instalaciones, edificaciones y actividades que se desarrollan en el puerto son
pues la imagen percibida por el observador constituyendo el horizonte visual de gran
parte de los espacios proximos a la Autovia Maritima.

La barrera que supone la Autovia, su caracter de via rapida y su disposicién hacen que la
conexion viaria entre el puerto y la ciudad se produzca uUnicamente en los puntos de
acceso portuarios tratados con anterioridad.

Excmo. Ayuntamiento

Otro de los elementos que defing ,e’—?entornolles el ciemrenperi etraIAaﬁ‘Ffm’éﬁﬁdé {ayiivamente
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espacio urbano del portuario. La existencia de ambos elementos, Autx\/vig Mrra
perimetral constituyen condicionantes severos en la percepcion global del entorno.

La trama urbana residencial proxima, en general, estd constituida por edificacion en
manzana cerrada de altura homogénea. Algunas de las calles constituyen ejes
comerciales y aglutinadores de la propia actividad urbana, como lo es el area de Santa
Catalina y su entorno.

Junto al limite Oeste del ambito del Plan Especial, definido por un entorno urbano
residencial, se situan cuatro espacios libres publicos, los situados mas al Sur
dconstituyen parte de la conexion de éste con el area urbana. Se trata de parques o
plazas, algunos de poca superficie, situados en el borde interior de la Autovia Maritima y
desde los que se percibe la edificacion.

De éstos, el que posee mas entidad es El Parque de Santa Catalina, donde el comercio y
el trasiego de turistas ofrecen un caracter cosmopolita a este emblematico parque, y que
mantiene la huella portuaria en los edificios Miller y Elder, este Ultimo, sede del Museo de
la Ciencia y Tecnologia. El Edificio Miller que alberga en la actualidad el Centro
Coreografico de Las Palmas de Gran Canaria, es utilizado como centro logistico de
diversos eventos culturales que a lo largo del afio ce celebran en esta ciudad.

La concentracion de ofertas comercial, de ocio, servicios y cultura concede a la zona
caracteristicas esenciales que pueden realzar las medidas a desarrollar por este plan
especial.

El area de Santa Catalina es una de las zonas que gozan de mayor antigiiedad en la
zona del puerto. De hecho el muelle Santa Catalina, formé parte del primer proyecto
ejecutado del puerto de La Luz (1883-1902) y el parque, que formaba parte del espacio
portuario era el lugar por donde se accedia al puerto comercial.

Ha sido tradicionalmente uno de los principales focos comerciales a los que acuden los
consumidores a efectuar sus compras. Estos clientes no solo son residentes, también son
turistas ocasionales, que bien eligen unos dias de estancia en esta zona de la ciudad, o
la escala el barco crucero en el muelle Santa Catalina les ha permitido hacer una vista
turistica por esta misma zona, haciendo un recorrido que por lo general trascurre desde la
Excmo. eseatagdeldarco hasta la Playa de Las Canteras y alrededores.
Aprabade definitivarnente
Pleno Munic E'ﬂ °“<nrm| ra;a]t' fi r?t
portante tener en cuenta que este puerto ha experimentado un gran

25&%,8 r%ﬂéato en los Ultimos afios, er}—sfsuantcr aﬁuperfmeal—g ios e instalaciones,

motlve?qgr?n gran medida por el crequlahfo de algunos traficas.navagles, entre ellos el de
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compatible, ya que desde la ciudad se percibe como un impacto socioe omigo y
elemento paisajistico positivo.

Estas interrelaciones entre el puerto y la ciudad que se mantienen dinamicas
experimentando modificaciones desde hace mas de un siglo, se visualizan de forma mas
amable en este entorno de Muelle y Parque Santa Catalina, siendo uno de los valores de
mayor consideracion desde la percepcidon social sobre el puerto. Asi como uno de los
aspectos de mayor importancia en la orientacion de este Plan Especial.

En este contexto surge la oportunidad de generar actuaciones puerto ciudad que encajen
en este Plan Especial de Ordenacion y que den respuestas a esta realidad, que se
manifiesta de forma mas tangible en el entorno del ambito territorial de este Plan. Es por
todo ello que el puerto debe disponer de una ordenacién adecuada y eficiente que mejore
las condiciones para la prestacion de servicios portuarios y urbanos y de igual forma las
ambientales y paisajisticas.

En este capitulo, se tratan los aspectos mas relevantes, a este respecto, que pueden ser
tenidos en cuenta a la hora de establecer la normativa por parte de este Plan Especial.
De interés es el estudic del borde urbano-portuario, delimitado por una valla
(caracteristica comun a muchos puertos) y los espacios que se sitdan junto a el, el propio
paisaje portuario, percibido desde el interior, y por ultimo, la imagen que el puerto
proyecta al exterior, tanto a la ciudad como a los ciudadanos. Todos estos aspectos se
incluyen en el Plano de Informacién N° 1.06.

St Lias DS {Rg]

421 El borde urbano-portuario

4211 Vias de borde, accesos y edificacion urbana | ff g .
[ ]

La accesibilidad terrestre, tanto a la ciudad como al puerto, se produce desde la Autovia
Maritima, la cual canaliza todo el trafico generado por ambos. Esta, dada la localizacion
del dambito de estudio en una posicion de “fondo de saco”, tiene caracter perimetral y
define el limite del Plan Especial en la parte oeste, hasta el acceso de Belén Maria. La
barrera que supone la Autovia, con una calzada de 4 carriles (2 por sentido), su caracter
de via rapida y su disposicion hacen que la conexion entre el puerto__y la ciudad se

produzca Unicamente en los puntos de acceso portuarios tratados cofn antenorldad Lo'é'-_‘ A zento
puntos de conexidn peatonales son, por tanto, los ubicados en la PIaZ‘a de Belen Marla y “;””f(
los que se producen a través de la Plaza de Santa Catalina, hacia el Intercamblador =

modal de transportes y hacia la Plaza Camilo Malﬂnon Navarro. 7 & JUN 2017

XCMmo. Ayuntamiento
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ejes comerciales y aglutinadores de la propia actividad urbana, como IOX/JVeI\&JLA de
Santa Catalina y su entorno.

4.2.1.2 Espacios libres en el entorno.

Junto al limite Oeste del ambito del Plan Especial, definido por un entorno urbano
residencial. se sitlan cuatro espacios libres publicos que constituyen gran parte de la
conexion de éste con el area urbana. Se tratan de parques o plazas, algunos de poca
superficie, situados en el borde interior de la Autovia Maritima y desde los que se percibe
la edificacion.

De éstos, el que posee mas entidad es El Parque de Santa Catalina, donde El comercio y
la hosteleria ofrecen un caracter cosmopolita a este emblematico parque, transitado por
lugarefios y foraneos, y que mantiene la huella portuaria en los edificios Miller y Elder,
este ultimo, sede del Museo de la Ciencia y Tecnologia. El Edificio Miller alberga en la
actualidad el Centro Coreografico de Las Palmas de Gran Canaria.

Este area cosmopolita sostiene su pulso vital gracias al tejido social que se nutre a diario
del alimento comercial que le ofrecen sus tiendas, sus calle plenas de alegria comercial
de gentes que van y vienen, de encuentros, de tiendas en las Calle Ripoche, Luis Morote
o General Vives, de quioscos, de cafeterias que dan solera al Parque de Santa Catalina,
zona esencial para la aportacion de parte de nuestra estética populista urbana.

La concentracion de ofertas comercial de ocio, servicios y cultura concede a la zona
caracteristicas esenciales para realizar este proyecto y convertirlo en una experiencia
piloto a implantar en otras Zonas.

El area de Santa Catalina es una de las zonas que gozan de mayor antigiledad en la
zona del puerto. Actualmente cuenta con un total de 19.997 habitantes con un volumen
de poblacion y equipamiento comercial, terciario, cultural e institucional destacado.

La zona de Santa Catalina ha sido tradicionalmente uno de los principales focos
comerciales a los que acuden los consumidores a efectuar sus compras. Estos clientes

no solo procede de los aledafios ya que Santa Catalina es referencia comercial para
aquellos que provienen de fuera,

A pesar de las ventajas de los centros comerciales, nlnguno ofrece ese aspecto

nfraé‘&‘oﬂa‘l’”’én‘é? sentido de lugar de encuent@._..: s —
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A Vista aérea del Parque de Santa Catalina de Las Palmas de Gran Canaria.

Destaca también el Parque del Castillo de La Luz, constituido por espacios ajardinados y
areas estanciales. El castillo fue declarado Monumento Histérico Nacional en 1941,
edificio que en la actualidad alberga un centro cultural y una sala de exposiciones.

La Plaza de Belén Maria, en su conexién con la Plaza Ingeniero Manuel Becerra y la
Avenida de Juan Rejon (lugar donde se ubicaba el antiguo acceso al puerto), constituye
otro de estos espacios, formado por el bulevard central y el espacio interior de la rotonda,
ambos ajardinados. Se encuentra en conexion con la Plaza Juan bordes Claverie, situada
en el interior del puerto.
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La calzada de la Plaza Belén Maria constituye una barrera fisica debido \%Fm:}&Lante
trafico que soporta tanto de entrada al puerto y al Cebadal como de salida de los mismos.
La posible depresién por debajo del viario permitiria establecer un nexo urbano peatonal
mas agradable entre puerto y ciudad en esta zona. Asi como mejorar e incentivar el uso
del transporte publico de las paradas de autobus situadas en la Plaza Ingeniero Manuel
Becerra.

A Vista aérea de la Plaza de Belén Maria de Las Paimas de Gran Canaria.

El cuarto espacio queda definido por la superficie existente entre la Autovia Maritima y el
trazado reticular del barrio de La Isleta. Es aprovechado al mismo tiempo para establecer
las rampas del paso subterrdaneo que une la Autovia Maritima y la ciudad en esta zona.
Dispone de espacios ajardinados en las proximidades del Mercado del Puerto y un
tratamiento de pavimento continuo en su proximidad con el Parque del Castillo.
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La trasparencia de la valla perimetral del puerto en esta zona permite ‘opseryar la
edificacién, instalaciones y la actividad desarrollada en los muelles Pesquero y del
Refugio. Esta zona portuaria presenta condiciones para establecer una transicién entre el
Plan Especial “Centro Recreativo y de Negocios de la Base Naval”’, con un marcado uso
Puerto-Ciudad y que en estos momentos se encuentra en redaccion, y el presente Plan.

4.2.1.3 Cerramiento portuario

E! limite fisico y administrativo del puerto se presenta materializado en gran parte de la
zona de servicio por un cerramiento que define su perimetro. En el ambito del Plan
especial recorre el borde exterior de la Autovia Maritima hasta el acceso de Belén Maria
y continua por el borde exterior de los depositos de combustible y el Poligono Industrial El
Cebadal, hasta llegar al acceso al puerto del area portuaria de La Isleta.

El cerramiento perimetral del puerto presenta un tratamiento diferente segin se desarrolle
junto al suelo residencial o si se desarrolla en contacto con el area industrial. Asi los
diversos tratamientos para cada uno de los tramos son:

= El tramo que separa la Darsena Interior de la Autovia Maritima, entre la Plaza de
Camilo Martinon Navarro y la Plaza de Belén Maria, esta construido con ladrillo y
verja metalica, conformando un cierre mas tratado y permeable.

= Entre el acceso al puerto por Belén Maria y el Poligono Industrial EI Cebadal el
cerramiento portuario se define por una valla de ladrillo convencional, totalmente
opaca, que separa ambos usos industriales. En un tramo intermedio se desarrolla
una valla metalica a modo de barandilla que genera una especie de mirador sobre
el ambito portuario. Este tramo se sitla a la altura del Paseo Reina Lorenzo, al
término de los depdsitos de combustible.

= El drea de La Isleta no cuenta con un cierre definido y fisico. Solamente se
encuentra vallado en su acceso por el Cebadal, disponiendo de dos puertas de
acceso a la zona de servicio del puerto (una hacia la Cantera de Roque
Ceniciento y otro hacia la Peninsula del Nido) permaneciendo el resto sin cerrar
aungque de dificil accesibilidad dadas sus condiciones topograficas.
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A Vista del cerramiento portuario del Puerto de Las Palmas.

422 Elpaisaje portuario

4221 Hitos visuales e instalaciones portuarias

La actividad portuaria ha sido siempre foco de atencion ciudadana incorporandose a la
memoria visual de la ciudad. El puerto supone una referencia visual para el observador
tanto desde la ciudad como desde el interior del mismo.

La complejidad de traficos y el movimiento de todo tipo de mercancias hacen del puerto
de Las Palmas un punto de referencia visual para los habitantes de la ciudad y para los
turistas que llegan o parten de ésta en los buques turisticos o en lineas regulares. La
llegada a puerto de grandes barcos, tanto de pasajeros, como de mercancias, atrae en
numerosas ocasiones a ciudadanos curiosos que buscan el entretenimiento en la
observacion de las tareas de atraque, carga y descarga de los buques o simplemente en
la observacion de las naves en si.

En este contexto, numerosos elementos portuarios, fijos y moviles, se constituyen en

hitos visuales para los ciudadanos. Los hitos visuales estan constituidos por todo tipo de
instalaciones, buques o edificaciones que destacan en el conjunto del paisaje portuario.
Fvc‘rmaﬁmmgppuﬂ%es amarrados en los muelles recortan la silueta de los mismos en la
Aprobadpercépeionpyigual desde la cnudad,;;Eﬂ —nmpoca&ocasuones aparecen en prensa local
Fieno Muniripticiasiconilafilegada y partida t‘:{e sﬁ'buqu% Rara él cothimlénto de los ciudadanos.
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Tambien la faena pesquera constituye un atractivo tanto la entrada al puerto de los

buques como la descarga de mercancia en los muelles. Las Palmas presenta un
importante movimiento de este tipo.

En noviembre de 2011 el CMA-CGM Maguellan, con 13.830 teus fue el mayor buque
portacontenedores que operé en el Puerto de La Luz. Esta entre los mayores del mundo,
junto con los de Maerks. EI Maguellan realiza habitualmente la conexién maritima entre
Europa y el Lejano Oriente. En estos momentos esta participando en una gran operacién
logistica que tiene como objetivo reorganizar los contenedores vacios en Europa.
Recogi6 unos 2.775 contenedores vacios en el Puerto de Las Palmas en menos de 48
horas con destino a China.

A CMA-CGM Maguellan.

En noviembre de 2011, atracd en este puerto, el Queen Mary 2, lujoso barco que lleva a
bordo casi 2.600 turistas, a los que hay que sumar unos 1.200 tripulantes. ElI RMS
Queen Mary 2 es un transatlantico perteneciente a la compafia Cunard Line.1. Fue
construido en el astillero francés "Chantiers de 'Atlantique” en Saint-Nazaire en 2003, en
aquella época propiedad de Alstom, con un costo superior a 800 millones de ddlares
estadounidenses (550 millones de libras esterlinas). Es también el transatlantico mas
grande, mas lujoso y caro construido en la historia maritima. El Queen Mary 2 esta
destinado para la ruta del Atlantico Norte, pero también es parcialmente utilizado para
cruceros. Se hizo a la mar el 12 de enero de 2004. Por entonces era el barco de
pasajeros mas grande del mundo (hasta el afio 2006). La historia de La Luz esta

conectada desde hace casi medio siglo a la compafila Cunard y su lfta de sucessvos
Queen. E— 2Xemo. Ayuntamiento

l I Aprruusio definitivamente
WODA i .4fu'|’h,“ A .
TN m' . Pleno ;. {:1pal sesién de fecha

o
L2




; i AP, L Yopo12
Plan Espedial de Ordenacion de la Zona de Servicio del ROBACION INIEHA

Puerto de Las Palmas incluida en el ambito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INF( Rﬁ{.ﬁ 6”

A FElcrucero Queen Mary 2 entrando en la bahia de Las Palmas.

En el afio 2001 llegaron al puerto dos plataformas petroliferas de la empresa SEDCO
EXPRESS, que supusieron un hito novedoso en el paisaje portuario. Dadas sus grandes
dimensiones, de mas de 100 m de altura y 23.000 Tm de peso, junto con la peculiaridad
de que hayan sido dos las torres amarradas con estancia prolongada en puerto,
proporcionaron un hito visual relevante en el frente maritimo de la ciudad y sirvieron a su
vez de impulso para la implantacién de este tipo de actividad en el puerto de Las Palmas.

A Torres petroliferas amarradas en el Dique Reina Sofia, afio 2001.

Las propias instalaciones e infraestructuras portuarias constituyen también hitos visuales.
Asi las grandes gruas Portainer destinadas a contenedores de entre 20 y 40 m de altura,
son visibles desde numerosos puntos del interior del puerto y desde el frente costero
urbano. Los silos de graneles sélidos (cemento y cereal) por su altura significativa y por
su aspecto exterior se pueden incluir en este grupo. Por ultimo encontramos alguna

Bxemg, aigi SH}&HEEH&!I‘ el depésito de agua ubicado en el extremo sur del Muelle Pesquero.
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A |zq: Grias Portainer del Muelle Leon y Castillo y Der: Silo de cemento situado en el Muelle Leén y Castillo.

4.2.2.2 Topografia

Dado que la casi total construccion del puerto se ha ejecutado sobre terrenos ganados al
mar, esta estructura supone una plataforma horizontal constante. Unicamente su
orografia se ve alterada al norte, tanto en su perimetro con el barrio de La Isleta, como en
los terrenos que pertenecen al puerto dentro de la misma.

El limite con el Poligono Industrial El Cebadal se produce en el borde exterior del Paseo
Hermanos Reina Lorenzo el cual presenta una mayor altura que la plataforma portuaria
inferior que permanece horizontal hasta la alineacion paralela que suponen la calle
Guinchete y su continuidad por la Avenida de Las Petroliferas al norte. El talud que se
produce presenta un desnivel de entre un 40 % y un 60 % en casi la totalidad de su
desarrollo y un desnivel maximo de 33 metros, generando una barrera visual y
topografica de separacion entre el puerto y el exterior.

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS
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recortada con acantilados, roques y pequefias peninsulas formadas por Ie@:a\sxig\‘ del
mar.

423 La percepcion urbana del puerto

El valor y el caracter ambiental que ha ido adquiriendo en los Ultimos afios el litoral
maritimo y la linea de costa, han influido directamente en la percepcion urbana del
puerto. El puerto, en muchos casos, pertenece ya a la memoria visual de algunas
ciudades, como es el caso de Las Palmas, y es a través de este desde donde se puede
observar el alzado maritimo-urbano en su totalidad.

El Puerto de Las Palmas es un referente desde cualquier parte del Este de la ciudad.
Desde las terrazas altas de la misma (barrios de Rehoyas y Escaleritas) donde la vision
sobre la Bahia de La Luz es completa, disfrutando de amplias panoramicas sobre el
puerto, asi como, desde el Paseo Maritimo que recorre el borde externo de la Autovia
Maritima, desde el Puerto Deportivo y el area de Santa Catalina (que constituye uno de
los lugares mas emblematicos de la ciudad). Es, ademas la puerta de entrada a la ciudad
por numerosas personas que llegan en barco a la misma.

Cabe diferenciar la imagen portuaria que se observa desde la ciudad de la que se obtiene
a través de la entrada por mar a las terminales maritimas. Aspectos que se han tenido en
cuenta en el desarrollo de este andlisis (contenido en el Plano de Informacion N° 1.06),
con el fin de establecer aquellos frentes portuarios mas delicados y con mayor grado de
impacto visual en el borde urbano-maritimo. Asi, las areas mas visibles se han
diferenciado en dos grupos, la percepcion visual terrestre y la percepcion visual desde la
lamina de agua. En ambos se han establecido dos niveles, un primer nivel, para las
zonas cuya percepcion es mas directa y frontal, y un segundo nivel para aquellas zonas
gue no se perciben frontalmente o que se sitlan algo mas alejadas.

= Percepcion visual desde tierra

En cuanto a la percepcion visual desde tierra, desde los espacios externos al limite de
este Plan Especial, los frentes de muelles con mayor relevancia visual son el Muelle
Pesquero Poniente y Sur, la mitad sur del Muelle Grande Poniente y |la casi totalidad
del Muelle Ledn y Castillo, franja correspondiente al frente construido y al almacenaje
de contenedores. Los frentes con menor grado de importancia visual estan
constituidos por la mitad norte del Muelle Grande Poniente y la parte norte,

Excme. Ayu ¢ortEspondiente a almacenaje de ro-ro, del Muelile Ledn y Castillo.
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referencia visual de la ciudad se obtenga desde el puerto. La percepcion visyal degde
la lamina de agua es mas relevante en los muelles Primo de Rivera, mitad norte del
Ledn y Castillo, Refugio, en los frentes sur de los Muelles Pesquero, Grande y en la
infraestructura de abrigo sureste del Ledn y Castillo, clasificandolos con nivel |. Y, con
menor incidencia, Nivel |l, el extremo sur del Dique Reina Sofia, la mitad sur del
Muelle Leén y Castillo y el Muelle Pesquero Poniente.

= Percepcion visual de la lamina de agua

El alcance y dominio visual para un observador situado en el frente maritimo, sobre la
lamina de agua y el horizonte, supone una recreacion visual. Para tener unas
referencias sobre ello, se han computado las distancias existentes entre los lugares
mas singulares de uso ciudadano del frente urbano-portuario hasta los muelles que
delimitan el horizonte visual, momento en el cual la visién es interrumpida por los
muelles e instalaciones portuarias.

Vemos como desde el Muelle de Santa Catalina se establecen las distancias mas
cortas, 160 m para la observacién hacia el Muelle Pesquero y 240 m para la
observacién hacia el Muelle Grande. En cambio las relativas al Muelle Leon y Castillo
son bastante mayores. La distancia desde Santa Catalina es de 500 m, siendo las
obtenidas desde el puerto deportivo mayores de 700 m y de 1.140 m desde la Playa
de Las Alcaravaneras.

El digue Reina Sofia supone ya un referente mas alejado en el horizonte situandose
a una distancia de 1.750 m del Paseo Maritimo que discurre junto a la Autovia
Maritima y a 1.920 m del puerto deportivo.

4.3 Sintesis y conclusiones.

El

[

= Constituye el limite oeste con una longitud total
: de 896 m, lo que supone un 17 % del total del
e entorno. _
£ e = En la mayor parte de este borde se desarrollan
o oy ! espacios libres ajardinados. Ubicados entre la
borde u‘rband-poftijario: trama reticular residencial y la Autovia Maritima.
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= En general, para el ambito de estudio, esta
estrechamente ligado a la actividad portuaria
comercial desarrollada.

S

Amplias superficies se encuentran ocupadas por
playas de contenedores, que en el caso del
: _ Muelle Ledn y Castillo son visibles desde el borde
R urbano maritimo.

R e A R e
[ ]

=

; L : = El limite portuario en contacto con El Cebadal y
i s Sl - los terrenos portuarios de La Isleta presentan una
) topografia relevante.

= El puerto deportivo y Ila playa de Las
S g ¢ alcaravaneras son las zonas desde las cuales se
L i perciben las panoramicas mas completas del
‘ ] puerto.

‘La percgp’cnén urbana del

puerto: = Los frentes de muelle con mayor grado de

] L visibilidad, tanto urbana-terrestre, como de
SO NG e e entrada y salida maritima a la ciudad, son los del
; ‘ ' muelle Pesquero, Muelle Grande y Leén vy
Castillo.
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En Las Palmas de Gran Canaria, a mayo de 2012

El Ingeniero Técnico de Ob 1blicas

D. José Ramon Gonzalez Morales

El Ingeniero de Ca s y Puertos El Director de la i uaria

D. Esteban Del Nero Bené@
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5 INDICE DE PLANOS DE INFORMACION

1.01.- SITUACION Y ENCAJE TERRITORIAL-URBANO.

1.02.- DELIMITACION DEL AREA.

1.03.- INFRAESTRUCTURA VIARIA Y ZONAS DE MANIOBRA.

1.04.- ZONIFICACION POR USOS.

1.05.- OCUPACION DEL DOMINIO PUBLICO.

1.06.- PAISAJE PORTUARIO Y PERCEPCION URBANA DEL PUERTO.
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lll.  MEMORIA DE JUSTIFICACION

6 BASES PARA LA ORDENACION

6.1 Sintesis de conclusiones del analisis

En la Memoria de Informacion se presenta un analisis pormenorizado de los
aspectos mas relevantes para la ordenacion de la zona de servicio del puerto, incluida en
el ambito del presente Plan Especial. Corresponde aqui resumirlos sintéticamente, de
forma a contar con una identificacion y valoracién de la problematica y potencialidades de
la zona de servicio, como punto de partida de la propuesta de ordenacion.

Con ese mismo objetivo, se considera necesario disponer de una evaluacién de la
demanda de suelo para actividades que puede generar el puerto en los proximos afios.

El conjunto de estos analisis proporcionaria el marco de exigencias y posibilidades que

ofrece el espacio portuario, para que, debidamente ponderadas con las derivadas de su

entorno constituyan una solida base para definir los objetivo_s”,,d_q@F'F"ién ESpacil.. o
h;. il . s | 1o

i FR

6.1.1 Problemas y potencialidades de |a zona

7 8

6.1.1.1 Problemas i —7@

L

De acuerdo con los andlisis realizados, los problemas mas relevantes que
presenta la zona de servicio del puerto en el ambito del Plan Especial son los siguientes:

Relativos a la capacidad de acogida.

= Progresivo agotamiento de la capacidad de atraque para cruceros, gque
hace necesaria la construccion de nuevos muelles y plataformas
asociadas.

= Una franja longitudinal definida por una sucesioén de espacios publicos y la
autovia actian como frontera fisica entre el espacio litoral y la ciudad.

= El espacio portuario, a excepciéon de la zona del Mueﬁg@gﬁs ﬁrf%{a«%%g%?o
! JAIRZ, s Likill

esta delimitado por una valla perimetral Aprobado definitivamente

= La existencia de dos areas diferenciadas: Muellgegel ﬁ@ﬁggga(dg%gﬁiglgfecha

para otros usos a corto plazo) y el MU@'LG de!§37nté Cata";%\y&}wmécon
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usos compatibles con el uso ciudadano y sin prevision de cam\\qﬁj \grto-
medio plazo).

En las areas del Muelle de Santa Catalina y Wilson no parece factible la
posibilidad de caducidad o traslado.

Relativos a la accesibilidad v circulacidn interna.

La ausencia de otras alternativas al transporte de mercancias por
carretera, causa una dependencia total de la Autovia Maritima.

Congestién de los accesos de Belén Maria y de la Plaza de Camilo
Martinon Navarro, provocados por la escasa capacidad, concentracion y
volumen de trafico existente.

Clara articulacion viaria interior del puerto pero poca claridad en los
accesos a algunos muelles.

Escasez de aparcamientos formalizados en algunas areas en prevision de
futuros usos.

Discontinuidad y falta de tratamiento adecuado para el acceso y recorrido
por el puerto.

Inexistencia de una linea de transporte colectivo en el interior del puerto.

Relativos a los equipamientos y servicios.

Necesidad de aumentar y regular de manera mas adecuada y eficaz las
plazas de estacionamiento.

Existencia de areas de estacionamiento no ordenado.
Explanadas del Muelle del Sanapu sin usos ordenados.
Escasez de equipamientos.

Relativos a la ordenacion y la hormativa vigente.

El Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria establece, para el area del
presente Plan Especial, el “PTP2. Frente Portuario de Las Palmas de Gran
Canaria” que tiene como objetivo principal recuperar el valor y la imagen
internacional de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria como capital
mercantil del Atlantico.

La entrada en vigor del PGMO dejo6 sin efecto para el area de los Muelles
de Santa Catalina, Wilson y Sanapu las determinaciones urbanisticas que
el Plan Especial de la Zona de Servicios del Puerto de La Luz establecia
para la zona, y ademas lo integra, a todos los efectos, en el ambito OAS-
06-1 “Reestructuracion del Frente Portuario Santa Catalina-Sanapu”

La situacion de alisencia derPlany ial hace que se remita al PUEP-LP
donde ademasﬂﬁideﬁmﬂah,ta'm@ﬂql&ervmlo asigna usos a las distintas
areas del Blie?tb" mmédianitecdainateatign, de zonas homogéneas con
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vocaciones similares, dentro de la explotacién portuar e J sin
ordenamiento pormenorizado.

= Ausencia de un modelo claro de distribucion de actividades, que facilite
una eficiente organizacion funcional.

= Esquema viario insuficiente ante las futuras demandas.

= Complejidad de la normativa sobre ocupacion de suelo por la edificacion,
referida a cada area o manzana, lo que obliga a manejar computos
globales de dificil calculo.

= Ausencia de una diferenciacion clara del caracter del viario y los
equipamientos y de la capacidad de la Autoridad Portuaria para
modificarlos en funcion de las necesidades del servicio.

6.1.1.2 Potencialidades

Frente a estos problemas, pueden considerarse como potencialidades o activos
de la zona de servicio que pueden ponerse en valor:

= La conexién morfologica entre el ambito del presente plan y la ciudad a
través de la zona del Muelle de Santa Catalina (permitiéndose libre acceso
a esta zona).

= La franja longitudinal definida por una sucesién de espacios publicos y la
autovia que actua como frontera fisica y espacio de transicion fisico-visual
entre el puerto y la ciudad.

= La redelimitacion del vallado perimetral.

= La riqueza tipoloégica de la costa correspondiente al trazado rectilineo
caracteristico de los muelles y obras de abrigo necesarias para el
desarrollo de las diferentes actividades portuarias y navales que se
establecen en el ambito.

= La existencia de grandes explanadas en el ambito del Muelle del Sanapu
en contacto directo con el litoral que contrarrestan con la situacion de
colmatacion existente en el Muelle de Santa Catalina (Intercambiador,
Terminal de Cruceros y CC el Muelle).

La buena accesibilidad urbana y territorial.

La existencia de grandes espacios que permiten dar solucién alternativa a
los problemas de congestion de los accesos de Belén Maria y de Plaza
Camilo Martinon Navarro, provocados por escasa capacidad,
concentracion y volumen de trafico existente.

La potenciacién del transporte intermodalidad (Intercambiador y futura
estacion de tren) y linea de transporte colectivo en el inteﬂB){cﬁgﬁPA%ﬁtemiento

La buena articulacion viaria interior del &mbito a través d&Edaéntialinitivamente

.. le funici S
La ampliacidn del viario interior y segregacion del mfgmgp Municipal sesién de fecha

= La creacion de areas de aparcamientos ordenados. 25 SEP 2013
R i 79
Y7 1.
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= La segregacion del trafico interior y en las conexiones.

= La existencia de explanadas no edificadas en la zona del Muelle "del
SanapU para ubicar usos compatibles con la finalidad del plan.

= La consolidacién y aceptacién de la ciudad de los usos localizados en el
del Muelle de Santa Catalina y Wilson (Intercambiador, Terminal de
Cruceros y CC el Muelle).

= El caracter iconografico de la edificacion del entorno constituyéndose como
hitos visuales.

= En 2.009 el complejo de puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de
Las Palmas (Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto
del Rosario) recibi6 8.797 escalas de buques mercantes y 1.007 de
buques pesqueros, resultando en un movimientos de 19,4 millones de
toneladas de mercaderias manejadas, El Puerto de Las Palmas ha movido
un total de casi 20 millones de toneladas de mercancias en sus
instalaciones en el afio 2.009 alcanzando un nuevo maximo, lo que le situa
en el cuarto lugar en el conjunto de Autoridades Portuarias espariolas.

= El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores
(86,46% respecto al 2.000), sobre todo por la aportacion de los
contenedores transbordados.

= La consecucion de una posicion fuerte en el mercado de cruceros gracias
a su ubicacion estratégica y a la riqueza de las atracciones turisticas de las
Islas. Los pasajeros en Crucero Turistico presentan un fuerte incremento
con respecto a cinco afios atras, el nimero de pasajeros de linea regular
también ha experimentado un fuerte crecimiento en el periodo 2009 con
respecto al 2008, un 13,33% mas.

6.1.2 Situacion y tendencias de la actividad portuaria

Se considera necesario tener una vision general del trafico portuario total en el

Puerto de Las Palmas para después centrarnos en los traficos particulares en los muelles
en estudio.

En 2.009 el complejo de puertos dependientes de |la Autoridad Portuaria de Las Palmas

(Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto del Rosario) recibié 8.797

escalas de buques mercantes y 1.007 de buques pesqueros, resultando en un

movimientos de 19,4 millones de toneladas de mercaderias manejadas, El Puerto de Las

Palmas ha movido un total de casi 20 millones de toneladas de mercancias en sus

EXcmo. A.,j;ilgta -iqnes en el afo 2.009 alcanzando un nuevo maximo, lo que le sitia en el cuarto

Aprobado ¢ 1dugar, er},elf;:pnjunto de Autoridades P_eruarlas espanolas
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En este ultimo afio, el puerto arroja cifras record en varios tipos de traficos. ééi
todos ellos, se han superado las maximas alcanzadas en afios anteriores.

Desglosando estas cifras en grandes categorias, este trafico estd compuesto por 4,2
millones de toneladas de graneles liquidos, casi 0,7 millones de graneles secos,
aproximadamente 12,6 millones de carga general (incluyendo contenedores vy trafico ro-
ro) y apenas algo menos de 2 millones de toneladas de blnkers y otros abastecimientos
para buques.

El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores (86,46% respecto al
2.000), sobre todo por la aportacion de los contenedores transbordados.

PUERTO DE LAS PALMAS. it o Tru)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

Los puertos que gestiona la Autoridad Portuaria de Las Palmas se caracterizan por ser
puertos de entrada de mercancias por su propia condicion de puertos insulares, es decir,
el mayor porcentaje de las mercancias que se consumen no tienen otro medio de entrada
en las islas, sélo un minimo porcentaje lo hace por avién. El incremento de las
mercancias en transito, especialmente en transito internacional de contenedores, nos
confirma como un punto de referencia mundial para el trafico de mercancias.

S N——

o wrnlo |

Las mercancias en general han experimentado también uw CT\ECII‘I’I]Eﬂth del O 56 aé. Gon f
respecto al afio 2005. P Ll [ A *l
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.
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El porcentaje mas alto de G.T. de los buques que pasan por los puertos dem

Portuaria, corresponde al puerto de Las Palmas. El nimero de buques ha dejado de ser
lo mas significativo de los puertos, puesto que los huevos medios de transporte permiten
que nuevos barcos lleven mas carga. De esta manera disminuye el numero de barcos,
pero aumenta su capacidad G.T.

El total del tonelaje de los bugues entrados en los puertos si lo comparamos con el de
hace 10 afios, practicamente se ha duplicado, lo que se explica por la entrada de barcos
de mayor tamario.

PUERTO DE LAS PALMAS. [.G.T)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009,

En general se han mantenido los repartos de porcentajes de tipo de mercancias respecto
al 2.005 observando un ligero incremento en los graneles liquidos.
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crecimiento en el periodo 2009 con respecto al 2008, un 13,33% mas. Se Ra|baj
numero de pasajeros en general, sin duda por la influencia del Puerto de Agaete, si
el aumento de pasajeros en trafico de cruceros ha tenido un crecimiento muy import
(un 9,63%) lo que va consolidando el Puerto de Las Palmas dentro de las rutas
cruceristicas. El nimero de automaéviles ha crecido también en un 17,19 %.

B - . ¥ -HL HE 7‘ AR % IE |.rJ “3#!.;. ik ?lT _,‘,:_:‘f,‘ "nu_i'ut—‘n’ I
PUEHTU DE LAS PALMIAS 709.010 244 561 953.571
PUERTO DE ARRECIFE 72.180 298.955 Nadks
PUERTO DEL ROSARIO 10.706 67.819 78.525
TOTALES 79189 Coenss m@
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

La pesca congelada ha sufrido una bajada que se achaca a la imposibilidad de los
pesqueros espafioles para pescar en el Banco Pesquero Canario Sahariano.
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La relacién entre cargas y descargas ha mantenido la proporcién obtenida en los|ulti \s
afios. Las mercancias embarcadas han superado el maximo de toneladas obtenido \gn
1.999.

Cabe destacar, también, el importante papel que suponen las mercancias en transito
para el puerto de Las Palmas, un 50,34 % con una cantidad superior a los 8 millones de

toneladas.
| PUERTOS , | MERCANCI  MERCANCIAS | TOTAL |
b . DESCARGADAS | TRANSBORDADAS | MOVIMIENTO

PUERTO DE LAS PALMAS 6.274.173 9.613.196 117.532 16.004.891 ~ B.056.597
PUERTO DE SALINETAS 17.478 970508 987.986
PUERTO DE ARRECIFE 176,825 1.054.934 1.231.823 803
PUERTO DEL RCSARIO 95.975 735.022 830.997 2.505
TOTAL 6.564.521 12373650 117532 19.065703  8.060.005
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! ¥ Como se ga indicado, una buena parte de la zona de servicio esta otorgada en concesién

{ a particulares. Naturalmente, esta situacion supone una limitacion importante a la
capacidad de actuaciéon en la Zona de Servicio incluida en el OAS-06, ya que la
modificacion de usos o condiciones de edificacion en estos ambitos supondria el derecho
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a indemnizar a los concesionarios. Por ello es importante analizar las sup\&\jj\‘!mes que
actualmente estan en concesién, sus plazos de caducidad, etc.

Las concesiones que ocupan el Muelle del Sanapu presentan distintas situaciones que
van desde aquellas que finalizan su plazo de concesidn en breve a otras que cuentan con
plazos de concesidn importantes.

Finalmente, en el entorno de Santa Catalina, el Intercambiador Modal y la Estacién
Maritima se consideran infraestructuras importantes para el puerto y la ciudad y
solamente existen las concesiones del C.C. El Muelle, con plazo concesional muy
prolongado, y el Edificio de la Fundacion Puertos de Las Palmas que, ademas de tener
un plazo concesional importante esta actualmente desocupado.

Se estima que la demanda de suelo, en lo referente a las concesiones, se mantenga
estable, considerandose |la zona de las explanadas del Muelle del Sanapu como posibles
areas de expansion a medio plazo.

6.1.3.2 Superficies en autorizacidon

En primera instancia, hay que tener en cuenta que la superficie en autorizacion existente
no supone un problema para la Autoridad Portuaria para rescatarlas y destinarlas a otros
usos, dados sus cortos periodos temporales de adjudicacion (no excediendo en ningdn
caso de tres afos).

En general la dimension de la parcelacién es pequefia, muchas de ellas destinadas a
pequerias actividades complementarias de la actividad portuaria (pequefias superficies de
almacenamiento de mercancias, alquiler de vehiculos, bares, aseos, etc.) u oficinas.

La mayor parte de las autorizaciones, se han concedido por un plazo de uno a tres afios y
corresponden, en su mayoria, a las pequefias oficinas situadas en la Terminal de
Cruceros del Muelle de Santa Catalina y para la Naviera Armas en Muelle del Sanapu.

Las restantes tienen un plazo temporal menor y sus usos son variados destacando
pequefas superficies (cubiertas o descubiertas) destinadas a almacenamiento, o a
instalaciones portuarias.

Se estima que la demanda de suelo, en lo referente a las autorizaciongg; giga x@%ﬂﬁniento
tendencias actuales, conmderand?sgztado el ambtte suscepttble de acogerrestaSilasiot amente
legal. % 2y i i et Pleno Municipal sesi6n de fecha
A . 25 SEP 2013
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6.2 Exigencias del Entorno \

Légicamente, la ordenaciéon de un puerto situado en una ciudad no puede hacerse
sin considerar las exigencias que el entorno urbano plantea al espacio portuario. En el
caso de Las Palmas de Gran Canaria, la necesidad de hacer esta evaluacion de
exigencias urbanas sobre el espacio portuario es evidente si se tiene en cuenta:

Por una parte, el hecho de que el puerto de Las Palmas es un puerto complejo (traficos
de mercancias diversas, pasajeros, pesca, avituallamiento, etc.), que lo hace dependiente
de una ciudad que ofrezca un alto y variado nivel de servicios administrativos, técnicos,
financieros, personales, de ocio, etc.

Por otra, el reducido hinterland terrestre del puerto, la isla de Gran Canaria, y la
concentracion de la demanda en el entorno de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria,
lo que le hace fuertemente dependiente de ésta.

También, la localizacion del puerto en un fondo de saco urbano, sobre el istmo y costa
oriental de la peninsula de La Isleta, de forma que todo el trafico terrestre con origen o
destino en éste tiene que atravesar buena parte de la ciudad.

Finalmente, el caracter de centro urbano y de ocio que han ido adquiriendo los
alrededores del puerto, apoyandose en la playa de Las Canteras, por el oeste, y en el
Paseo Maritimo por el Este.

En estas condiciones, las relaciones entre el puerto de Las Palmas y la ciudad son muy
intensas, el puerto es un area mas de la ciudad, y requieren un cuidadoso estudio de las
incidencias respectivas, sobre todo en las zonas de frontera entre uno y otra.

Sintéticamente, podria decirse que son tres los aspectos en los que las exigencias
respectivas pueden entrar en conflicto. Por una parte, en la propia ocupacion del litoral,
obligada para el puerto y siempre atractiva para la ciudad, por otra, en los aspectos

derivados de la circulacién, finalmente, en los relacionados con el medio ambiente y el
paisaje.

Respecto a los primeros, es decir, a la presion de la ciudad por utilizar algunos tramos de
la zona de servicio para actividades urbanas (ocio, paseo, etc), las exigencias concretas
en el caso de Las Palmas de Gran Canaria han encontrado solucién en las
Excmo. éé?éﬂ‘m%’gfg%es contenidas en el Plan General, en las que, el area de Santa Catalina ha

A ;-{jh iy 1‘“ra
N Ap 1;/;} : qlg{gg’mon%r aquente calificada de-“*Gentro Recreativo y' de, Negogios” y destinada por
eno Municipal se P
\ 4°Actividades urbanas y a lag  poptuiarias, Gompatlbles con: ellas, mientras que, los
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N
ambitos OAS-04 y OAS-05, se han reservado para el mantenimiento y arroll cs\el
puerto comercial y sus zonas de actividad asociadas.

En cuanto al resto de potenciales exigencias urbanas, a continuaciéon, se resumen las
exigencias o condicionantes que la localizacién impone al puerto de Las Palmas, en los
tres aspectos mencionados: trafico, medio-ambiente y paisaje.

6.2.1 Gestién del Trafico generado por el Puerto

Es evidente que una de las cuestiones de mayor importancia en la relacion entre el
puerto y la ciudad de Las Palmas es, sin duda, el efecto que el trafico terrestre generado
por aguel tiene en la red viaria urbana.

En el caso de Las Palmas, y dadas las caracteristicas de su hinterland (proximidad y
dispersién), el puerto no cuenta con conexion ferroviaria y la entrada y salida de
mercancias o personas del recinto portuario se realiza totalmente a través de la red viaria
urbana y, muy concretamente, para el ambito del presente Plan Especial, a través de la
glorieta de Belén Maria, que da acceso a la Avenida Maritima.

La mencionada localizacion del puerto en fondo de saco, conjuntamente con el poligono
de almacenes de El Cebadal, hace que el trafico rodado generado por ambos deba
utilizar la citada avenida para dirigirse a cualquier destino. A través de ésta, los vehiculos
procedentes del puerto, tanto ligeros, como pesados, se distribuyen hacia la red urbana o
hacia el resto de la Isla.

El cuello de botella de este sistema de comunicaciones rodadas del puerto de La Luz es,
en consecuencia, en primer lugar, la glorieta de Belén Maria e, inmediatamente, la propia
Avenida Maritima. Ambos elementos reciben directamente el impacto de la practica
totalidad del trafico terrestre atraido o generado por el puerto. Sobre ellos recae la
necesidad de gestionar una afluencia, una carga puntual, de mas de 1.000 vehiculos a la
hora, en las horas punta de la mafiana o la tarde.

Hasta ahora, el punto de entrada, en la plaza de Belén Maria se ha gestionado mediante
una glorieta, en la que termina el caracter practicamente de autovia que tiene la Avenida
Maritima, y donde todos los vehiculos deben ceder el paso cuando se aproximan a la
calzada anular.

Del conjunto de las retenciones que, habitualmente, se generan en la leritaCd e Balamiento

Maria, las colas mas largas no se producen ni-en el accesd‘*geéde] B&@ﬁ&f‘}ﬁﬁéﬁlg‘f&nente
Snida Maritima 414 gistista, Se PIodUREH iR eion de fecha
- ; 15 SEP 2013

acceso desde el sentido norte de Ié{}__}'ﬁ\
acceso de El Cebadal. |
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En efecto, el acceso desde el puerto no produce, en general, colas extraordinarias,
porque el control de salida del puerto ejerce un filtro en los vehiculos, que traslada la cola
al interior del puerto (Miguel Curbelo Espino e, incluso, Avenida de las Petroliferas). Por
su parte, el acceso desde el sentido norte de la Avenida Maritima, al no encontrar
practicamente trafico sobre la calzada central de la glorieta en las horas punta de entrada
(que sélo puede provenir de El Cebadal o de Las Canteras en direccién al puerto y que
es muy reducido), no ve mermada su capacidad y no registra retenciones recurrentes. Sin
embargo, el trafico proveniente de El Cebadal, cuando trata de acceder a la glorieta,
sobre todo por la tarde, se encuentra con un trafico practicamente continuo en la calzada
central proveniente del recinto portuario. La prioridad de éste y su volumen provocan
largas colas en la linea de Ceda el Paso de El Cebadal.

En cuanto a la salida por la Plaza Camilo Martinon Navarro, se producen retenciones
puntuales localizadas en el cruce de interseccion e incorporacion a la Calle Luis Morote y
a la Calle Leon y Castillo causadas especificamente por el tréfico portuario. Esta en
ocasiones puntuales se ve también colapsada por la combinacion con el trafico urbano
generado en el area (automoéviles que van centro comercial, autocares vinculados a la
actividad cruceristica y actividades ludico-culturales realizadas en el Parque de Santa
Catalina) que a su vez generan retenciones en las vias de acceso al Muelle de Santa
Catalina y en la Avenida de los Consignatarios a la altura del centro comercial.

En cuanto a la Avenida Maritima, en ella no se producen retenciones causadas
especificamente por el trafico portuario, sino por la acumulacién de diversos traficos
urbanos, entre ellos el portuario, cuya magnitud se ha sefialado mas arriba. De hecho, el
tramo de la Avenida Maritima cuyo trafico es mayoritariamente generado o atraido por el
puerto (Belén Maria-Santa Catalina) no conoce retenciones relevantes en el contexto
urbano.

Las retenciones en la Avenida Maritima se producen al sur de la Base Naval, alli donde
confluyen los traficos procedentes de las distintas partes de la ciudad y los generados por
Ia relacién de éstas con las areas turisticas deI sur de la Isla el aeropuerto y las zonas

que deba suponer mas del 15% del total’, un porcerata]e que no ha creCIdo en los Ultimos

siete afnos.? & Ry R
P o 1 {\ U
i - e
i B i sl
Excmo. /4* v %er gcon los aforos realizados por la Autondaci Portuaria, arzo de 2001, la sumaeﬂe las entradas
y sa Jﬁli Belén y Maria variaron a lo largo de una- a-entre 9:000 -y 26:000-veniculos diarios,

Am: obado ufrﬁrén[‘r*és [EdezSanta Catalina lo hicieron entre 2 y 3.000, lo que podria situar la IMD del trafico portuario
Pleng MV};f:i;,Tpaqm?%QQ‘pgg &Q#OO vehiculos. Por su parte, la IMD en la Autovia Maritima (estacion C-101, entre Juan
XXMy Torre L almas) fue en 2001 de 160.073 vehiculos. El porcentaje de la primera en la segunda se

5 S%gmé}j{ﬁ@or tanto entre el 12,5% y el 15 %.
}Us\' Aunque no se dispone de datos concluyentes al respecto los disponibles parecen indicar que, en efecto, el

.« rafico enerado or,él uerto no ha incrementado su importancia relativa en
0 La.’IE ico.gener: p p p cia relativa en el conjunto del que circula por la
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En definitiva, la mejora de las condiciones de la circulacion en los tramos és
congestionados de la Avenida Maritima no es responsabilidad exclusiva, ni principal del
puerto, sino de la condicion de fondo de saco que, también, en cierta medida, tiene la
ciudad de Las Palmas de Gran Canaria en relacién a la Isla. Y, en ese contexto, la
circunvalacion a Las Palmas de Gran Canaria, parecen haber solucionado parcialmente
las condiciones de circulacion en el vial mas importante de la ciudad y de la Isla.

En cualquier caso, debe subrayarse que la morfologia de Las Palmas de Gran Canaria y
la estructura de su sistema viario, en gran medida dependiente del corredor costero,
haran siempre muy dificil responder a la creciente demanda de movilidad rodada en la
ciudad. La congestion sera, probablemente, una condicion permanente del
funcionamiento del eje maritimo, a pesar de los provisionales alivios que le deparen las
obras de aumento de su capacidad.

Esta situacion, y su futuro agravamiento, no es sin embargo exclusiva de Las Palmas de
Gran Canaria. Puede decirse que es general en todas las grandes y medianas ciudades
de Europa. Su resolucién, se sabe, no se alcanza intentando aumentar la capacidad de
las vias para que circulen mas automéviles, intento que cada vez resulta mas dificil
politica y econdmicamente. Es imprescindible actuar sobre la demanda, es decir, reducir
la presién de los automodviles promoviendo mejores medios de fransporte colectivo o
animando al desplazamiento a pie o en bicicleta.

Estas politicas de promocién de medios alternativos al uso del automovil, en desarrollo en
todo Europa, pueden ser utiles en Las Palmas de Gran Canaria para el transporte de
personas, pero no son aplicables, sin embargo, al transporte de mercancias, para lo que
seria necesario desarrollar un sistema ferroviario, en gran medida improcedente en una
geografia y un hinterland portuario como es el de Gran Canaria.

En estas condiciones, aunque en Las Palmas de Gran Canaria pueda actuarse en el
futuro para reducir el trafico automovil, como medio de reduccion de la congestion y
mejora de la calidad ambiental, esta reduccion habra de aplicarse fundamentalmente al
trafico ligero, para el que pueden crearse alternativas, pero no para el pesado que, en
gran medida relacionado con el puerto, tendra que seguir utilizando la red viaria urbana.
Un trafico, por otra parte, que con sus 2.000 vehiculos diarios, sin apenas crecimiento en

Autovia Maritima. Este ultimo, ha pasado de 119.679 vehiculos diarios, en 1995, a 151.173, en 2001, entre
Juan XXl y Torre Las Palmas, lo que supone un incremento del 26,9 % . Por su parte, en 1894, afio para el
que se dispone de datos diarios durante el mes de julio, en el puerto, la semana de mayor trafico se
alcanzaron en el acceso de Belén Maria] T187215 vehiculgs, entre entradas'y salidasthightfas U SsmEaEio
para la que se dispone de datos en 200&(16 Z-fdﬁ marzo para.las entradas.y 30 dﬁgﬁwg@e!gﬂﬁﬁmnte

n.incremen
Eihg;f) la suma de entradas y salidas eg|s 1.25 363 vehlculos lo que, supene I&ﬁummp;ﬂ sesmn %se fockia
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los siete tltimos afios, no constituye una serie amenaza para la capacidad a I\a
Avenida Maritima.

Finalmente, algunas observaciones sobre la incidencia que las nuevas areas de
extension del puerto, particularmente en el area de La Isleta y el entorno del dique de La
Esfinge, puedan tener en el trafico generado por el puerto y, consiguientemente, en la
ciudad.

Sintéticamente podria decirse:

= En primer lugar que, en su conjunto, ambas actuaciones suponen la incorporacion
de nuevo suelo Util a la zona de servicio que, conjuntamente con las 33 Has. de
ampliaciones posibles, en los muelles de Reina Sofia y Ledén y Castillo, representa
un 41 % del total actual del &mbito (313 Has.) y un 38% del total de la zona de
servicio.

= En segundo lugar que la zona logistica de Roque Ceniciento, en La Isleta, y en
parte también los rellenos de La Esfinge, estan dirigidas a recibir la implantacion
de empresas y actividades que tengan cabida en la Zona Especial Canaria y que
no deberian generar un trafico terrestre de mercancias intenso. Estas entrarian y
saldrian fundamentalmente por mar. De esta forma, el trafico terrestre que
produciria las nuevas extensiones logisticas seria Unicamente el relacionado con
los puestos de trabajo y con los servicios necesarios a las empresas presentes.

=  En tercer lugar, el tipo de actividades logisticas a que estan destinados no
requiere una alta concentracién de empleo, sino que, por tratarse de actividades
de almacenamiento en grandes espacios, tendra una reducida densidad de éste,
lo que significa que el trafico ligero asociado a los empleados también sera
relativamente reducido.

Finalmente, que la puesta en marcha de estas areas esta prevista a largo plazo y que su
desarrollo se producira a medida que la demanda lo vaya exigiendo, es decir, muy
paulatinamente.

En definitiva, el impacto que pueda tener el desarrollo de las nuevas areas logisticas del
Excmo. Apuertansebre la circulacion urbana sera reducido en cuanto a trafico pesado y se ird
Apr Buziu ‘notandeydermanera muy paulatina en el viario urbano.
vi-w107 rlgm ‘gﬂglf?‘l de fecha

sL!bemmeo es el que ofrece mayores posibilidades de

uféfeé:or;?uéflr a otros medlos de tr nsgprfe en partrcuiar al’ autobus y, tal vez, la bicicleta o
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Ge@qﬁg%&é’mbmados En ese tel"reno la Autoridad Portuaria deberia realizar un serio
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esfuerzo para lograr dotar de cobertura en estos medios de transporte al o
puerto, pero su empefio resultaria de eficacia muy limitada si no se enmarcara en una
politica municipal en este sentido. En cualquier caso, parece el Gnico camino para reducir
el impacto del trafico portuario sobre la ciudad en el futuro, toda vez que no existen
alternativas viables para el trafico pesado.

En lo referente al transporte publico, la Autoridad Portuaria encargd, en 1997, un “Estudio
de una oferta de transporte en el puerto de La Luz y Las Palmas” que concluia,
sorprendentemente, afirmando que la mayoria de los desplazamientos tienen caracter
irregular”, que “los desplazamientos de movilidad obligada tipicos del transporte publico
de viajeros son minimos en el area” y que “la Unica demanda manifiesta de magnitud
suficiente para iniciar una operacion de transporte regular esta ligada a la problematica
especifica de los tripulantes de los buques atracados en el Reina Sofia”.

Las conclusiones son sorprendentes, porque el propio Estudio informa de que el 44,4 %
de los desplazamientos de personas en el puerto corresponden a la entradas y salidas
del trabajo de los empleados de las empresas alli ubicadas, incluida la Autoridad
portuaria (pagina 7), una demanda regular y perfectamente captable para el transporte
publico, mientras los desplazamientos de los tripulantes de embarcaciones en todos los
muelles representan una reducida minoria en el total (3,3%) y constituyen una demanda
claramente irregular, no sometida a un horario fijo.

Contrariamente a las conclusiones del citado Estudio, se estima que los desplazamientos
de los empleados son regulares y susceptibles de resolverse en parte mediante
transporte publico.

Por otra parte, el cambio que a este respecto supone la reciente localizacién en el
arranque del muelle de Santa Catalina de una importante estacién de autobuses,
constituye una oportunidad clarisima de intentar el desarrollo de una linea de autobus
interna a la zona de servicio que asegure la conexién del intercambiador con las areas de
actividad del puerto. Por ello, se recomienda que la Autoridad Portuaria:

=  Promueva una linea de autobls interior a la zona de servicio, que recorra el
conjunto de su eje viario principal, hasta la peninsula del Nido, de caracter
gratuito, con extensiones optativas al muelle de Leén y Castillo y al dique Reina
Sofia,

= Establezca un sistema de tarifacion del aparcamiento en las zonas mas
congestionadas del puerto, alli dondela 'Cdnfcf'é'rfifraciéh.d;él:'iié'mpiedgésmWﬁ;Edamimm
pago de las tarifas, que serviri%(ﬁ’pa';,"iffi\nan‘c\;igr{‘el:ﬂse_ry‘ik_iibf‘Q’e au’fﬁﬂﬁ@éﬁi{ podvidtivamente
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= Mediante un incremento del canon de las concesiones a cambio de r v d&
plazas en el viario publico.

= Mediante la introduccién de un sistema de cuotas mensuales, diarias u horarias
en las playas de aparcamiento de ligeros o en los viales mas congestionados.

= La combinaciéon de estas dos medidas, autobls y tarifacién del aparcamiento,
podria incidir sensiblemente en la generacion de trafico ligero por el puerto,
reduciendo el ligado al empleo.

6.2.1.1 Previsiones

En este contexto y para tratar de evaluar la generacion de trafico en el afio horizonte,
2017, se ha partido de las siguientes hipodtesis:

= El crecimiento del trafico terrestre pesado seguird, en lineas generales, al
desarrollo del trafico portuario de mercancias, aunque atemperado por el aumento
del trafico de transbordo. De acuerdo con este criterio, si las prognosis del Plan de
Utilizacién significarian un crecimiento entre el 75 y el 125 %? sobre el actual,
podria estimarse entre un 50-100% su repercusion sobre el trafico pesado
terrestre.

= El crecimiento del trafico de vehiculos ligeros deberia, también, atemperarse en el
futuro con la puesta en marcha, por un lado, de un servicio de transporte publico
interno al puerto y, por otro, de un sistema de control del aparcamiento. Con
ambos instrumentos en marcha, se estima que el crecimiento del trafico de
vehiculos ligeros en el puerto podria mantenerse en torno a la mitad de ritmo que
las mercancias previsto en el Plan de Utilizacion, por lo que puede suponerse que
se incrementaria para el afio horizonte, entre un 40 y un 60%.

= Con esos criterios aplicados a la intensidad semanal, a la media de la intensidad
en dia laborable y a la intensidad en hora punta, detectadas en 2001, el trafico
Excmo. Avuniz 19 enerado por el ambito portuario del presente Planf,spemal en el ano horlzonte“

i .
Aprobado d ”suf;‘-r:fm 61’3'1:7 e preVlSIOﬂe"f oo I
= 2 ' I i
Plezo R’i}.ﬂ'ﬁ{)?a sesion de fecha ; |
?-r;
3 5 ) P 1[113 KN 4 ‘
2 .qﬁqﬁﬁq? ";E / A .‘J" i V.l :
S AR HY, 'fi’eemﬁsr%‘! [~
J :‘"‘#‘0 ? uncral derPleno | J
PLEN &
o e i La prevision de incremento desde 1997 al 2017 de 14 a 21 M de Tm, e ettréfico total de mercancias, habria de

reducirse en 3,4 M, por el aumento ya experimentado hasta el 2001 y dividirse por el tonelaje total movido en ese afio,
13,95 M de Tm. El crecimiento desde el 2001 hasta el afio horizonte se situaria, por tanto, entre el (14-3,4)x100/13,95,
es decir, aproximadamente 75% y (21-3,4)x100/13,95, es decir, aproximadamente el 125%.
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- \
Previsiones de generacion de trafico terrestre. \
2017
Intensidad 2001
Minima Maxima
Ligeros'| 100.291 140.407 160.465
Semanal Pesados 25.072 37.608 50.144
Total 125.363 178.015 210.609
Ligeros 17.371 24.319 27.793
Media dia
Pesados 4,343 6.514 8.686
Laborable
Total 21.714 30.833 36.479
Ligeros 875 1.225 1.400
Hora
Pesados 250 375 500
punta
Total 1.125 1.600 1.900

A Fuente propia.

6.2.2 Objetivos y criterios respecto el patrimonio cultural y natural

Como se ha indicado en apartados anteriores dentro del ambito territorial de este plan no
existen elementos patrimoniales naturales a proteger, mas alla de los ejemplares de
palmera canaria plantados en diversos corredores peatonales o jardines localizados en
estos terrenos.

Por otro lado, las edificaciones que conforme a este plan puedan levantarse no afectaran
a la vision que sobre el patrimonio que representa el paisaje protegido de la Isleta, ya que
estan estaran reguladas por las limitaciones urbanisticas de este plan, y deberan, asi
mismo, ajustarse a la ordenanza establecida en el PGO de Las Palmas de Gran Canaria
vigente.

Con respecto al patrimonio cultural, también se comenté en el apartado anterior que mas
alla de considerar el muelle Santa Catalinazeemo tal,"como patrimonio hlstorlco al igual
que la Grua Titan, no existen en el mterior déf-amblte @ ordenar &:Iementos catalogados
con esta tipologia y rango. Rl Ligish a0 Fost focia

Excmo. Ayuntkmiento
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No obstante y desde esta consideracion, los objetivos principales de este Pl i\al
se orientan al desarrollo de una ordenacion territorial que facilite la integraciory de fojma
adecuada, de cada una de las éareas funcionales del puerto en el entorno en el que se
encuentra, ya que se tiene en cuenta su apreciacion popular como valor patrimonial
histérico.

Este procedimiento de integracion se llevard a cabo mediante la adecuacion de las
actuales instalaciones portuarias, propiciando un mejor acondicionamiento de los
muelles Sanapl y Wilson y explanadas, viales, accesos y paseos. Se pretende de la
misma forma, potenciar el area de encuentro puerto y ciudad en el entorno del Muelle
Santa Catalina y Plaza de Canarias mejorando este espacio mediante el tratamiento,
dotaciones y mantenimiento adecuado. Con la finalidad de que en esta espacio puedan
coexistir gratamente actividades de caracter urbano (ludicas y recreativas) compatibles
con los usos y actividades portuarias que se desarrollaran en toda esta zona.
Actuaciones que ademas de reducir las actuales afecciones podran contribuir a la mejora
del paisaje y de las relaciones afectivas puerto y ciudad.

Siendo el principal objetivo la adaptacién de la ordenacion a las necesidades actuales de
estas instalaciones y espacios portuarios, y conforme a las particularidades y criterios
expresados se describen una serie de actuaciones a promover:

= Garantizar la proteccion y conservacion de los valores ambientales y paisajisticos,

elementos urbanisticos y piezas arquitectdnicas significativas dentro del ambito de
estudio.

=  Mantener y mejorar el acondicionamiento de aquellas areas que por su caracter y
uso presenten una mayor calidad ambiental y/o paisajistica evitando afecciones o
deterioro.

= Desarrollo de una ordenacién adecuada intentando que la distribucién de la
edificacion y las volumetrias propuestas para ella se distribuyan de forma que de
su implantacion resulte la menor afeccidn posible sobe el paisaje.

=  Promover la proteccion del entorno y la sensibilizacion medioambiental y de
conocimiento, valoracion y proteccion del patrimonio histérico portuario.

= Cumplir y exigir el cumplimiento de la normativa vigente medioambiental y de
proteccion del patrimonio aplicable a las instalaciones, actividades y servicios.

= Potenciacion de los paseos y movilidad peatonal.

= Realizacidén de un Plan de Etapas que permita su desarrollo.

Excmo. f-‘%ﬂiﬂt..}%ﬂiﬁﬁm
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superficies a ordenar se han conformado desde mediados del siglo XX mediants terren

ganados al mar.

De oftra parte, como queda expresado en el Informe de Sostenibilidad Ambiental, se

establece la_sensibilidad ambiental del sector a ordenar, en funcién del potencial de

afectacion que pueda sufrir o generar un area determinada como resultado de la
alteracion de sus procesos fisicos bidticos y socioecondmicos que los caracterizan,
debido a la ordenaciéon que se prevé. Es importante mencionar que la sensibilidad
implica el grado de vulnerabilidad del medio en relacion con el agente perturbador (en

este caso la ordenacidn prevista).

De modo general, se considera, como asi concluye el ISA, que la totalidad del ambito
presenta una baja sensibilidad ambiental, puesto que el mismo tolera el desarrollo de la
actuacion sin problemas. Sin la necesidad de desarrollar medidas especificas o con la

aplicacién de alguna medida relativamente sencilla.

De los datos expuestos en este Documento de informacion y conforme a las conclusiones
del Informe de Sostenibilidad Ambiental, se puede extraer la conclusion que la
Capacidad de Acogida por el territorio de la ordenacion propuesta es Alta, debido a que
la ordenacion se desarrolla sobre terrenos intervenidos y ganados al mar. En cualquier
caso no se constata la existencia de elementos de cierta significancia dentro del ambito
definido para el Plan Especial, que deberan ser conservados y que no presentan
impedimento alguno para el desarrollo de las determinaciones establecidas por este
instrumento de ordenacion. Con la salvedad que en el ambito aparecen ejemplares de
palmera canaria (Phoenix canariensis) elementos vegetales que debido a su
consideracion como especies protegidas, aln siendo su origen la ornamentacién del
area, hace que sobre los mismos se deba tener especial cuidado en el desarrollo de la

ordenacion prevista.

La ordenacién proyectada implica una serie de actuaciones que no suponen un cambio
significativo sobre los pardmetros ambientales de la zona de estudio. No obstante, el

desarrollo de este Plan Especial j

. a-una- mejora en Ios parametrosgglsal}stlb %?ng% .

entorno y una mejor integracion dé- la’“ zona de encuentro entre el area ArbanadheldioRi9amente
: P}_eno M zmlcxpal sesu‘m de fecha

puerto. :
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Estas actuaciones se reflejaran en el desarrollo de las acciones orientadasva mejqgrar la
ordenacion de las explanadas y parcelas; del viario interior, accesos y paseos peatonales
que generard una menor concentracion de trafico. Y de otra parte en la ordenacion
especifica para la zona de interrelacion puerto-ciudad donde se contempla la instalacién
de usos relacionados con el comercio portuario, administracion, actividades terciarias, y
otras actividades y usos complementarios. Definiendo dotaciones y equipamientos y unas
condiciones concretas para la edificacion a desarrollar, que dara lugar a una adecuada

integracion de las mismas en el ambito.

Como conclusion, emanada del conjunto de informacion de este Plan (Documentos de
Ordenacion, Informe de Sostenibilidad Ambiental y el presente documento de
Informacion) se puede decir que la situacion ambiental actual y la futura en el medio no
diferiran demasiado, pues no se van a incluir usos divergentes de los actuales, asi como
tampoco se van a producir afecciones importantes sobre el medio, pues Unicamente se
ordenaran los usos de forma que respondan de modo mas adecuado a las necesidades

actuales de la zona de servicio del puerto.

En cualquier caso la situacion futura mejorara la actual situacion de la Zona de Servicio
del Puerto puesto que los usos que actualmente se desarrollan se ordenaran

adecuadamente evitando conflictos futuros.

Evaluacion de las repercusiones ambientales de las determinaciones del plan

Este apartado se desarrolla de forma mas amplia en el punto 2.5, de este documento y
en el 1.6 del Informe de Sostenibilidad Ambiental.

l’
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en proyectos de construccidon para las obras interiores. El Plan Especial, por|tanto,\no
puede hacer sino recoger, en su caso, las propuestas contenidas en el corregpondiente
Plan Director y ordenar pormenorizadamente y segun los usos establecidos en el plan de

utilizacion vigente (o en su caso, en el Documento de los Espacios y Usos Portuarios) la
superficie terrestre resultante.

En definitiva, la responsabilidad ambiental de los planes especiales de ordenacion de
puertos se limita a la incidencia sobre el medioambiente que pueda tener la urbanizacién
o las normas urbanisticas que proponen para su zona de servicio y plataformas
portuarias previamente definidas por el Plan de Utilizacion y Plan Director, cuyo

desarrollo se someten al correspondiente procedimiento de evaluacién ambiental.
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7 ALTERNATIVAS

7.1 Alternativas de ordenacion

Este punto se redacta en conjunto con el Documento de Ordenacion (volumen Il) y
el Informe de Sostenibilidad Ambiental (volumen IlI)

7.1.1 Alternativa 0.- No tramitar el Plan Especial

El PGOM vigente dej6 si efectos las determinaciones del Plan Especial de la zona
de Servicio del Puerto de Las Palmas para los terrenos excluidos de la OAS-04 que se
incluian en el ambito del OAS-06.

Sin embargo, la ausencia de determinaciones urbanisticas no significa que la Autoridad
Portuaria no pueda ejercer sus competencias en materia de explotacién portuaria.

Asi, ante la ausencia de Plan Especial, el art. 81.2 del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, para el otorgamiento de concesiones administrativas, nos
remite al Plan de Utilizacion o Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios segun el caso.

La no tramitacién del Plan Especial nos mantendria en la situacion actual en que la
ausencia de determinaciones urbanisticas supone una indefinicién que limita no solo el
desarrollo portuario de este ambito sino que tampoco permite el desarrollo de las
expectativas que se han puesto de manifiesto tanto por parte del Gobierno Insular, a
través del PIO, como el Municipal a través del Plan General.

Los usos permitidos serian, por lo tanto:
= el Comercial Portuario Polivalente para la Explanada del Muelle Sanapu;
Excmo. &.ﬂEgi}:slﬁgﬁgmplementario terciario para la Explanada del Muelle de Wilson y la Plaza de
Aprobado d¢ finivéanarias;
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Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, |de
septiembre.
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7.1.2 Alternativa 1.- Determinaciones del anterior Plan Especial.

Esta alternativa recupera las determinaciones del Plan Especial de la zona de
Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas que el PGOM vigente dejé sin efecto para los
terrenos excluidos de la OAS—-04 que se incluian en el ambito del OAS-06.

De esta manera, los usos y determinaciones serian, por lo tanto:

= el Comercial (Almacenamiento. Tinglados y almacenes) para la Explanada del
Muelle Sanapu con una ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y
altura maxima de 15 m.

= el Administrativo-Comercial ( Oficinas y usos Complementarios) para la Explanada
del Muelle de Wilson y la Plaza de Canarias; con una ocupacion del 50 %, una
edificabilidad de 1,26 m2/m2 y altura maxima de 120 m

= el Administrativo-Comercial (Comercial, Recreativos y usos complementarios)
para el espacio ocupado por la Plaza de canarias; con una ocupacion del 9 %
sobre rasante y el 100 % bajo rasante, una edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura
maxima de 12 m

= el Administrativo-Comercial (Instalaciones varias y aparcamientos) para el espacio
ocupado por el parking desmontable; con una ocupacion del 4 %, una
edificabilidad de 0,04 m2/m2 y altura maxima de 6 m

= el de Pasajeros (Estaciones maritimas) en el Muelle de Santa Catalina; con una
ocupacion del 27 %, una edificabilidad de 0,60 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el Comercial (Pertrechos y Almacenamiento. Naves) para la franja situada entre la
Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con una ocupacion del 60 %,
una edificabilidad de 1,0 m2/m2 y altura maxima de 10 m.

Estas determinaciones y usos podrian dar respuesta a determinadas actividades
portuarias actuales, sin embargo, no responden a las expectativas de explotacién
portuaria como tampoco lo hacen a las demandas descritas desde los instrumentos de
ordenacién de orden jerarquico superior al Plan Especial.
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7.1.3 Alternativa 2.- Incorporacién de actividades compatibles con el uso ciud A ano

Esta alternativa parte de la Alternativa 1 e incorpora una serie de usos que

acercan la Zona de Servicio a la ciudad compatibilizando usos portuarios con otros de
interaccién Puerto Ciudad.

De esta manera, los usos y determinaciones serian, por lo tanto:

= En la Explanada del Muelle de Sanapu se mantiene su tramo norte para los usos
actuales de trafico interinsular y Ro Ro admitiéndose, exclusivamente, los usos de
almacenamiento descubierto, maniobra y manipulacién de mercancias. En el
tramo central se admiten usos terciarios y dotacionales, asi como, Nautico
Deportivos. Mientras que el tramo sur se incorpora, a todos los efectos, a la
Explanada del Muelle de Wilson. Las determinaciones propuestas seran: una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y altura maxima de 15 m

= En la Explanada del Muelle de Wilson que se extiende hasta la explanada del
Muelle de Sanapu, el uso propuesto es el de Terciario-Oficinas; con una
ocupacion del 50 %, una edificabilidad de 1,26 m2/m2 y altura maxima de 120 m

= el uso terciario-dotacionales para el espacio ocupado por la Plaza de Canarias;
con una ocupacién del 9 % sobre rasante y el 100 % bajo rasante, una
edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el de Pasajeros (Estaciones maritimas) en el Muelle de Santa Catalina; con una
ocupacién del 27 %, una edificabilidad de 0,60 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el Comercial (Pertrechos y Almacenamiento. Naves. Equipamientos) para la franja
situada entre la Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,0 m2/m2 y altura maxima de 10 m.

Al igual que en la Alternativa 1, se mantienen las determinaciones que en su momento
establecio el Plan Especial de la Zona de Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas y
los usos podrian dar respuesta a determinadas actividades portuarias actuales y
responden a las nuevas expectativas de explotacién portuaria. Sin embargo, no permitiria
el desarrollo de las expectativas para el Frente Portuario tal y como las plantean los
planes insulares y locales vigentes.
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7.1.4 Alternativa 3.- Desarrollo del Frente Portuario de Las Palmas W

Esta alternativa parte de la Alternativa 1 y desarrolla la Alternativa 2 para responder
fielmente al objetivo del Plan Especial establecido por el Plan General de Ordenacion de
Las Palmas de Gran Canaria.

Se pretende, por lo tanto, con esta ordenacion “conseguir una buena integracion entre el
Puerto y la Ciudad, permitiendo la penetracion de la trama urbana en las areas operativas
del Puerto, sin perjuicio de que en éstas se puedan seguir desarrollando actividades
portuarias compatibles con la vida urbana de la Ciudad”.

Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del Ambito
OAS-06, del Plan General, y que debe responder también a las bases establecidas para
el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacién del Frente Portuario de Las
Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular.

En efecto, el Plan Insular de Ordenacion “establece para este area, en funcion de su
posicién, una operacion estratégica cuyo objetivo es la introduccion de modernas
actividades empresariales y de reserva, dandole caracter vinculante por la importancia
que tiene para el futuro desarrollo de la ciudad y de la isla”.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacion de forma gue sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se provean y también se admitan los
usos actuales, en tanto en cuanto se trasladan a nuevos emplazamientos y se desarrollan
los mencionados planeamientos.

Asi mismo, se han ajustado las determinaciones urbanisticas a parametros que
respondan al desarrollo deseado consumiendo menos del 50 % de los aprovechamientos
que establece el Plan General de Ordenacién para todo el ambito. Por tanto, tambien
desde el punto de vista medioambiental, es la de menor impacto.

De esta manera, los usos y determinaciones propuestos son:

i, /,‘i_&“hTArmj?mExplanada del Muelle de Sanapu se le asignan los usos Terciario y

A{pr(‘ﬂﬂdb dets m“pg(tﬁ%%wal del Plan General, y Nautico-Deportivo, maniobra y manipulacién de

1(1 al aeﬁxm?ﬁa%ﬁﬁ Logistico e Instalaciones Técnicas Portuarias que han sido definidos

(4 flle el propio documento del Plan Especial. Las determinaciones propuestas seran:

§E£1 aha ocupamon del 50 %, una edificabilidad de 0,5 m2/m2 y altura maxima de 20

LaIElS Wi Ia intencién de mﬁi"“er esta zona comb un lugar permeable con
\E “’General deaBevdancia de espacios aséuerfos"“ '
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= Al espacio anterior se le incorpora (con mismos usos y determinacior&é\fa ranja
situada entre la Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con la finalidad
de atender los usos actuales y permitir futuras soluciones al Frente Portuario.

= Los usos Terciario y Dotacional del Plan General son los propuestos para el
espacio ocupado por la Plaza de Canarias., si bien, este espacio se une a los dos
anterior con los que coincide en su finalidad y vocacién. Las determinaciones
propuestas seran: una ocupacion del 9 % sobre rasante (100 % bajo rasante), una
edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura maxima de 12 m.

= El tramo sur de la Explanada del Sanapu se incorpora, a todos los efectos, a la
Explanada del Muelle de Wilson. En este espacio son el de Terciario, Dotacional,
del Plan General e Instalaciones Tecnicas Portuarias que han sido definidos en el
propio documento del Plan Especial. Las determinaciones propuestas seran: una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y altura maxima de 50 m

= Para atender la actividad de Pasajeros y Cruceros, se proponen para el Muelle de
Santa Catalina el uso Dotacicnal del Plan General a los que se afiaden los de
Nautico Deportivo, Maniobra y Manipulacion de mercancias e Instalaciones
Técnico Portuarias. Las determinaciones propuestas seran: una ocupaciéon del 50
%, una edificabilidad de 0,85 m2/m2 y altura maxima de 20 m.

Una caracteristica importante de esta alternativa respecto a las anteriores es el
tratamiento que se le da a los viales.

En este caso, los viarios principales y los nodos de conexion seran vinculantes pero soélo
en su existencia, a fin de asegurar la funcionalidad del conjunto. No lo seran desde el
punto de vista del trazado y disefio.

Esta decision tiene su base en la naturaleza de Dominio Publico que tienen todos los
espacios de la Zona de Servicio Portuaria tal y como se explicara mas extensamente en
el apartado 2.1.3. de la memoria de Ordenacién.

En los puertos, no existe la propiedad privada, siendo toda la zona de servicio de dominio
publico, en la que, la Autoridad Portuaria es la Unica gestora del suelo y no se generan,

por tanto, plusvalias inmobiliarias. Por otra parte, los puertos constituyen areas
econdémicas sometidas directamente a la evolucion del comercio maritimo internacional,
donde la volatilidad de los traficos y la variabilidad de la demanda exigenounaycottinieto
adaptacién de sus instalaciones a nugvas necesrdades Y, pQr tanfoAjH§ Teconsidaiagionente
continua de la propia ordenacién de,l Sueio.“- ek : . Pleno Municipal sesién de fecha
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Se pretende con esta ordenacién combinar el establecimiento de u est \Qtura
urbanistica basica, que permita poner en carga el conjunto de la zona de servicio, gon la
posibilidad de modificar la localizacion o caracteristicas precisas de muchos de sus
elementos, de cara a permitir ese proceso de adaptacion a la demanda que exige su
actividad.

La experiencia de la propia Autoridad Portuaria de Las Palmas aconseja la conveniencia
de esta solucion teniendo en cuenta que, si bien el Plan Especial de la Zona de Servicio
del Puerto de Las Palmas aprobado en 1993 se manifestd6 enormemente efectivo para
atender las exigencias de explotacion portuaria, las Unicas modificaciones puntuales que
se precisaron estaban referidas a la modificacion del trazado de los viarios que se
consideraban vinculantes, precisamente para permitir el proceso de adaptacién al que se
hace referencia en el parrafo anterior.
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7.2 Alternativa seleccionada

Se ha seleccionado la “Alternativa 3" descrita en este mismo volumen. Como ya se
expuso, esta alternativa responde fielmente al objetivo del Plan Especial establecido por
el Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria para el ambito del OAS-
06.

Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del Ambito
OAS-06, del Plan General, y que, a su vez, debe responder también a las bases
establecidas para el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacion del Frente
Portuario de Las Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacién de forma que sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se provean y también se admitan los
usos actuales, en tanto en cuanto se trasladan a nuevos emplazamientos y se desarrollan
los mencionados planeamientos.

Conforme a lo expresado en las conclusiones que sobre este apartado hace el Informe de
Sostenibilidad Ambiental, la eleccién de la alternativa final (alternativa 3) deriva de un
largo proceso de adaptacién a los distintos planes y proyectos que se han ido
desarrollando en el sector. De modo que la alternativa 3 (desarrollada en este Plan
Especial) recoge todas las determinaciones definidas previamente, y por tanto resulta ser
la mas adecuada tanto ambiental como urbanisticamente.

En cualquier casc es importante recordar en lo referido a los valores ambientales que la
ordenacién propuesta no modifica (no empeora ambientalmente) la situacion actual sino
que con la adopcién de las determinaciones previstas lograra una mejora sustancial del
ambito, especialmente en lo referido a la ordenaciéon y aspectos paisajisticos y a la
interactuacion entre el puerto y la ciudad, ya que en la zona se definen superficies
destinada a la compatibilidad e integracion de los usos haciendo del puerto un valor
importante para la ciudad. Refuerza este objetivo que en el entorno Muelle Santa Catalina
- Plaza de Canarias se definen superficies de muelle, de espacios libres y de ocio,
lograndose de este modo, que la zona de interrelacion suponga una zona de interés tanto
para la poblacién residente como visitante
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En Las Palmas de Gran Canaria, a yo del2012

El Ingeniero Técnico de Obras Publicas

D. José Ramo zalez Morales

El Director de |la Autari ortu

D. José Miguel Pintado Joga
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IV. PLANOS DE ALTERNATIVAS.

8 Indice de planos de alternativas.

A.01.- ALTERNATIVA CERO. PUEP LAS PALMAS.
A.02.- ALTERNATIVA 1.
A.03.- ALTERNATIVA 2.
A.04.- ALTERNATIVA 3.
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