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.  MEMORIA DE INFORMACION

1 INTRODUCCION

1.1 Antecedentes

El presente documento constituye el Plan Especial de Ordenacion del Sistema General
Portuario de Las Palmas, incluido en el ambito OAS-06 del Plan General de Ordenacion
de Las Palmas de Gran Canaria.

La redaccion de un Plan Especial para ordenar esta zona de servicio del puerto de Las
Palmas ha sido un objetivo permanente de la Autoridad Portuaria en los uUltimos afios, en
orden a concertar con las autoridades urbanisticas la solucion a los problemas de encaje
puerto-ciudad y contar con un instrumento que regule y precise las determinaciones
urbanisticas y los procesos administrativos adecuados para llevarlas a la practica.

En esta linea, en 1993, se redacto y aprobd definitivamente (3 de mayo) un Plan Especial
de Ordenacién de la Zona de Servicio que permitié resolver de forma eficiente la
dinamica urbanistica del puerto.

Sin embargo, los afios transcurridos y el nuevo marco urbanistico y legal que ha
introducido la aprobacién del Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria (acuerdo del
Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Gran Canaria de 23 de diciembre de 2003, y
posterior de 29 de abril de 2004), del Plan General de Ordenacion Municipal de Las
Palmas de Gran Canaria (aprobado el 9 de marzo de 2005) y del Plan de Utilizacién de
los Espacios Portuarios de Las Palmas (1 de agosto de 2001) exigen una actualizacion
de los contenidos y ambito del Plan Especial.

En concreto, con la aprobacion del PGOM de Las Palmas de Gran Canaria se modificaba
el limite del ambito del mencionado Plan Especial de Ordenacién de la Zona de Servicio
del Puerto de La Luz y Las Palmas, “excluyendo la zona de los muelles de Santa
Catalina, Wilson, Sanapi que a todos los efectos se integraria en el OAS-06-
“Reestructuracion del Frente Portuario Santa Catalina-Sanapd”, quedando pues sin
efecto para la zona mencionada las determinaciones que contiene el PlanEEstemal de la

Zona de Servicios del Puerto de La LLLZ._M e Aprobado dgg;f??‘;;mot
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imere Pleno Mamcapal sesién de fecha

| ?\'_“.f"lil 'f

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA |
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS ___.l‘




5 APROBACION INICIAL A\MAYO 2012
Pian Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del

Puertto de Las Palmas incluida en el ambito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE I CIdN

En el Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria se establece una se
Territoriales Parciales que afectan a los terrenos ocupados por la Zona de Servici
Puerto de Las Palmas.

Por un lado el “PTP1. Litoral de Levante de Las Palmas de Gran Canaria” que se
prolonga por la costa de levante de la ciudad entre el limite sur de la Base Naval y el
limite sur de la Playa de La Laja.

Y, por otro, el “PTP2. Frente Portuario de Las Palmas de Gran Canaria” que ocupa
terrenos portuarios y urbanos entre el lado naciente del Muelle Grande y el limite sur de
la Base Naval y, por lo tanto, el que afecta a la zona objeto de este Plan Especial de
Ordenacion.

De igual manera, y como ya hemos adelantado, en cuanto a lo que se refiere a los
ambitos y funciones que el Plan General establece, dentro de la zona de servicio, cuatro
unidades para desarrollarse mediante planes especiales:

= La OAS-04, denominada “Zona de servicio del puerto de La Luz y Las Palmas’,

= La OAS-05, denominada “Zona de actividades logisticas del puerto de La Luz y
Las Palmas”;

= La OAS-07, denominada “Frente Maritimo de Levante”.

= La OAS-06, denominada “Centro recreativo y de negocios en la Base Naval’, que
se desarrolla en este documento.

A las dos primeras, cuyos planes especiales de ordenacion ya se encuentran aprobados,
se les asigna una funcion especificamente portuaria, mientras en las dos ultimas, el Plan
General introduce actividades comerciales y de ocio, asociadas a las portuarias
compatibles con ellas.

Asi mismo, se produce un solapamiento de los Planes Territoriales Parciales establecidos
por el Plan Insular y los OAS establecidos por el Plan General.

Asi, las OAS 04 y 06 se veran afectadas por el PTP2 y el OAS 07 se vera afectado por el
PTP1.

Por su parte, el Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios, un documento promovido
por Autoridad Portuaria y aprobado definitivamente por el Ministerio de Fomento,
establece un esquema general de astgﬁa{non deuses ala zonadesemc;lo es decir, una
idea d TSRS tOSUIRARISEGhal de!’ pq,erib en.la.que, se; plasman los objetivos de la

Autorﬁﬁdqbé%éwgwlaéfﬁﬁﬂé la amph‘ac::pn de la'zona de' servicio en el drea de Roque
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Estos documentos constituyen, sin duda, las bases de partida del presente Plan lgspecial,
que debera concretarlas mediante una ordenacion acorde con las exigencias portuarias y
su entorno urbano.

1.2 Alcance del Plan Especial

1.2.1 La ordenacién urbanistica de los puertos de interés general

La ordenacion urbanistica de la zona de servicio de los puertos de interés general se
realiza de acuerdo con lo establecido en el Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011 de
5 de septiembre (TR-LPEyMM).

El contenido basico de la Ley, que debe respetar en todo caso el modelo de
planeamiento urbanistico aplicable a esta zona, a través de la figura de los Planes
Especiales de Ordenacion, es el siguiente:

- El Ministerio de Fomento determinara en los puertos de titularidad estatal una

zona de servicio que incluira los espacios de tierra y de agua necesarios para
el desarrollo de los usos portuarios, los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria y aquellos que puedan
destinarse a usos vinculados a la interaccién puerto-ciudad mencionados en
dicho articulo. Esta determinaciéon se efectuara a través de la Orden Ministerial
de Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios. (art. 69)
De acuerdo con el art. 72.1, en el dominio publico portuario sélo podran
llevarse a cabo actividades, instalaciones y construcciones acordes con los
usos portuarios y de sefalizacion maritima, de conformidad con lo establecido
en esta Ley.

A tal efecto, tienen la consideracion de usos portuarios los siguientes:

= Usos comerciales, entre los que figuran los relacionados con el
intercambio entre modos de transporte, los relativos al desarrollo
de servicios portuarios y otras actividades portuarias comerciales.

= Usos pesqueros.
= Usos nautico-deportivos.

= Usos complementarios o auxiliares de los anteriores, incluidos los
relativos a actividades Ioglstlcas y de j_lmacenﬁacmgioAng%miento
correspondar)', %
localizacion én '

mpresas industrialés o coﬁ]m&ﬁ defiifivamente
J.puerto "aste Justnrl icada. porl;;é @eﬂéuﬁm'mme@bn de fecha
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trafico portuario, por el volumen de los traficos %l‘\gj‘que

generan o por los servicios que prestan a los usuarios del pu
En aquellos terrenos que no redinan las caracteristicas naturales de bienes de
dominio publico maritimo-terrestre definidos en el articulo 3 de la Ley 22/1988,
de 28 de julio, de Costas, y que, por causa de la evolucion de las necesidades
operativas de los traficos portuarios hayan quedado en desuso o hayan
perdido su funcionalidad o idoneidad técnica para la actividad portuaria,
podran admitirse en el dominio publico portuario espacios destinados a usos
vinculados a la interaccion puerto-ciudad, tales como equipamientos
culturales, recreativos, certdmenes. feriales, exposiciones y otras actividades
comerciales no estrictamente portuarias, siempre que no se perjudique el
desarrollo futuro del puerto y las operaciones de trafico portuario y se ajusten
a lo establecido en el planeamiento urbanistico.

- Los Planes Generales y demas instrumentos generales de ordenacion
urbanistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos estatales como
sistemas generales portuarios, a desarrollar a través de un Plan Especial, sin
que puedan incluirse determinaciones que supongan una limitacion,
interferencia o perturbacion de las competencias de explotacion portuarias que
corresponden a la Administracion del Estado (arts. 56.1 y 56.2)

- La Autoridad Portuaria formulara dicho plan especial. Con caracter previo a la
formulacion del plan especial o instrumento equivalente que ordene la zona de
servicio de un puerto, debera encontrarse delimitada ésta mediante la
aprobacion de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios en dicho
puerto, no pudiendo extenderse las determinaciones de aquel plan mas alla de
la zona de servicio asi delimitada (Art. 56.2.a)

- El Plan Especial debera incluir entre sus determinaciones las medidas y
previsiones necesarias para garantizar una explotacién eficaz del espacio
portuario, asi como su desarrollo futuro y su conexion con los sistemas
generales de transporte terrestre (art. 56.3).

- Sélo se permitirdn en el espacio portuario las actividades, instalaciones o
construcciones que sean acordes con los fines asighados a las actividades
portuarias (art. 55.1).

De todo lo anterior, se extrae como consecuencia que el espacio portuario forma parte de

la estructura general y organica del terngono a que se refiere el art. 12.1 b) de la Ley del

Suel&éstatal HEUBFBIFRQue el arf, 82:2.A.7.b) y ¢) del TextorRefundido de las Leyes de
Ora%ﬁ%&?@ﬂ“dé‘i’fﬂﬁm “de Es ci@s .'?Naturafes"de'"C' ”éﬂés ‘aprobado por Decreto

E@QIM@SWW“&@@ Scmayo‘, ‘denomina ordenacmn estructural de las redes de
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transporte y comunicaciones, e infraestructuras”. Es mas, deb
especificamente como sistema general de comunicacién, al formar parte las“instaldciones
y obras vinculadas al sistema portuario de los elementos integrantes de aquél, de
acuerdo con lo establecido en el art. 25.1.b) del Reglamento de Planeamiento.

Entre los efectos que ello produce esta la necesidad de subrayar la independencia entre
sistemas generales y clasificacion del suelo y la necesidad de considerar tal espacio
portuario como sistema general de comunicaciones de dominio publico estatal, no
integrado en una clase concreta de suelo.

Por ello, la introduccion en la Revision del Plan General de Ordenacion Municipal,
aprobado definitivamente por Orden de la Consejeria de Politica Territorial y Medio
Ambiente de 26 de diciembre de 2.000 (que ha sido objeto de un requerimiento por la
Autoridad Portuaria, previo a la impugnaciéon en via contencioso-administrativa), de
determinaciones de ordenacion concretas y pormenorizadas, tales como la clasificaciéon
del suelo, la nueva delimitacion de ambitos de ejecucion u ordenacién, previsiones sobre
la red viaria, fijacion de limitaciones de usos o alturas, etc., son claramente incompatibles
con el esquema normativo recogido en el art. 56.1 del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo
2/2011 de 5 de septiembre tantas veces citado y que ha sido declarado perfectamente
ajustado a la Constitucion por la Sentencia del Tribunal Constitucional 40/1998, de 18 de
febrero (FF JJ 37 y 38). No es, en consecuencia, al Plan General a quien corresponde
introducir estas determinaciones o previsiones normativas, de caracter concreto y
pormenorizado, sino al presente Plan Especial a tramitar de conformidad con lo dispuesto
en el mencionado art. 56.

Sin embargo, la consideracion de esta zona como sistema general de comunicaciéon no
impide a los municipios ejercer sus competencias para establecer reservas de suelo,
zonificar o definir con precision suficiente las areas vinculadas a dichos sistemas
generales (art. 25.1.b y 25.2 del Reglamento de Planeamiento). El coste de las obras de
urbanizacién del espacio portuario correrda a cargo del organismo portuario titular del
espacio y competencia, sin necesidad de que el municipio arbitre los medios econémicos
pertinentes para hacer frente a su elevada cuantia.

Por su parte, el Plan Especial, al desarrollar el sistema general, tendra que definir las
limitaciones que hayan de adoptarse en lo que afecta al uso del suelo, y debera incluir las
determinaciones precisas para la aplicacion y desarrollo de la calificacién de este ambito
espacial como sistema general, de conformidad con lo establecido en los arts. 37.2.e) del
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio y Espacios Naturales de

Canarias, y 76.2, 4 y 5 del Reglamento de Planeamiento UrbaRisticm:. Neimasicnto

Urbanisticas con la calificacion— ,\;t$l‘.

suelo -y~ “expresion; detalladaPrabacsude fugosamente

pormenorizados; Normas de edlflcaC|Qn" en su caso; conlas: condlcﬂ‘?éé’ Muwmﬁanam de fecha

cuanto a edificacion, volumen y uso,,con expres;on de los” permltldos Ersl"gwﬂo?om

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUAR.'A 20 JUlk
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS




; i APROBACION INICIAL { MAYO 2012
Plan Especial de Ordenacidn de la Zona de Servicio del

Puerto de Las Palmas incluida en el 3mbito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO D. L;\ IN CIéN

obligados, condiciones técnicas de las obras en relacion con las vias, y\;[/s normas
particulares de cada zona; definicion de la red viaria, dotaciones y esquema de las redes
de abastecimiento de agua, alcantarillado, distribucién de energia eléctrica, etc.

Para ello, obviamente habra de contar con la documentacion exigida por la legislacion
urbanistica: planos de ordenacion, ordenanzas y normas reguladoras de cada zona,
planos de informacién, memoria justificativa y estudio economico y financiero.

1.2.2 Ambito territorial del Plan Especial

El ambito territorial del Plan Especial de Ordenacion debe abarcar exclusivamente la
zona de servicio terrestre del puerto, de acuerdo con lo establecido en el art. 56.2.a del
TR-LPEyMM, no pudiendo incluir terrenos que no pertenezcan a la zona de servicio. En
definitiva, se trata de ordenar coherentemente unas areas y zonas que constituyen una
unidad funcional y espacial (la zona de servicio), cuya gestion se atribuye a la Autoridad
Portuaria.

No hay, sin embargo, precepto alguno en la Ley de Puertos, ni tampoco en el
planeamiento urbanistico general, que exija en todo caso que dicha ordenacion se
instrumente a través de un Unico y exclusivo Plan Especial. Al contrario, en ocasiones se
desaconsejara esta solucién cuando la zona de servicio se extienda a distintos
municipios, con soluciones urbanisticas diferentes y modelos territoriales no compatibles,
o cuando en su interior puedan distinguirse ambitos con funciones distintas y claramente
delimitadas.

En el caso del puerto de Las Palmas, el propio Plan General de Ordenacion actualmente
en vigor divide la zona de servicio en ambitos diferenciados, por una parte, el
denominado OAS-06, que incluye el area de Santa Catalina y Muelle de Sanapu, que se
destina a actividades urbanas y a las portuarias compatibles con ellas; y los ambitos
OAS-04 y OAS-05 que se reservan para las actividades comerciales del puerto.

Es conveniente matizar en este punto que el ambito OAS-06 del PGO de Las Palmas de
Gran Canaria no estd Unicamente integrado por terrenos incluidos dentro de |la zona de
servicio terrestre del Puerto de Las Palmas, sino también por otros sometidos a distintos
regimenes y condiciones. Por ello, y en aplicacién del TR-LPEyMM, en el presente plan
especial de ordenacion se utilizara como ambito de ordenacion Unicamente la zona de
s‘erﬁﬁﬁl&rwgﬁgeﬁo de Las Palmas que se encuentre incluida dentro de los
Ilﬁ%g&gag aﬂf%rnﬁel PGO de Las Palme}s‘de Gran Canaria para el ambito de la
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En consonancia con lo anterior, la Autoridad Portuaria de Las Palmamga/soi Ldo,
durante la tramitacién de la Adaptacion Plena del PGO de Las Palmas de Gran Chnaria,
tanto al Ayuntamiento como a la Comision Técnica de la COTMAC que “expresamente
quede recogido en la ficha del &rea diferenciada (...) de la Adaptacién Plena del
PGO/LPGC la posibilidad de formular y tramitar la ordenacién urbanistica de los distintos
ambitos espaciales de la vigente zona de servicio del Puerto de Las Palmas,
contemplada en la delimitacién del Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios del
Puerto de Las Palmas, mediante Planes Especiales de Ordenacion de areas funcionales
auténomas.”. Todo ello en concordancia con lo dispuesto para la articulacion urbanistica
de los puertos en el mencionado articulo 56 del TR-LPEyMM.

1.2.3 Elaboracién y tramitacion del Plan Especial

El art. 56 del TR-LPEyMM, en relacién con la legislacion urbanistica aplicable, establece
el mecanismo de elaboracion, tramitacién y aprobacion de los Planes Especiales de
ordenacion de la zona de servicio de los puertos del Estado, que puede resumirse en los
siguientes extremos:

1. Atribuciéon a la Autoridad Portuaria de las facultades de formulacion del Plan
Especial.

2. Sometimiento a la legislacion urbanistica del procedimiento de tramitacion y
aprobacion.

3. Tramitacion y aprobacion por la Administracion competente en materia de
urbanismo.

4. Emision de un informe vinculante sobre la aprobacién provisional por parte de la
Autoridad Portuaria en los aspectos de su competencia.

5. Informe no vinculante del Cabildo Insular de Gran Canaria y de la Comisién de
Ordenacién del territorio y Medio Ambiente de Canarias (art. Art. 37. 5 en relacion
con el 35.3 del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio y
Espacios Naturales de Canarias).

6. Aprobacion definitiva por la Administracion urbanistica competente, salvo el
supuesto excepcional de que el informe de la Autoridad Portuaria fuera negativo y
el desacuerdo se extendiera durante seis meses desde la emisién de dicho
informe.

En el presente caso, la elaboracion y formulacion del Plan Especial ha correspondido a la
Autoridad Portuaria de Las Palmas. A tenor de lo establecido en el art. 37.5 en relacion
con el 35.3 del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio y Espacios
Naturales de Canarias, corresponde al Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria su
tramitacion y aprobacion inicial, previo informe no vinculante del Cabild%%msulaﬁﬁgggﬁjﬁiemo
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Previamente a la aprobacion definitiva correspondera emitir a la Autoridad Pogtyaria\y a
Puertos del Estado el informe vinculante a que se hace referencia en el art. 55.2.c) del
TR-LPEyMM.

Corresponde al Pleno del Ayuntamiento la aprobacion definitiva del Plan Especial en
virtud de lo establecido en el art. 22.2.c) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las
Bases de Régimen Local, segun redaccion incorporada por la Ley 11/1999, de 21 de
abril. de medidas para el desarrollo del Gobierno Local. Ahora bien, al no encontrase en
el momento actual en el que se formula el presente plan especial adaptado el PGO-LPGC
a las directrices de ordenacién y del turismo de Canarias, la aprobacion definitiva
correspondera al Gobierno de Canarias.

1.3 Estructura del documento.

El presente Plan Especial se compone de los siguientes documentos:
= Volumen |I: Documento de Informacion
o Memoria de Informacion
o Planos de Informacion
o Memoria de Justificacion
o Planos de Alternativas
= Volumen IIl: Documento de Ordenacién
o Memoria de Ordenacion
o Estudio Econdémico-Financiero
o Normas Urbanisticas
o Planos de Ordenacion
= Volumen lll: Informe de Sostenibilidad Ambiental

Los documentos legalmente vinculantes del Plan Especial son los correspondientes al
documento de Ordenacion y, dentro de él, los de caracter normativo son las Normas
Urbanisticas y los Planos de Ordenacién. La memoria y los planos de Informacion y de

Justificacion curhpien! urﬁ%ﬂ%ﬁﬁ’éﬁﬁq%mplementana de justificacion de las opciones
adoptadas. Aprobado definiiivamente
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- Equipo Técnico: \)
= Esteban del Nero Benéitez, Subdireccion y Area Ordenacion
Portuaria.

= José Ramén Gonzalez, Jefe de Unidad de Planeamiento
Urbanistico y Planificacion Ambiental

=  Guillermo A. Holm Mateo, Responsable de Infraestructuras de
Planeamiento Urbanistico y Planificacion Ambiental

*= Francisco Sanchez La O, Geégrafo - Técnico de Planeamiento
Urbanistico y Planificacién Ambiental.

= Richard Gémez Melian, Arquitecto colaborador de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas

1.5 Situacioén y caracteristicas generales

El Puerto de Las Palmas se ubica al noreste de la isla de Gran Canaria, a 15° 25’ de
longitud oeste y 28° 09’ de latitud norte. Esta naturalmente abrigado por la formacion
volcanica de La Isleta, al norte, y protegido de los vientos alisios dominantes de direccion
noroeste. Asi mismo, el Dique Reina Sofia, de direccién norte-sur y de mas de 4.000
metros de longitud, proporciona abrigo a las 535,34 has de la zona de aguas | del puerto.

La Isleta, de origen volcéanico cuaternario, a través de su union con la Isla de Gran
Canaria, en el Istmo de Guanarteme, creado por la acumulacién de arenas hace unos
30.000 anos, ha generado dos espacios abrigados. Por el lado oeste la Bahia del
Confital, con la Playa de Las Canteras, y por el lado este la Bahia de Las Palmas, donde
se desarrolla el Puerto de Las Palmas y se encuentra dentro de sus aguas abrigadas la
Playa de las Alcaravaneras de aproximadamente 500 de longitud y una superficie de 3,2
hectareas. La Corriente de Canarias, que llega desde el Atlantico Norte y que deriva de
la Corriente del Golfo, proporciona un régimen general de corrientes de direccidon
suroeste y sureste de velocidad variable (alcanzando a veces mas de 1 nudo) y de
direccion sursureste y una velocidad media de 0,15 nudos en Gran Canaria.

Gracias a su ventajosa ubicacién en la encrucijada de rutas entre Africa, Europa y las
Américas, Las Palmas de Gran Canaria se ha transformado en un puerto de escala
universal, con capacidad para atender buques de toda indole. En su papel de plataforma
logistica de los tres continentes mencionados, el puerto tiene la posibilidad de atraer
niveles de trafico cada vez mayores. Otras ventajas competitivas contribuyen a explicar el
éxito de Las Palmas como puerto mas activo de la franja de la costa oriental del Atlantico
Medio y costa occidental de Africa. Estas ventajas comprenden
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= Conocimientos técnicos y comerciales de la comunidad maritima y po ria logal;

= Alta calidad de servicios, flexibilidad y polivalencia.

Todo ello contribuye a que el puerto desempefie un maltiple papel, como:

s« Centro de transbordo y plataforma logistica de contenedores y otras cargas
comerciales, a escala regional, nacional y tri-continental;

= Estacion de servicio para los buques que surcan las rutas atlanticas, con una
larga tradicion de competencia en el abastecimiento de combustible,
aprovisionamiento de buques y reparaciones navales;

= Base consolidada de las flotas pesqueras internacionales;

= Puerto de pasajeros, con prestacién de servicios tanto a los cruceros como a los
transbordadores;

= Centro de regatas, espléndidamente situado para dar servicio a las travesias
transatlanticas.

Con todo ello Las Palmas clasifica primeras posiciones para una serie de actividades,
tales como reparaciones navales, abastecimiento de combustible y en lo que concierne al
manejo de contenedores y trafico de pasajeros/cruceros.

Se dispone en una orientacion norte-sur y presenta dos zonas de maniobras y servicios
claramente diferenciadas: Darsena Exterior y Darsena Interior, separadas por la linea
recta que representa el Muelle Le6n y Castillo. Actualmente, en ejecucién se encuentra
otra darsena exterior, llamada La Esfinge. La bocana de entrada de la Darsena Exterior
tiene una anchura de 500 m y un calado de 30 m, se dispone con una orientacién norte
(10) y maxima corriente controlada de 1 nudo/Knt. La Darsena Interior cuenta con una
bocana de entrada de 700 m de anchura, un calado de 14 m, una orientacion de 3500 y
una maxima corriente controlada de 1 nudo/Knt.

La casi totalidad de la zona de servicio se encuentra a cota del mar siendo toda ella una
plataforma horizontal (terrenos que se han ido ganando al mar a lo largo del tiempo,
arranco del lado Este del istmo-témbolo inicial compuesto por depésitos detriticos y
arenosos sobre una flecha volcanica submarina. Unicamente presenta un desnivel
notable en el perimetro de La Isleta, entre las alineaciones paralelas que suponen las
calles Guinchete y el Paseo Hermanos Reina Lorenzo y su continuidad por la Avenida de
Las Petroliferas, y en los terrenos de Roque Ceniciento (de nueva incorporacion vy
pertenecientes propiamente a La Isleta). Este terreno por su génesis volcanica esta
formado por lavas basalticas y basaniticas.

Excmo. f’i"‘”*
Ap?@ ri*@ (@ié;*t'v {nuelles en tqdeﬂ puerto,es-de 15.152 metros, con unos calados

Pleno ﬁffunu mapaeqa 5{11% 0 echm Las actanes wﬁraestmmturas!de al:mgo parecen suficientes, en
principio, E)ara proteger el Puerto de Las Palmas delos tempora1es mas frecuentes (Norte

H? (s, b SE
(T8 EE

jy“* i - an AN
y 7 i 2 T |

iy

¢ ,WDENACJON PORTUARIA : ; ' 1
F ﬁﬂg@%ﬁ%ﬁ?mﬁ ; MEMORIA DE INFORMACION 10




Plan Espedial de Ordenacidn de /a Zona de Servicio del APROBACION INICIAL \ MAYO 2012
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE I F RMACION

- Noreste), quedando parcialmente desprotegido de los temporales o%dn:@J

procedencia Sur. Maxima altura de ola de 6,97 m (con un periodo de retornt’ de 50 afi
y maxima carrera de marea de 2,84 m.

La temperatura media mensual oscila entre los 17° C y 26° C, la maxima oscila entre los
21°C y 32°C y las minimas entre 13°C y 22°C. Las lluvias y nieblas son muy escasas,
estando las precipitaciones comprendidas entre 100 mm y 200 mm anuales, con 50 mm
de maximo en un mes. La visibilidad es muy buena con alrededor de 270 dias
despejados al afio, aunque en ocasiones las nieblas y la presencia de polvo en
suspension procedente del desierto sahariano la dificulta.

El réegimen de vientos reinante es el del noroeste (alisios) y el viento dominante es el
noreste-noroeste. Los temporales que baten el puerto son los de componente NE (2
Ho=7,00my 2 h = 5,10 m); el NW (2 Ho = 10,00 m; 2 h=2,10 m) y SE (2 Ho=5,00my 2
h=3,54 m). Aunque las alturas de olas en profundidad indefinida son de cierta
consideracion, por lo general los temporales llegan al puerto con valores moderados
siendo puntuales aquellos que por su magnitud y direccion (Sureste — Noroeste)
obstaculizan la maniobrabilidad nautica y la operatividad de servicios {(estiba y desestiba).
Los temporales mas fuertes del Noreste que baten con cierta frecuencia en épocas
invernales contra el dique exterior de abrigo (R. Sofia) derivan su fuerza hacia la costa,
llegando a invadir las olas la Avenida Maritima, corredor principal de entrada y salida de
trafico de La Ciudad, generando colapsos puntuales

REGIMEN DE VIENTOS (1975-1985)
PUERTO DE LA LUZ Y LAS PALMAS
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La humedad relativa media es del 73 % y el grado de insolacion es bajo debicm\ajl\aikapa
de nubes (estratocumulos) generadas por los vientos alisios (denominada comunmente
“panza de burro”) fundamentalmente entre los meses de Junio y Septiembre.

El puerto y la ciudad disfrutan de un clima costero suave, con ausencia de estacion fria
en invierno y calor moderado en verano, con temperaturas suaves, sin variaciones
térmicas apreciables en el transcurso del dia, y transicion moderada entre estaciones.

El Puerto de Arinaga, al igual que el de Salinetas, se encuentra incluido en las
infraestructuras portuarias pertenecientes al Puerto de Las Palmas. Fue declarado puerto
de interés general, y por tanto de competencia exclusiva de la Administracion del Estado,
en el Anexo 11 de la Ley 27/1992 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

1.6 Evolucion histérica de la zona de servicio y su ordenacion

1.6.1 Evolucién historica del puerto

La ciudad de Las Palmas de Gran Canaria se encuentra intimamente ligada al Puerto y
viceversa. Desde los inicios de la construccion del Puerto de La Luz, a finales de siglo
XIX, la ciudad comenzo6 a crecer y ordenarse en su entorno por la fuerte atraccion de
poblacion que causé el desarrollo de actividades relacionadas con la construccion del
puerto y de los servicios vinculados a éste.

El centro urbano que hasta entonces habia conformado la ciudad, barrios de Vegueta y
Triana (a los que se sumara el barrio de Los Arenales durante el s.XIX), pierde su
caracter Unico y acotado, para desarrollar su ensanche (propios de este periodo) a 3 kms
de distancia, junto al puerto moderno. Este crecimiento urbano en torno al Puerto y a la
Playa de Las Canteras fue encerrando al Puerto y limitando su crecimiento fisico, hecho
que ha provocado en la actualidad conflictos urbano-portuarios por la ocupacion, gestion
y ordenacion de territorios de borde maritimo que siendo de competencia portuaria tienen
uso urbano y permiten actividades ciudadanas.

Puede decirse entonces que el puerto se convirtié en el principal motor de desarrollo de

la ciudad, de la Isla y de la provincia. Muchos de los trabajadores vinculados al puerto

procedian del interior de la isla y de municipios de otras islas de la provincia. Estos se

establecian con toda su familia en espacios marginales en los alrededores del Puerto

(zona baja de La Isleta). La poblacién de la capital se triplica en menos de 50 afos,

Excmo. Apasandocde 14.233 habitantes del_ago 1.860. ELIOS 62.886. babltantes del afio 1.910. Un
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un total de 383.343 habitantes (censo de enero de 2011), de los cuales u
trabaja en actividades que directa o indirectamente estan ligadas al puerto.

auquu suquas

2011 | 11.788 216.799. 000

2010 | 10.952 | 181.763.803

2069 ) -”1:0;-787 .1q55- 57."7 410“”

2008 | 10.843 1—5'7 629““323
2067 11.262 145.650.880

| 2006 | 10,937 | 136.113.732
2005 11.868 131.204.000
2004 | 12719 | 123.101.000
2003 13.071 119.686.951

2002 | 13.173 | 110.382.000

A Fuente: elaboracién propia

El puerto, desde el inicio de su construccion en el fondeadero natural al sureste de La
Isleta, se ha ido ampliando en sucesivas etapas, buscando mayores calados y superficies
para adecuarse a las demandas derivadas del trafico maritimo comercial. Desde el primer
proyecto de Juan Ledn y Castillo hasta los mas recientes, el puerto siempre crece y se
extiende hacia el este (a mar abierto, mediante rellenos ganados al mar) y hacia La Isleta
(al norte, ocupando parte de su borde litoral), debido a que el crecimiento urbano, en
parte dinamizado por el desarrollo portuario, obstaculiza su crecimiento hacia el interior o
hacia el sur, hasta donde el resguardo de la Isleta permita el desarrollo optimo de
actividades nauticas. Este crecimiento se realiza mediante diques e infraestructuras de
abrigo perpendiculares a la costa, formando asi hasta tres alineaciones sucesivas, entre
las que se disponen los muelles que en la actualidad configuran el puerto. Aun hoy dia
los proyectos de ampliacion del puerto, dadas sus condiciones morfolégicas, contintan
en la linea de este proceso de crecimiento, proponiendo incluso una cuarta alineacion de
dique de abrigo, el de la Esfinge, exterior y paralelo al Reina Sofia.

Para precisar su andlisis historico se han establecido 7 etapas, marcadas por hechos o
cambios relevantes en el panorama portuario y urbano. Para cada una de ellas se ha
dibujado un esquema en el que puede apreciarse la relacion entre la ciudad y el puerto
(mas estrecha en las primeras etapas) y los procesos de crecimiento de ambos.
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Hasta 1478

Existe constancia de la existencia de la isla en el mundo grecorromano y de ser frecuentada desde el siglo
XIl a.C. por navegantes gadiritas, cultura fenopunica).

A finales del s.XIll la isla es visitada por genoveses, a los que seguiran mallorquines y catalanes.

1478 Conquista de la Isla por Juan Rején, se incorpora a la Corona de Castilla. Las islas Canarias comportan un
fuerte valor estratégico en la expansion de la Corona hacia las costas africanas y, posteriormente, hacia el
nuevo continente.

La fundacién de la ciudad tiene lugar junto a la desembocadura del Barranco de Guiniguada, por sus
condiciones y recursos naturales.

La Isleta, unida a la isla por intrusiones submarinas de magma procedentes de sus volcanes y un posterior
proceso de sedimentacion de arenas y detritos organdgenos, proporciona una ensenada natural compuesta
por un istmo y dos bahias, siendo la de levante, por su mejores condiciones naturales, e uliliza para fondear
las embarcaciones, llamada ensenada de La Luz, o de La Isleta. Las mercancias son posteriormente
trasladadas hasta la ciudad.
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Al
1478 - 1686
1492 11 de agosto, Coloén hace escala en Las Palmas en su viaje hacia las Indias. Con el posterior

1494

1531
1541
1568

1576

1596
1599

descubrimiento de América el puerto y la ciudad adquieren una gran importancia en esta ruta, como punto
de escala.

20 de diciembre los Reyes Catolicos conceden el Fuero de Gran Canaria.

El fondeadero natural de La Isleta continua utilizandose. Para su defensa se construyen los fuertes de La
Luz (1494) y de Santa Catalina (cuyas obras finalizaran en 1640) y se construye también en &l la ermita de
Nuestra Sefiora de Guia, llamada con posterioridad por los pescadores, Nuestra Sefiora de La Luz.

Junto a la ciudad se inician las actividades portuarias en la Caleta de San Telmo.

Durante la primera mitad del s. XVI la ciudad crece hacia el norte, al otro lado del barranco de Guiniguada, a
lo largo de la caleta, originando el barrio de Triana.

Ordenanzas de la Isla de Gran Canaria, dictadas por Carlos I.
12 de junio, por Real Cédula, se elabora un Plan General de Fortificacién de la ciudad.

En San Telmo se construye la torre fortaleza de Santa Ana, que da proteccian a la ciudad por el norte y al
area portuaria del mismo nombre. En 1577 Se construye la torre de San Pedro Martir (hoy conocida como
Castillo de San Cristobal) con caracter defensivo de la ciudad, al sur.

Se levantan las murallas de la ciudad. El casco, integrado por los harrios de Vegueta (sur) y Triana (norte),
comunicados por un puente, permanecera casi tres siglos sin sobrepasar el ambito amurallado.

Ataque piratico dirigido por Van der Does, la ciudad queda arrasada.

Inicio de la reconstruccién de la ciudad tras el ataque del pirata Van der Does (1596). El puerto de San
Telme potencia el caracter comercial de Triana.
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1686 — 1883 !

1790-1811  Construccion del Muelle de Las Palmas o de San Telmo. Se dispone como prolongacién hacia el mar de la
linea de muralla y de la fortaleza de Santa Ana. Sobre su traza se construy¢ la actual calle de Bravo Murillo.

1852 Francos. Se derriban las murallas y la ciudad se extiende hacia el norte, formandose el barrio de los
Arenales, para el que se realiza un proyecto de alineacién de sus calles. Al mismo tiempo surgen
asentamientos poblacionales en los Riscos. Declaracién de Puertos.

1854 Se inician las obras de la carretera que une la ciudad con el fondeadero de la Isleta (actuales calles
Albareda, Juan Rejon y Leén y Castillo).

1863 Inicio de la construccion de un muelle en la Bahia de La Luz, obra financiada por el Puerto y el
Ayuntamiento conjuntamente. E! proyecto se redacta en 1856 y la obra queda sin terminar en 1873.

1881 25 de abril, declaracion de "Puerto de Refugio”, por Real Orden, al Puerto de La Luz. El 23 de noviembre se
presenta el proyecto de ampliacian del Puerto de Juan Le6n y Castillo.

Este primer proyecto del Puerto de La Luz dispone un dique (de direccion norie-sur, desde La Isleta junto al
Castillo de La Luz, y de 1250 metros de longitud), un contradique (de direccion oeste-este, en las
proximidades del Castillo de Santa Catalina) y una serie de muelles intermedios. En total se crea una lamina
de agua abrigada de 60 hectareas

El proyecto incluia una trama urbana asociada al puerto y elementos que servirian de apoyc para
desarrollos posteriores, como la actual Plaza de Santa Catalina o el cinturén de equipamientos del puerto.
Esta propuesta no sera desarrollada aunque servira de base a posteriores ordenaciones.

1883 Se comienza a construir el puerto de La Luz, sobre el antiguo fondeadero.
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1883 - 1914

\

La construccion del puerto posibilita la transicion de la ciudad histérica a la ciudad moderna.

1892

En el plan frustrado de ensanche de Laureano Arroyo aparece la plaza de Santa Catalina como elemento

estructurador del eje del muelle alrededor del cual se extendia el resto de la trama en el entorno del puerto.

1897
1903

Se expropian los terrenos de La Isleta y se instala el ejército.

Finalizan las obras del puerto. Los muelles de ribera interiores propuestos no se realizan.

Al mismo tiempo que la construccion del puerto surge el pueblo-hongo de La Isleta, al aglutinar los
equipamientos portuarios y las viviendas para los trabajadores sin seguir un plan director.

1905 Constitucién de la JOP

1909

Primer proyecto de Avenida Maritima para proporcionar acceso desde Las Palmas al Puerto de La Luz,

debido a la saturacién de la carretera existente. Aunque no se llevara a cabo hasta los afios 60 constituye
uno de los primeros intentos de potenciar la presencia del mar en la ciudad.

El fuerte crecimiento del trafico comercial hace que las anteriores instalaciones portuarias sean insuficientes
y en 1910 se promueven los primeros estudios para la ampliacién del puerto.

1914

Real Orden para la ampliacion del puerto. Proyecto que serd presentado en 1916 por Jaime Ramonell.

La ciudad permanece sin desarrollo importante hasta la década de los 30.
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1914 — 1945 W\\&\
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1916 En Abril se redacta el "Plan General de los Servicios del Puerto de La Luz" y en julio del mismo afio el
“Proyecto de Nuevo Digue de Abrigo" de J. Ramonell, siendo aprobado el 5 de febrero de 1925. Los
directores Acedo, Rodriguez Roda y Artiles realizan una serie de modificaciones hasta la propuesta
definitiva de un nuevo dique de abrigo de 2825 m de longitud partiendo de La Isleta a 300 m al norte del
antiguo dique con direccién norte-sur.

1927 15 de julio, se inician las obras del nuevo dique de abrigo que concluyen el 12 de agosto de 1935. Durante
este periodo se rellena el Muelle de Ribera y se ensancha el Muelle de La Luz (hoy Muelle Grande). En
estas mismas fechas se lleva a cabo la urbanizacién y mejora de la antigua carretera al puerto.

1930 Aumenta la inmigracién y la edificacion sin ordenacion. El puerto atrae nueva poblacion hacia los barrios de
su entorno. Surge el barrio de Alcaravaneras como consolidacién de un pequefio foco poblacional que se
habia formado a lo largo de la carretera del puerto.

1932 Se redacta el Proyecto del Muelle de Nuestra Sefiora del Pino (hoy Base Naval). El proyecto dispone un
muelle en forma de "L" que arranca de las proximidades del Castillo de Santa Catalina. Las obras
comienzan en septiembre de 1935 y terminan en junio de 1937.

1935 Tercer Plan de ensanche urbano, no aprobado.

1936 Comienza la construccion de viviendas protegidas y se lleva a cabo el saneamiento del barrio de |a Isleta.
Surgen los barrios de Escaleritas y Schamann.

1937 Proyecto de Ensanche del Muelle de La Luz de Gregorio Pérez Conesa, no realizado.

1940 El Muelle Virgen del Pino se traspasa a los Ministerios de Marina y Aviacion, creandose la Base Naval,

existente hasta hoy dia.

1944 Propuesta de Plan General de Las Palmas de Secundino Zuazo, aunque no sera aprobado, servira de
referencia para la apertura de la ciudad al mar en posteriores actuaciones.

Excmo. Avustamiento

Aprobado definitivamente Foaamie. Myt amate
Pleno Municipal sesién de fecha "\p'""h-’”f‘“ i et

e

JUN 7017

| SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS MEMORIA DE INFORMACION 18



Plan Especial de Ordenacion de fa Zona de Servicio del APROBACION INICIAL\ - MAYO 2012
Puerto de Las Palmas indluida en el dmbito OAS-06 VOLUMEN I DOCUMENTO DE I. RIMACION

1945 - 1980

1947 "Plan General de Ampliacion del Puerto de La Luz", de Pedro Morales Pleguezuelo, del que se realiza el
ensanche del Muelle de La Luz y el acortamiento de su anterior dique.

1952 Anteproyecto General de Puerto Pesquero de R. Picd Cafieque. Se aprueba la construccion del Muelle
Pesquero. En 1954 se realiza el Anteproyecto de Plan de Obras a realizar en 5 afos, del mismo autor.

1960s La edificacién acaba de cubrir la superficie de la llanura litoral entre el primer asentamiento y la Isleta,
aunque de manera desorganizada, al no seguir ningun plan de desarrollo. Entre el barranco de Guiniguada
y el muelle de San Telmo se construye la Ciudad del Mar, nueva porcién de terreno ganada al océano.

1962 Plan General de Obras del Puerto de Manuel Grande Villar.

La construccion de la Avenida Maritima, a partir de 1963, es ocasion para el relleno de toda una banda
litoral que se incorpora a la ciudad, se amplia el Parque de San Telmo y se crea el Club Metropole.

1964 Plan General de Ordenacion del Puerto de M. Vigueras Gonzalez, enmarcado dentro del Plan Canarias del
1¢ Plan de Desarrollo Econémico y Social de Espafia (1964-1967).

1966 Inicio de la construccidon del dique de abrigo de la Darsena Exterior, Dique Reina Sofia. La ejecucion de la
12 fase finaliza en 1971.

1971 Plan de Ordenacion y Obras del Puerto y anteproyecto de la nueva Darsena Exterior, de J. Argenti Ulloa,
por el que se opta por la ampliacién del puerto hacia el exterior, hasta la Peninsula del Nido.

1973 Se construye el Dique Este de la Darsena de Embarcaciones Menores con el fin, en principio, de evitar la
refraccion interior del oleaje en la Darsena Interior del puerto producida por la construcciéon de la Avenida
Maritima. Posteriormente se destinara a uso deportivo.

1977 Se concluye parte del Muelle Nuevo de Transbordadores y finalizan las obras del Dique Reina Sofia, abrigo
del puerto exterior.
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1980 — 2010

1987
1993

1994

1996

1999
2001

2002

2003

2004

2005

La progresiva colmatacion del suelo por la edificacién en torno a la linea de costa y al puerto, fuerza a éste
a ampliar sus instalaciones en direccion al mar (Muelle Reina Sofia) o hacia la Isleta (Peninsula del Nido),
en una posicion de fondo de saco.

Ampliacién Digue Reina Sofia, en direccion sur.
Incorporacion a la zona de servicio del puerto de la Peninsula del Nido por O.M. de 11 de marzo.

3 de mayo, aprobacién del Plan Especial del puerto, desde la Peninsula del Nido hasta extremo norte del
antiguo Muelle de Aviacion. ’

Inicio del relleno del lado este del Muelle Leén y Castillo para establecer una extensa superficie dedicada a
terminal de contenedores. Al mismo tiempo se inicia la urbanizacion de los terrenos de la Darsena Exterior y
la ejecucién de la Avenida de Las Petroliferas.

Se desarrolla el trafico de pasajeros y la actividad deportiva. Se inicia la remodelacién para usos terciarios
de las areas portuarias en Santa Catalina, como primer proceso de transformacién Puerto-Ciudad. Se
realizan la urbanizacién del Muelle Santa Catalina (1996), la Estacién Maritima (1997), remodelacion del
antiguo edificio de Transmediterranea (1999) y el Intercambiador Modal de Trasportes (2001).

Finaliza la construccion de un contradique flotante en la Darsena de Embarcaciones Menores.
Establecimiento de la Zona Franca en el entorno de la Peninsula del Nido.
Modificacién del acceso al Muelle de Santa Catalina.

1 de agosto, aprobacion del "Plan de Utilizacién del Puerto de La Luz y Las Palmas" que incluye la

ampliacion de la zona de servicio con las areas de La Isleta y el tramo costero hasta el Castillo de San
Cristobal, al sur.

Continuacion de la Pavimentacion de la Terminal de Contenedores de Leodn y Castillo, Refuerzo del Reina
Sofia, Muelle de los Cambulloneros, Terminal de Contenedores Virgen del Pino.

Dique de la Esfinge (1° Fase), Pavimentacion de la Terminal de Contenedores de Muelle de Gran Canaria,
Mejora y Acondicionamiento de la Playa de las Alcaravaneras.

Prolongacion del Dique Reina Sofia, Dragado del acceso al Muelle de Santa Catalina, Pavimentacion y
urbanizacion de los accesos al Muelle de Gran Canaria, Urbanizacion Logistica de la Isleta,

Cierre de seguridad para el acceso al Muelle de Santa Catalina, Urbanizacion de explanada Santa Catalina
poniente, Pantalanes flotantes y Ampliacién y mejoras del Muelle Deportivo, Rellenos del Pantalan de Cory.

Urbanizacién de la zona Logistica de la Isleta, Ampliacion del Pantalan de Cory,
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1.6.2 Evolucién de la zona de servicio W

Con anterioridad a la aprobacion del vigente Plan de Utilizacion (1 de agosto de 2.001), la
delimitacion de la zona de servicio del puerto se establecid mediante el “Proyecto de
Zona de Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas”, que fue aprobado por O.M. de
fecha de Julio de 1.964.

Las sucesivas obras, muelles, viales y fundamentalmente la Autovia Maritima y la
ordenacion del Puerto en su explotacion, se fueron desarrollando de acuerdo a este
Proyecto de Zona de Servicio.

Cambios de tipo fisico, administrativo y del trafico maritimo llevaron a la redacciéon del
“Proyecto reformado de la Zona de Servicio del Puerto de la Luz y Las Palmas”, en 1.987.

Entre los cambios que afectaron a la anterior delimitacién de la zona de servicio, cabe
sefalar:

= El deslinde preciso de la Peninsula del Nido, la cual fue incorporada a la
zona de servicio por O.M., de 11 de Marzo de 1987.

= Las rectificaciones introducidas con motivo de la construccion de la
Autovia Maritima, que afectaron a los muelles del Sanapu y del Refugio.

= Desafectacion de algunas parcelas, que se situaban aisladas del grueso
de la zona de servicio.

La zona de servicio del puerto de Las Palmas, anterior a la aprobacion del Plan de
Utilizacién, estaba delimitada en su tramo norte por la franja de terreno entre el extremo
norte de la Peninsula del Nido y el extremo del antiguo Muelle de Aviacion, situado al sur
del Muelle de Santa Catalina, y en su tramo sur por la franja que comprende entre el Real
Club Nautico de Las Palmas y el nudo de la Aut0v+a—Mantlma SItuado al “sut,vg_ la
desembocadura del barranco de Guiniguada. i o
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Noroeste, el perimetro exterior de los depésitos de combustible (en el vial quex\gjsci

del Poligono Industrial El Cebadal) y el borde de la Autovia Maritima en el tramo que
discurre, desde la Plaza de Belén Maria de acceso al puerto, hasta el extremo del antiguo
Muelle de Aviacion, quedando interrumpida por la Base Naval.

El tramo sur de la zona de servicio esta delimitado por el borde exterior de la Autovia
Maritima comenzando desde el Real Club Nautico de Las Palmas englobando la Playa de
Las Alcaravaneras, la Darsena de embarcaciones Menores y la franja costera hasta el
Castillo de San Cristébal.

Los cambios introducidos por la nueva delimitacion de la zona de servicio respecto a la
anterior son los siguientes:

= Incorporacion de los terrenos de Roque Ceniciento pertenecientes a la Isleta, cuyo
limite coincide con el limite de la zona desafectada del Paisaje Protegido de La
Isleta por la Modificacién de la Ley de Espacios Naturales de Canarias, aprobada
por el Parlamento de Canarias el 13 de mayo de 1999;

= Incorporacién de un tramo del dominio publico maritimo-terrestre comprendido
entre la desembocadura del Barranco de Guiniguada y el Castillo de San
Cristobal, tomando como limite el borde mas exterior de la Autovia Maritima;

= Incorporacién de los terrenos y desarrollo del Puerto Industrial de Arinaga (situado
en los Términos municipales de Aglimes y Santa Lucia);

= Desafectacion de dos enclaves aislados del resto de la zona de servicio ocupados
por el Club de Natacion Metropole y la fabrica de hielo Fharpes.

Asi mismo, con la aprobacion del Plan de Utilizacion se han modificado las zonas de
aguas del puerto:

= |La zona de aguas | del puerto comprende la lamina de agua definida por la linea
recta que une el extremo sur del Dique Reina Sofia con un punto de la costa
situado al sur del segundo espigén de la Darsena de Embarcaciones Menores y la
linea sinuosa de la costa. Dispone de una superficie de 535,34 has.

= La zona de aguas |l tiene una superficie total de 1912,74 has. Se define como el
area comprendida entre los paralelos que pasan por el punto situado mas al norte
de la zona de servicio terrestre (en la Isleta) y por el Castlllo de San Cristobal, el
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Wilson, Muelle de Santa Catalina norte, naciente, poniente y sur , hasta la | tovia GC-
1.

Estamos ante un area perteneciente a la Zona de Servicio Terrestre de un puerto de
interés general con una gran influencia y trascendencia sobre el entorno urbano
inmediato, inmerso dentro de la trama urbana. Esta condicion genera una gran
complejidad abordada en este Plan con la intencion de desarrollar globalmente toda el
area desde propuestas que den solucién a la complejidad mencionada y eviten
obstaculos e inconvenientes tanto al desarrollo portuario como urbano.

La Autovia GC-1 supone la principal arteria de comunicaciones terrestres de la Isla de
Gran Canaria, en su frente costero oriental, siguiendo una direccidén norte a sur. Circunda
la ciudad paralela al borde portuario (hasta la Avenida Alcalde Juan Rodriguez Doreste),
definiendo en gran parte el limite de la zona de servicio del puerto entre el Castillo de San
Cristobal y la Plaza Belén Maria, por su borde exterior. La posicidon que ocupa el puerto
respecto a la ciudad y su caracter de “fondo de saco” hace que esta via sea la que facilita
el acceso a las diferentes areas del mismo y, en concreto para este Plan Especial,
posibilita el acceso al puerto comercial desde |la Plaza de Belén Maria.

La conexion entre las principales infraestructuras de transporte y comunicacion de la Isla
(Intercambiador Modal de Transportes y Terminal Maritima de Santa Catalina, Estacién
de Guaguas Municipales del Parque de San Telmo, Aeropuerto Nacional de Gando, etc.),
asi como la relacion entre los principales nucleos urbanos (Las Palmas, Telde, Ingenio,
Aglimes) hasta llegar al sur de la isla, a Arguineguin, se realiza a través de dicha
autovia, que posibilita, de igual modo, la relacién del puerto con los otros dos enclaves
gue la Autoridad Portuaria dispone mas al sur: Muelle de Salinetas (Término municipal de
Telde) y Puerto Industrial de Arinaga (entre los términos municipales de Aglimes y Santa
Lucia de Tirajana). Permite también la conexion con la Autovia GC-2 (C-810), a través del
tunel Julio Luengo, que enlaza con el noreste insular bordeando la costa norte, hasta los
municipios de Guia, Galdar y Agaete, y la conexion con la Autovia C-813 (o Carretera del
Norte) que enlaza con Tamaraceite y Arucas, en el interior de la isla. Asi mismo, conecta
a la altura de la desembocadura del Barranco de Guiniguada con la Autovia GC-5 (C-811
o Carretera del Centro) hasta Tafiray el area central interior de la isla.

En cuanto al entorno concreto del ambito, su localizacién en el espacio geografico mas
estrecho de la isla, Istmo — tdmbolo de Guanarteme, y corredor natural entre La Isleta
(barrio, poligono industrial del sebadal y el puerto) y el resto de la ciudad y la isla hacen
que las distintas vias circulatorias queden continuamente saturadas por el masivo trafico
que soporta, especialmente en horas punta, haciendo muy dificultoso projectany gfeettaniento
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1.8 Solicitud a la COTMAC respecto la Adaptacion del PGO/LPGC W

La Autoridad Portuaria de Las Palmas solicitd, durante la tramitacion de la Adaptacion
Plena del PGO de Las Palmas de Gran Canaria, tanto al Ayuntamiento como a la
Comision Técnica de la COTMAC que “expresamente quede recogido en la ficha del area
diferenciada (...) de la Adaptacién Plena del PGO/LPGC la posibilidad de formular y
tramitar la ordenacion urbanistica de los distintos ambitos espaciales de la vigente zona
de servicio del Puerto de Las Palmas, contemplada en la delimitacion del Plan de
Utilizacién de los Espacios Portuarios del Puerto de Las Palmas, mediante Planes
Especiales de Ordenacion de &reas funcionales auténomas.”. Todo ello en concordancia
con lo dispuesto para la articulacion urbanistica de los puertos en el mencionado articulo
56 del TR-LPEyMM.

Se adjunta copia de dicho escrito presentado el 8 de noviembre de 2011 ante la Ponencia
Técnica de la COTMAC.
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C/. Profesor Agustin Millares Carlé, 18

Edificio Servicios Miiltiples Il — 4° planta

35.071 - Las Palmas de Gran Canaria

*%  Autoridad Portuaria de Las Palmas
1

35008-Las Palmas de Gran Canaria

C/ Tomds Quevedo Ramirez, s/n.  Tel 928 214 400
! Islas Canarias, Espafia. Fax: 928 214 422

Ref: JRClez/ENero
Las Palmas de Gran Canaria, a 8 de noviembre de 2011

ASUNTO: Adaptacion Piena del Plan General de Ordenacion de Las Palmas
de Gran Canaria. Tramitacién de la ordenacién urbanistica de 1la zona de
servicio del Puerto de Las Palmas.

El reciente Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante (en adelante TR-LPEyMM), aprobado mediante Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre establece en su articulo 56 que la
Autoridad Portuaria formulard un plan especial para ordenar urbanisticamente
la zona de servicio de los puertos estatales, de conformidad con la previa
Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios que esté vigente (antigno PUEP).
A estos efectos, el arabito del Plan Especial no podra extenderse més a]]a de la
zona de servicio asi delimitada por dicho DEUP (PUEP).

Por otro lado, el 19 de julio de 2011 se publicé la aprobacién definitiva de la
Primera Modificaciéon Puntual del Plan Insular de Ordenacidn en la isla de Gran
Canaria (PIO/GC). Dicha Modificacién se tramitd en aplicacién de los cambios
legislativos introducidos por la Ley 6 /2009, de 6 de mayo, de medidas urgentes
en materia de ordenacion territorial para la dinamizacién sectorial ¥ la
ordenacion del turismo, posibilitando la iniciacién o continuacién de la
tramitacién de los Planes Territoriales de Ordenacion, Planes Parciales de
Ordenacién y Planes Especiales de Ordenacién, en tanto se procede a la
adaptacién plena del planeamiento territorial o wurbanistico a las
determinaciones del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio
de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias, y a las Directrices de
Ordenacion General v las Directrices de Ordenacién del Turismo de Canarias.

En definitiva, dicha modificacién del PIO/GC afectard a diversos ambitos de la
actual zona de servicio del Puerto de Las Palmas, posibilitando un
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levantamiento de la prohibicién de ultimar la ordenaciéon urbanistica del suelo
gue se mantenia afectado por diversos instrumentos de ordenacion territorial o
urbanistica, tales como el PTP-1 y el PTP-2 del PIO/GC, la OAS-04/06/07 del
vigente PGO (Adaptacién Basica) o ¢l SEG-DEL de la Adaptacién Plena del PGO
actualmente en tramitacion.

En consonancia con ello, esta Autoridad Portuaria ha solicitado el pasado mes
que el PGO defina un Sistema General que incluya exclusivamente los terrenos
ocupados por la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas comprendidos entre
el Muelle de Sanapu y el Castillo de San Cristébal; o en su defecto, que su
ordenacién urbanistica se pueda desarrollar mediante uno o varios Plancs
Especiales de Ordenacién de areas portuarias funcionalmente auténomas, ya
sea excluyéndolos del SG-DEL, o bien, diferencidndolos dentro del mismo pero
con autonomia para su desarrollo administrativo. Tedo ello en concordancia
con lo dispuesto para la articulacién urbanistica de los puertos en el
mencionado articulo 56 del TR-LPEyMM (RD Legislativo 2/2011):

“1. Para articular la necesaria coordinacién entre las Administraciones con
competencia concurrente sobre el espacio portugrio, los planes generales y demds
instrumentos generales de ordenacién urbanistica deberdn calificar la zona de
servicio de los puertos estatales, asi como el dominio prblico portuario afecto al
seruicio de serializacion maritima, como sistema general portuario (...}

2. Dicho sistema general portuario se desarrollard a través de un plan especial
o instrumento equivalente, que se insfrumentard de la forma siguiente:

a} La Auteridad Portuaria formulard dicho plan especial.

Con cardceter previo a la formulacidn del plan especial o instrumento eguivalente que
ordene ia zona de servicio de un puerto, deberd encontrarse delimitada ésta
medianie la aprobacion de la Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios en dicho
puerto, no pudiendo extenderse las determinaciones de aquel plan mds alla
de la zona de servicio asi delimitada.{...}”

En basc a las disposiciones legales anteriores, y a la vista de la préxima
reunién de la Comisién Técnica de la COTMAC en la que se tratard como
asunto la Adaptacidon Plena del PGQ de Las Palmas de Gran Canaria,
SOLICITAMOS:

Que expresamente quede recogido en la ficha del drea diferenciada SG-DEL
de la Adaptacion Plena del PGO/LPGC la posibilidad de formular y tramitar
la ordenacién urbanistica de los distintos Ambitos es es de la ente
zona de servicio del Puerto de Las Palmas, contemplada en 1a delimitacién
del Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios del Puerto de Las
Palmas, mediante Planes Especiales de Ordenacién de areas funcionales
auténomas.

Atentamente,

El Director

José Daniel Lopez Lopez
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1.9 Tramitacion del presente expediente W\)

De conformidad con lo establecido en la legislacion sectorial portuaria, la legislaciéon
aplicable al sistema de planeamiento de Canarias y con el convenio de colaboracién
vigente entre el Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria y la Autoridad

Portuaria de Las Palmas, se han realizado los siguientes actos administrativos y
tramitaciones:

1.9.1  Formulacién del Plan Especial

El Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas, en sesion
celebrada el 8 de marzo de 2012, acordé:

- Formular el “Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de
Las Palmas incluida en el Ambito OAS-08” e iniciar el expediente de tramitacion.

- Remitir al Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria el documento de
formulacion del Plan Especial.

- Solicitar todos aquellos de informes sectoriales previos a la Aprobacion Inicial del
Plan en virtud de normativa sectorial, lo cual supondra la suspension del plazo de
tramitacion del procedimiento, en virtud de lo previsto en el articulo 42.2 del TR-
LOTCENC, segun la redaccion dada por la Ley 6/2009, de 6 de mayo.

1.9.2 Solicitud de los informes sectoriales

La Autoridad Portuaria de Las Palmas solicitd los informes sectoriales de Costas,
Carreteras y Patrimonio Histérico, previos a la aprobacion inicial del documento de Plan
Especial de Ordenacion. Concretamente se solicitaron los siguientes:

- Solicitud de informe sectorial a la Demarcacién de Costas de Canarias, en
aplicacion del articulo 117 de la Ley 22/1998, de 28 de julio, de Costas. Registro
de entrada de la solicitud en la Demarcacion el 9 de marzo de 2012.

- Solicitud de informe sectorial a la Consejeria de Cultura y Patrimonio Historico y
Cultural, del Cabildo de Gran Canaria, en aplicacion del articulo 8 de la Ley
4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio Histérico de Canarias. Registro de entrada
de la solicitud en el Cabildo el 9 de marzo de 2012.

- Solicitud de informe sectorial de carreteras a la Consejeria de Obras Publicas,
Transportes y Politica Territorial del gobierno de Canarias y a la Consejeria de
Obras Publicas, Infraestructuras y Aguas del Cabildo de Gran Canarla Registro

untamu*nto
de entrada de la solicitud en "ei;(;abﬂdo«y eFGeplerno ‘.jﬁ Ca\:narlaﬁ%lﬁ%‘ai nnip{.zﬂ T
de 2012. : E Aprobada iniciaimenie Plem \/Iumc:lpal sesién de fecha
 lums _" cvpv il sl f‘;f u
N 15,SEP 913
o JUK 201 L\ %;wg e
N_ ¥ dely e LWE ‘tsmﬂlua
SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA 3} S0 F oRper del Plepe
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS MEMORI, fNﬁﬁMAC!GN 27




: : 5 APROBACION INICIAL - MAYO 012
Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del

Puerto de Las Palmas incluida en e/ ambito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INF

\
1.9.3 Contenido de los informes sectoriales U X‘

Los informes sectoriales previos a la aprobacion inicial recibidos en la Autoridad Portuaria
de Las Palmas, una vez realizada la solicitud de los mismos a las administraciones con
competencias en la materia, fueron los siguientes:

. Informe sectorial de carreteras, de la Viceconsejeria de Infraestructuras vy
Planificacion del Gobierno de Canarias, recibido el 25 de abril de 2012 con
registro de entrada n® 2473.

E| caracter del informe se condiciona a que se cumplan las siguientes
determinaciones:

a) Que en los documentos de planos de ordenacion figure la Linea Limite de
Edificacion con respecto la GC-1.

b) Que en el articulo 34 de la normativa figure que los proyectos de
colindantes con la GC-1 deberan ser autorizados por el Cabildo de Gran
Canaria.

c) Que una vez subsanado lo anterior se vuelva a emitir un nuevo informe por

parte de la Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacion, considerando
el informe emitido como vinculante con el plan especial.

. Informe sectorial de patrimonio histérico, de la Consejeria de Cultura y Patrimonio
Historico y Cultural, del Cabildo de Gran Canaria, recibido el 18 de mayo de 2012
con registro de entrada n® 2901.

En el informe se realizan las siguientes consideraciones:

a) Que en la normativa del Plan Especial se mencione el articulo 70 sobre

hallazgos casuales de la Ley 4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio
Histérico de Canarias.

b) Considera muy positiva que se haya incluido entre los usos propuestos del
Plan Especial el uso cultural en las areas de normativas NTD y AN3-TO y
propone como recomendacion que se estudie la viabilidad de instalar un

espacio museistico sobre la vmculacnon—;{%ﬁran Canaria y ol map© R
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1.9.4 Consideracion de los informes sectoriales

« Respecto el Informe sectorial de carreteras:
—
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y cuyas facultades competenciales quedaron inalteradas en el resto del\Jon:‘ilio
publico portuario no desafectado, incluidas las servidumbres de proteccion del
demanio maritimo terrestre que prevé la legislacibn de Costas sobre otros espacios
circundantes.

También es preciso aclarar que todas las superficies a ordenar mediante este plan
especial de ordenacién pertenecen al dominio publico portuario estatal, y que como tal
se integran, con sus peculiaridades, dentro de los que conforman el dominio publico
maritimo-terrestre, (véase al respecto el articulo 4.11 de la Ley 22/1988 de Costas y el
articulo 67.1 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante). Ademas, el dominio publico maritimo-terrestre (dentro del que se integra el
dominio publico portuario) se encuentra especialmente protegido como tal por el
articulo 132.2 de la Constituciéon Espaiola, refiriéndose el articulo 7 de la Ley de
Costas al mismo como inalienable, imprescriptible e inembargable. El Capitulo Il. de
esta Ley, integrado en el Titulo | Bienes de Dominio Publico Maritimo Terrestre, se
titula de manera rotunda y clarificadora como “INDISPONIBILIDAD”

Por otro lado, la sentencia del Tribunal Constitucional 46/2007 sobre la Ley Directrices de
lles Balears (FJ 10) no ha admitido el informe vinculante autonémico sobre las
competencias estatales (aeropuerto de Formentera). ya que “...al no asegurar la debida
ponderacion de los intereses eventualmente afectados por la concurrencia competencial
sobre el mismo espacio fisico e imponer la subordinacién de unos a oftros, el caracter
vinculante del informe...es contrario al orden constitucional de competencias”.

Visto los anteriores argumentos, se ha considerado por parte de la Autoridad Portuaria
que puede haberse producido alguna errata involuntaria en la emision del mencionado
informe, por lo que ha solicitado la reconsideracion de su contenido ante la
Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacion del Gobierno de Canarias, previéndose
una oportuna aclaracion.

. Respecto el Informe sectorial de patrimonio histérico:

Se ha aceptado la propuesta del Cabildo, y se ha afiadido un nuevo parrafo en el articulo
11 —Proyectos de edificacion y construccién- de la normativa del plan especial, con el
siguiente contenido:

“Durante la ejecucion de cualquier tipo de obra por parte de la Autoridad Portuaria de Las
Palmas o bien de un concesionario se debera proceder de conformidad con el articulo 70
de la Ley 4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio Histérico de Canarias, respecto el
posible hallazgo casual de restos humanos, estructuras, restos arqueologicos ©
paleontolégicos.”

Excmo. Ayuntamiento
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Autoridad Portuaria de Las Palmas ha cumplido con dicho objetivo, ya que precisamniente
en las areas de normativas NTD y AN3-TO se ha dispuesto de una ordenacion
urbanistica que ha incluido el uso cultural entre los permitidos. La viabilidad econémica
de dicha instalacién, la oportunidad de su construccion o bien el impulso de dicha
iniciativa debe suceder a posteriori de la aprobacion definitiva del plan especial, estando
en manos de las administraciones publicas con competencias en la gestién y promocion
del patrimonio histérico la busqueda de soluciones o medios que posibiliten la
implantacion de un equipamiento museistico de ese tipo, prestando la Autoridad Portuaria
de Las Palmas toda la colaboracién que sea posible dentro las competencias que
también tiene encomendadas.

1.10 Consideraciéon sobre el Informe de Sostenibilidad Ambiental

En virtud de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente, todo plan o programa que
pueda tener efectos significativos sobre el medio ambiente, en lo que se incluye aquellos
relativos a la “ordenacion del territorio urbano y rural o del uso del suelo” (articulo 3.2.a. in
fine) como el presente ambito, debe realizar una evaluacién ambiental con el objeto de
promover un desarrollo sostenible, conseguir un elevado nivel de proteccion del medio
ambiente y contribuir a la integracién de los aspectos ambientales.

Esta evaluaciébn ambiental es considerada por la Ley 9/2006 (articulo 2.d) como ‘el
proceso que permite la integracion de los aspectos ambientales en los planes y
programas mediante la preparacion del informe de sostenibilidad ambiental, de la
celebracion de consultas, de fa consideracion del informe de sostenibilidad ambiental, de
los resultados de las consultas y de la memoria ambiental y del suministro de informacién
sobre la aprobacion de los mismos”, por lo que el Informe de Sostenibilidad Ambiental (
Volumen llI) es una pieza esencial del proceso, configurandose como “parte integrante de
la documentacion del plan”, debiendo ser accesible e inteligible para el publico y las
administraciones pulblicas y contendra un resumen no técnico de la informacién a la que
se hace referencia el Anexo |.

En consecuencia, y sin perjuicio de la necesaria adaptacion de la legislaciéon autonomica
a los preceptos basicos establecidos por la Ley 9/2006, en este marco los Planes
Especiales de Ordenacion estan sometidos a este procedimiento y, por tanto, a la
evaluacion de los efectos del plan en el medio ambiente.

En consecuencia, el procedimiento de evaluacién ambiental del plan sera aquel

Excmo. Iﬂi? edideien la Ley 9/2006 para;la s@nsecucmu_de una integracion de los aspectos
Aprﬂhuw @ m&iaﬂrmww el Plan Especial d{ao enacion, .. il
;. ! SIS e fl“,ll'e
Pleno Mun]‘ lp%! S{?Ski)ﬂ d'e feCha i \ i v Al "_' e | neal 1eq !\E!E
75 SEP 201 | 2 0 LN 20
{ A5 Ay, SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA .
o) et 0
;{7' A ég f;;l Mgﬁgm‘tm DE LAS PALMAS MEMORIA DE INFORMACION 30
MUY

4% h—m #” e —
{



Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio def APROBACION INICIAL - MRYORO22

Puerto de Las Palmas incluida en ef ambito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO D’f-\I”F RA ACION
. %

A v

El Unico objetivo de este analisis es dar cumplimiento e integrar en el Pla\lig{;ec | de
Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas dentro del ambito del OAS-
08, el Informe de Sostenibilidad Ambiental para, en sucesivas fases del presente
documento, elaborar una Memoria Ambiental que valore la integracién de los aspectos
ambientales realizada durante el proceso de evaluacién. Por tal motivo existe una
relacion entre ambos documentos (volumen | y Il ) quedando expresa en los apartados 1,
2.5,4,5,6,7 y 8 de este documento.

La legalidad vigente asegura la necesaria consideracion de los factores del medio natural
en la planificacion territorial. Esta necesidad se fundamenta en la incidencia ambiental de
la aplicaciéon de las determinaciones de los instrumentos de ordenacion, ya que definen
las pautas para la utilizacién del suelo y la asignacion de usos al territorio.

En este contexto, la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente (en adelante ey 9/2006) viene a
articular las determinaciones que, en materia de contenido ambiental, son de aplicacién a
la totalidad de los instrumentos de ordenacién y a todas sus fases.

En consecuencia, el Plan Especial de Ordenacién debe contener las determinaciones de
la Ley 9/2006 adaptadas al nivel exigido para la ordenacion propuesta, tomando como
referencia la Resolucién de 28 de diciembre de 2006, por la que se hace publico el
acuerdo de la COTMAC de 20 de diciembre de 2006, relativo a la aprobacion definitiva
del Documento de Referencia para elaboraciéon de los Informes de Sostenibilidad
Ambiental de los Instrumentos Urbanisticos de Desarrollo.

Esta circunstancia se corrobora en el articulo 3.1.a) de la misma Ley 9/2006 que
establece que “seran objeto de evaluacion ambiental (...) los planes y programas, asi
como sus modificaciones, que puedan tener efectos significativos sobre el medio
ambiente (...) que se elaboren o aprueben por una Administracién Puablica”.

En este sentido, el articulo 7.1. de la misma Ley viene a establecer las actuaciones de las
que consta el proceso de evaluacion ambiental, el cual se inicia con la elaboracion de un
Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA), cuyo contenido se estipula en el articulo 8.2.
de dicha Ley, y los contenidos y criterios del Informe de Sostenibilidad Ambiental en los
anexos | y Il de dicha Ley.

Por ello, el nivel de detalle del estudio ambiental y del grado de afeccién de la actuacion
urbanistica sobre los distintos parametros ambientales debe concretarse de acuerdo a las
estipulaciones establecidas en del Documento de Referencia para elaboracion de los .
Informes de Sostenibilidad Ambiental de los Instrumentos Urbanisticos dé Badarraligu ntamiento

| Py
P 4
| frn

anrobado anicisimentd Jiff
! Tt et fedng i

\ILL)

IR

1]

3

—

=

T .:, «»:v,—

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA ? g\ JUIN

ok eorial .
\YNTEM'@Q@EE fR%’ﬁeé?erariajo

\ .‘ \ 1
\-/ LiF E Gefiersl del Pleno

Y,

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS

T4,

\@A,ﬁm

e},

seat 1y ) Aprobado definitivamente
fleng Munigjpal sesién de fecha



Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio de/ ARROBACION TN MpYOZ0LE

Puerto de Las Palmas incluida en el émbito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INF CION

v

Por todo ello el Informe de Sostenibilidad Ambiental (volumen 11} relativo al\Rlan Egpecial
de Ordenacién de la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas dentro del ambito del
OAS 06, tiene por finalidad dar cumplimiento a lo establecido en la Ley 9/2006, de 28 de
abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, objetivo para cuyo cumplimiento se ha tomado como referencia la Resolucion
de 28 de diciembre de 2006, relativo a la aprobacion definitiva del Documento de
Referencia para la elaboracion de los Informes de Sostenibilidad de los Instrumentos
Urbanisticos de Desarrollo. Asi como el Decreto 55/2006, de 9 de mayo por el que se
aprueba el Reglamento de Procedimientos de los instrumentos de ordenacion del sistema
de planeamiento de Canarias, en especial lo regulado en su articulo 27.

Si bien también se han contemplado todos aquellos aspectos que deben tenerse en
cuenta en el planeamiento de desarrollo, redactandose el mismo con el objeto de ser
sometido a los tramites de participacién publica y de consulta.
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2 ANALISIS DEL AMBITO DEL PLAN ESPECIAL

2.1 Morfologia general

2.1.1 Configuracién y morfologia

El ambito objeto de estudio presenta un uso mixto urbano-portuario que abarca el Muelle
del Sanapu, Wilson y Santa Catalina.

En el Muelle de Ribera de Sanapu, con explanada anexa se albergan distintas naves e
instalaciones portuarias divididas por la Avenida de Los Consignatarios. Este muelle y
explanada -en proceso de transformacion- con usos meramente portuarios, en la
actualidad acoge parte del trafico interinsular y con algunos paises del noroeste de Africa
(Lineas Armas). Al otro lado de la via se encuentran las naves rehabilitadas de antiguos
almacenes en desuso trasformadas en Centro Logistico Internacional de la Federacion
Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja para la distribucion
de ayuda humanitaria hacia el continente Africano (convirtiendo al Puerto de Las Palmas
en plataforma logistica para proyectos humanitarios en Africa Occidental) y en Centro
Logistico Internacional del Programa Mundial de Alimentos de Naciones Unidas como
parte del Sistema de las Naciones Unidas de Ayuda de Emergencias.

El Muelle de Wilson, también de ribera, en la interseccion oblicua entre los Muelles de
Sanapu y Santa Catalina, en la actualidad alberga trafico maritimo variado y es zona de
atraque de embarcaciones de distintos servicios portuarios. En él se encuentran ubicados
el edificio Fundacion Puertos de Las Palmas, de uso administrativo, y el Centro Comercial
El Muelle.

El Muelle de Santa Catalina, primer muelle comercial construido en el Puerto de Las
Palmas, esta conformado por un espigdén que arranca perpendicularmente al Parque de
Santa Catalina y una prolongacion de éste con direccion Este-Sureste. Esta dedicado
fundamentalmente al trafico de cruceros-pasajeros permitiendo por este tipo trafico usos
y actividades urbanas. En la franja urbana que linda con esta area, ademas de la Autovia
antes sefialada, se encuentran un conjunto de espacios e instalaciones publicas: una
sucesion de espacios verdes, los edificios portuarios histéricos de Elder y Miller. También
el intercambiador, Plaza de Canarias y paseo de borde maritimo. To%o este conjunto
Ultimo en suelo de Dominio Pablico Portuario. ____ XCmo. Ayuntamiento
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La anchura media de la zona de servicio portuaria' en estas areas ronda\|0s m. El
Muelle de Santa Catalina si bien tiene un tramo inicial estrecho (el perpendicular a la
linea de costa), luego se ensancha hasta alcanzar cerca de los 100 m, necesarios para
poder albergar trafico de cruceros cumpliendo las normativas vigentes sobre este tipo de
trafico. Esta media (90,30 m) se puede considerar escasa teniendo en cuenta las
multiples actividades que en ella se desarrollan, en el area de la Darsena Exterior es de
263,7 m, propia de las mercancias que en ella se mueven y que aunque se situa aun por
debajo de la media nacional de 302,00 m, duplica la anchura de puertos como Bilbao o
Malaga.

2.1.2 Tipologia de la linea de costa

La tipologia de la costa indica como se produce el contacto del limite portuario con
la lamina de agua®. La linea de costa esta definida por muelles, espigones y escollera.
Los muelles de Sanapu y de Wilson por ser muelles de ribera son de trazado exterior muy
rectilineo, sus Unicos quiebros corresponden a sus particulares rampas. El muelle de
Santa Catalina forma un espigdn con un ensanche de trazado mas irregular.

2.1.3 Puntos de control y recintos de acceso controlado

La zona de servicio cuenta con tres puntos de control, cada uno en los accesos al
puerto. El primero de ellos, dentro del ambito del Plan Especial, se ubica en el extremo
sur de la Avenida de Los Consignatarios (a la altura del edificio de la Fundacion Portuaria
de Las Palmas, antigua sede de Trasmediterranea), dando acceso a la Darsena Interior
y, por lo tanto, a la parte Norte del ambito. Queda fuera de este control, toda el area de
Santa Catalina que en la actualidad por sus usos y actividades ya se define y configura
como espacio puerto — ciudad. El segundo se ubica en el acceso principal del puerto, en
la Plaza Belén Maria y, un tercero, en el extremo final del Poligono Industrial del Cebadal,
en el limite con la zona de servicio portuaria, conectando con la Peninsula del Nido y el
area de La Isleta (aunque este punto no cuenta con un control permanente si dispone de
un cerramiento perimetral que permite su cierre).

De este modo el espacio portuario presenta-u&a zona- ab+erta totalmente al uso y transito
1 ?"
FX"Wr’Ef:aﬁ’tf1 /! ﬁ“?@&‘iﬁto acotado y perfectament ‘llmltado por. Valla; 9 yerjas perimetrales

Ant "f”"é’i qUESEIS Y& BEBHe acceder desde los punio‘}sde controf ya mencionados.
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§ = ™ ara este a aI|3|s se ha tomado la longitud completa de la linea perimetral de la cartografia digitalizada que separa la
superficie terréstre de la lamina de agua.
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La buena conservacion de este cierre perimetral, sin discontinuidade dete ioros que
permitan el acceso sin control y la clara localizacion de los controles, pertite und comoda
gestion y control del espacio portuario.

2.1.4 Sintesis y conclusiones

= Areas un uso mixto urbano-portuario.
= Una franja longitudinal definida por una sucesion
Configuracion y morfologia: de espacios publicos y la autovia que actlan
como frontera fisica entre el espacio litoral y la
zona residencial.

= Rectilinea correspondiente al trazado
caracteristicos de los muelles y obras de abrigo
necesarias para el desarrollo de las diferentes
actividades portuarias y navales que se
establecen en el &mbito.

Longitud y tipologia de
costa:

= El espacio portuario, a excepcién de la zona del
Muelle de Santa Catalina, estd delimitado por

valla perimetral.
Puntos de control y recintos

= Un control situado en el ambito de estudio en la
de acceso controlado:

Avda. de Los Consignatarios bien localizado.

= El resto de los distintos espacios comprendidos
en este ambito de estudio es de libre acceso.

2.2 Infraestructuras de transporte y accesos

2.2.1 Estructura y articulacion viaria

La estructura y jerarquia viaria del ambito del presente Plan especial es clara.
Como principal y Unica via de acceso y comunicacion esta la Autovia Maritima, la GC-1.
Esta recorre todo el perimetro exterior del ambito, siendo su trazado parcialmente
soterrado. Como ya se dijo anteriormente esta via urbana soporta una gran cantidad de
trafico, ya que al propio urbano hay que afiadirle el portuario y el procedente del poligono
industrial del Sebadal. Por esta razén en horas de maxima afluencia queda colapsada,
sin posibilidad hasta el dia de hoy, de utilizar vias alternativas por la estrechez de la
configuraciéon natural que represeiniajj Istmo. de Santa Catalina y por Bﬁcmﬁta}@ﬂﬁﬁgﬁ]iemo
existentes. _‘ m:!” !m _; 1‘; eAprﬁbaw definitivamente
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El viario principal encuadrado en la zona de servicio del Puerto en este amﬁegdgpml
esta compuesto por la Avenida de los Consignatarios que atraviesa la explanada anexa al
Muelle de Sanapu, con dos viales en ambos sentidos. Y, por la via que recorre todo el
Muelle de Santa Catalina, con un solo carril en ambos sentidos. Las dos vias principales
ya sefialadas que recorre el interior del puerto, se conectan de forma conjunta mediante
la rotonda en La Veloce y la rotonda de Camilo Martinon Navarro situada en el area del
intercambiador, con la red viaria metropolitana exterior. Esta salida es utilizada
fundamentalmente por vehiculos ligeros, concentrandose la salida de todo el trafico
pesado del puerto por Belen Maria.

En principio, esta estructura viaria proporciona una cierta fluidez para el trafico portuario.
Unicamente presenta problemas de circulacion cuando el acceso de Belén Maria queda
colapsado en horas de maxima afluencia de vehiculos. Por esta misma circunstancia, el
trafico ligero que se desvia por Santa Catalina ocasiona atascos en las vias urbanas del
entorno, quedando en ocasiones totalmente colapsado los viales de salida del Puerto y la
Isleta.

2.2.1.1 Accesos

El principal acceso al puerto comercial, y aglutinador de la mayor proporcion de
trafico de entrada y salida (67% del total), se realiza desde la Plaza de Belén Maria,
glorieta en la que finaliza la Avenida Alcalde Juan Rodriguez Doreste (Ultimo tramo de la
Autovia Maritima). A través de este punto, en el que se localiza el control de entrada y
salida del puerto, se accede a la Plaza Juan Bordes Claverie, una glorieta que distribuye
el trafico a las vias principales internas del puerto. Por el lado oeste da acceso a la
Avenida de los Consignatarios que enlaza en su recorrido por el puerto interior con el
area de Santa Catalina (Plaza Camilo Martinén Navarro) y por el lado este con la calle
Miguel Curbelo Espino que enlaza, a su vez, con la Avenida de las Petroliferas a traves

de la Plaza de Mr. Jolly. Igualmente la Plaza Juan Bordes Claverie proporciona acceso
directo al Muelle Grande.

En conjunto, este acceso principal, aunque cuenta con amplias calzadas de 2 carriles por
sentido y las rotondas poseen diametros amplios de 50 m, Belén Maria, y 36 m, J.B.
Claverie, presenta problemas de saturacion en horas de maximo movimiento de
vehiculos llegando a colapsarse la calle Miguel Curbelo Espino, en sentido salida, y la

carretera que desciende del poligono industrial del Cebadal, en su confluencia con Belén
Maria.

Excmo. A yniamionto
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El ambito de la OAS 06 cuenta con varios accesos de entrada y salida. Como antes se ha
mencionado, se puede acceder a ella desde el norte por el acceso principal al puerto por
Belén Maria circulando por la Avenida de Los Consignatarios. En su parte central, en la
rotonda entre la Base Naval y el comienzo de la Avenida Mesa y Lépez, y en su extremo
sur, en el area de Torre Las Palmas - Plaza de los Aparejadores y Arquitectos Técnicos.
Por un lado, mediante la conexion con la Autovia Maritima y la calle de Ledn y Castillo, y
por el otro, con los tdneles de Julio Luengo. Los accesos solo de salida estan situados de
Norte a Sur: en conexién con la Isleta mediante las calles Pérez Mufioz (Iglesia de La
Luz); Lopez socas (Mercado del Puerto); Tenerife, conexion con Albareda y cambio de
sentido; mediante la rotonda Camilo Martindén Navarro, localizada en el area de entrada
del Muelle de Santa Catalina, con conexion a Luis Morote y Eduardo Benot.

Otro acceso de entrada y salida se localiza en los carriles de acceso a la Autovia (lado
Oeste), uno a la altura del Parque Blanco y otro a la altura de la Calle La Veloce.

Los accesos sélo de entrada se localizan en: Calles Gran canaria, Nicolas Estévanez y
Ruiz de Alda.

2.2.1.2 Vias principales

El eje principal del puerto, discurre siguiendo la linea de costa a lo largo de todo el puerto,
distanciado entre 50 y 300 metros del arranque de los muelles. Recorre la Darsena
Interior y Exterior desde el acceso al Muelle de Santa Catalina (Plaza Camilo Martinén
Navarro) hasta la Peninsula del Nido. La unicidad de este eje distribuidor junto con la
claridad de su trazado posibilita la canalizacién y distribucion de todo el trafico interno del
puerto, dotando de accesibilidad a todos los viales secundarios e internos, asi como a los
muelles. Este eje principal esta formado en cuanto al ambito de referencia por (de sur a
norte y de oeste a este) La Plaza de D. Camilo Martindn Navarro, la Avenida de los
Consignatarios, la Plaza Juan Bordes y su salida a Belén Maria.

Una vez que se accede al puerto a través de la Plaza de Belén Maria, la Plaza de Juan
Bordes Claverie, situada en la parte posterior del Muelle Grande, proporciona el enlace
con dicho eje principal. La plaza la forman un tramo corto de vial de 60 metros de
longitud, en el que se situa el control portuario, y una rotonda de conexién con la Avenida
de Los Consignatarios, Calle Miguel Curbelo Espino y el acceso al Muelle Grande. Esta
rotonda posee un diametro total de 85 metros, incluyendo las aceras y bandas
ajardinadas perimetrales y cuenta con dos carriles.

Soasm Excmo. Ayun iento
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Santa Catalina. Esta avenida cuenta con dos carriles por sentido, aceras gjbolgglas y
ajardinadas y posibilita el acceso al area de almacenaje y logistica situados entre estay
el limite portuario, al Pantalén de Cory y a los muelles Pesquero y del Refugio.

2.2.1.3 Vias secundarias, vias de servicio interno y accesos a muelles

El viario secundario permite la accesibilidad a zonas de almacenes, talleres,
logistica e industria. Se organiza desde la red viaria principal descrita con anterioridad y
no contempla el acceso de vehiculos de paso hacia otras areas del puerto.

La Avenida de Los Consignatarios distribuye la Darsena interior y proporciona acceso a
las Calles Mr. Pavillard, Royal Mail Lines (“La Malareal”) y Compafiia Naviera Paquet, las
cuales estructuran la parcelacion posterior al Pantalan de Cory. Son calles de un carril
por sentido, con espacios acondicionados para estacionamiento en bateria y aceras de
entre 0,75 y 2,50 metros.

Avenida de Los Consignatarios.

Entre las plazas de Juan Bordes Claverie y de
Localizacidn . .
Camilo Martinén Navarro.

Longitud (m) 700 (tramo perteneciente al Plan Especial)
N° de carriles 2+2 Una calzada
Anchura (m) 20,50 -
En bateria Borde norte
Estacionamiento
En fila Borde sur
Aceras (m) Entre 2,0y 3,0 Acera exterior arbolada

Comunica el area de Santa Catalina col i : i
Chaclarisfibas n el puerto comercial, Darsena Interior,

La acera mas proxima a la lamina de agua dispone de una banda ajardinada de 2,85 m de anchura.

Proporciona acceso a la explanada del Muelle Sanapu, a las parcelas situadas en la banda Oeste, al Muelle
Pesquero, Pantalan de Fransari y Muelle Grande y a las parcelas localizadas en su lado Norte.

Observaciones

A Fuente: elaboracién propia

2.2.1.4 Muelles

En toda el area del ambito existen 3 muelles con distintas configuraciones, usos y

Excma. &’&iﬁ"{gﬁ "}(ﬁ{ﬁ?, como ya se ha mencionado. De todos los muelles incluidos en el ambito de

o Api‘;?' 22}?&%?@5“& %Iamuelie de Santa_Catalina no cuenta con zonas (bandas longitudinales)
€no élsd cfl El anchb‘de ‘estas béﬁ‘das paralelas se cuenta en

ec
as a Iwryz\'lmlen’to de mercL;ihc:lav
sorobadn peciaimente
f pe icular a partir del ébntlty: sus dlmensmnes varlan 'seglin las dimensiones
Vot o

28

JUN [t

1MEM0RIA DE INFORMACION 38




Flan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del

Fuerto de Las Palmas incluida en ef dmbito OAS-06

APROBACION INICIAL } MAYO 2012

VOLUMEN I: DOCUMENTO D I

RMACION

globales de los muelles. En esta superficie no esta permitida la constr

u%fn X&\&inguna
edificacion que interrumpa el uso del muelle, permitiéndose sélo en casos de pequefias

instalaciones o servicios con la previa autorizacion de la Autoridad Portuaria.

Las caracteristicas y empleos de los muelles son las siguientes:

i Comercial/Pesca Contenedores
AN, 35.500 121 6,00 84 Comercial polivalente Ro-Ro Armas
2° Alinesc
Practicos Ed. Fundacion Puertos LP
SANAPL
61 4,00
3° Aimeac.
158 3,00 150
WIL"?ON Administracion
1° Alineac
33.334 Complementario - Terciario | Comercio C.C. El Muelle

WILSON & 4,00 150 Ocio
2° Alrieac.
Sta
CATALINA 199 7,00 6
Norie
Sta
CATALINA 204 410 6
sif 6,00
Sta
CATALINA 315 ?00{{]}0
Naciente !
ﬁmm o 4,00- Carga General
Nac Int 6,00 Complementario —Terciario | Comercial
= 31.700 ih Comercial - Pasajeros y Pasajeros (Cruceros) - Estacion Maritima
CATALINA 42 8 00' RO-RO Practicos
Mactill !
Sta
CATALINA 62.5 %%%
Martilo '
Sta
CATALINA 413 10,00-

3 12,00
Sta
CATALINA 4,00-
Pomente B 6,00
Interior

A Fuente: Handboo_k de LOE_P_E(_B.I‘MIQS l{i_g_[._as_?alﬂ@as, aﬁq 2'01 1-12.
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La ocupacion media anual es la siguiente: W\Y]

LINEA DE OCUPACION MEDIA ANUAL

ATRAQUES (m) e e s

X e SR AN SR ESIEART TIIG A, TR | 1 IS P [ 28 PUSibIB S Iy USRS
Santa Catalina Norte 199 165 439 ar
Santa Catalina Sur 204 165 439 37
Santa Catalina Naciente 315+98 372 472 79
Santa Catalina Martillo 42+62,5 72 88 81
Santa Catalina Poniente 413+125 91 907 10
Witson 158+32 1446 417 347
Sanapu 285+121+61 248 823 30

A Fuente: elaboracion propia.

2.2.2 Tréfico terrestre

El acceso de la Plaza Belén Maria es el que aglutina el mayor porcentaje del
trafico terrestre que tiene su origen o destino en el puerto, un 67 % del total de entradas y
salidas de vehiculos. La casi totalidad de los vehiculos comerciales pesados eligen Belén
Maria como punto de acceso al recinto portuario y apenas tienen relevancia en el acceso
del drea de Santa Catalina. El acceso de Santa Catalina representa el 33 % restante,
siendo un 25 % el que se dirige a la darsena interior, desde la Plaza Camilo Martindn
Navarro, principalmente compuesto por vehiculos ligeros ligados a las oficinas o
almacenes que se ubican en sus proximidades, y el 8 % restante ligado al Muelle de
Santa Catalina y a la Terminal Maritima.

Excmo. Ayuntamiento
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VAL
R

ENTRADAS Y SALIDAS DEL PUERTO.
Acceso Entradas Salidas Entradas + Salidas
(%) (%) (%)
Belén Maria 65,0 69,6 67,0
Santa Catalina 27,8 21,7 25,2
Muelle Santa Catalina 7.2 8,7 7,8
Total 100 100 100

A Fuente: elaboracion propia

Aunque el trafico portuario decae durante los fines de semana, no desaparece,
mantenieéndose en cifras relevantes proximas al 47 %, los sabados, y al 30 %, los
domingos, respecto de los dias laborables.

SABADO: 47,4 % de un dia laborable
DOMINGO: 29,9 % de un dia laborable

El periodo punta de entrada en Belén Maria se produce entre las 7 y las 9 de la mafiana,
con una intensidad maxima de vehiculos entre las 8 y las 9 horas. Entre estas dos horas
acceden al puerto un 16,4 % del total de vehiculos que lo hacen durante el dia, que
corresponden muy mayoritariamente con la entrada de las personas que desarrollan su
actividad en el puerto y que se desplazan al mismo en su vehiculo particular. Esta
intensidad aunque desciende por debajo de los 1.000 vehiculos/hora se mantiene muy
proxima a esta cifra hasta las 6 de la tarde, momento en el cual comienza a descender.
Es significativo cdmo en las primeras horas de la tarde el acceso de vehiculos vuelve a
incrementarse debido a los horarios propios de jornada partida de algunos tipos de
empleos. A partir de las 20 horas y hasta las 6 horas el numero de entradas no presenta
ninguna relevancia.

El nimero de salidas del puerto es incluso mas homogéneo, manteniéndose
practicamente constante en valores proximos a los 1.000 vehiculos hora, entre las 8 de la
mafiana y las 8 de la tarde, descendiendo a valores cercanos a los 750, entre las 4 y las
6 de la tarde. La intensidad horaria punta alcanza los 1.000 vehiculos entre las 10 y las
11 de la mafana.

Estos niveles de intensidad punta, 1.125 de entrada y 1.000 de salida, aunque estan muy

por debajo de la capacidad de-WfiP-dejgg’tqp_ilsia;(%ggﬂﬂyehiculﬁgﬁ{@{cgwﬁtasn?iemo
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Del tipo de Estructura del trafico® se desprende la importancia del empleo Midad
que se realiza en el interior del puerto, reflejado por el alto porcentaje de vehiculos ligeros
que acceden, lo que supone algo mas de la mitad del total. El porcentaje de vehiculos
comerciales (pesados y semipesados) es igualmente alto, un 34,1 %, Yy como se ha
subrayado con anterioridad la practica totalidad de entradas y salidas de vehiculos
pesados y semipesados se produce en Belén Maria.

Como puede verse, los accesos a pie o en bicicleta son muy escasos y no representan
en la actualidad porcentajes significativos, aunque si las motocicletas. La propia
configuracion del acceso, distanciado y con pocos atractivos que inciten al peatén o al
ciclista a atravesarlo (fuerte presencia del vehiculo a motor, efecto barrera derivado de la
anchura de los viales, etc.), como las largas distancias que separan las diferentes areas
del puerto hacen probablemente que estas cifras no sean mayores. Por el contrario la
inexistencia de un medio de transporte publico colectivo que recorra el interior de la zona
de servicio, insta a la utilizacién de este tipo de medio, cuando al recorrido a pie.

TIPO DE VEHICULO. ACCESO BELEN MARIA. % ENTRADAS Y SALIDAS

Tipo vehiculo Entradas Salidas Entradas y salidas
Ligeros 48,7 55,8 52,0

Furgonetas 18,3 15,2 16,9

Pesados 21,0 13,0 17,2

Motocicletas 7.0 13,0 9,8

Bicicletas - 04 0,2

Peatones 4,0 19 3,0

Otros 1,0 0,7 0,9

Total 100 100 100

A Fuente: elaboracion propia

En cuanto a la evolucion de las salidas y entradas de vehiculos por Belén Maria, los
datos disponibles no permiten conclusiones precisas.

Excmo. 2 l}ﬁ}ﬁgﬁ%@@g@la intensidad semanal au e}’t(\ﬁfanamentea en-un'6: %"lé mtenSldad maxima
Apr@i‘\’l;

pa@ 3ask e’ﬁiYéiB‘é‘s‘ ”,“' "“mp;eﬁ'g |as salidas, en un

|! (&

.detectadagerun dia ha aumentado, tantg
%%%esmn de fecha

; fﬁ ab 4¢] Pleno
& ara obtener los datos de los porcentajes de tipos de vehiculos t}ueaceeden y-salen-detpuertopor Belén Maria se ha realizado una estimacion

estadistica de conteos efectuados "in situ” en los controles de acceso al puerto. Se han tomado 4 intervalos de 8 minutos cada uno (dos por la
mariana y dos por la tarde), coincidiendo con las horas de maximo movimiento de vehiculos, tanto para la entrada, como para la salida.
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Por su parte, la intensidad horaria, tal vez el dato mas importante para
acceso y de la red principal, presenta un aumento de la punta de entrada de un 3
relacion a 1994 y de solo un 18 %, en la referente a las salidas.

Coincidiendo los mayores picos de intensidad de salida del puerto por Belén Maria con el
mayor flujo de vehiculos que bajan del Poligono Industrial de El Cebadal, en las horas
proximas a mediodia y por la tarde, se producen retenciones que llegan a generar colas
de espera, tanto en el interior del puerto hasta la Avenida Miguel Curbelo Espino, como
en la via que desciende desde el Cebadal, colas que, en este punto, estdn producidas
por el trafico dominante que supone la salida desde el puerto en la rotonda, en su salida
para enlazar con la Autovia Maritima.

2.2.3 Estacionamiento

La inexistencia de otros medios de transporte hace del automaévil practicamente el
unico medio de transporte para acceder o desplazarse por el interior del puerto. De igual
forma, la falta de conciencia y practica a favor de la utilizacion colectiva del automovil
particular, hace que el volumen de estos sea muy elevado. La presencia de un nimero
tan considerable de vehiculos hace que el aparcamiento se convierta en uno de los
elementos clave para asegurar la accesibilidad al puerto y crea situaciones de déficit en
algunas areas.

Puede decirse que, en general, el Puerto de Las Palmas carece de suficientes superficies
formalizadas y adecuadas para estacionamiento, especialmente en las areas de mayor
actividad portuaria, siendo la zona de Santa Catalina la de mayor plazas de
aparcamientos disponibles, generadas por la implantacién del Centro Comercial El Muelle
y la Estacion Maritima, siendo la explotacion y gestion de estos privada. El Muelle de
Sanapu, igualmente cuenta con una zona destinada a aparcamientos para el pasaje
interinsular gestionada por la Compafiia Armas. El resto de los distintos muelles y
espacios portuarios comprendido dentro del ambito de actuacion cuentas con limitadas
zonas de aparcamiento, estando éstas saturadas en las horas de mayor actividad.

En total, en superficies formalizadas el puerto dispone de 24.250 m2 para vehiculos
ligeros, de los cuales, 9.000 son de explotacion privada, lo que supondria una capacidad
de unas 970 plazas, y de 22.405 para pesados, lo que equivaldria a unas 250 plazas. El
resto de los vehiculos debe estacionar sobre el viario o en el interior de las parcelas.

El estacionamiento de vehiculos pesados se resuelve, en general, en el interior de las
parcelas siendo escasa la superﬂme destmada a estacnonamlento I|bre La zona de
pueden estaCIonar Todas ellasuse énCUentran formahzadas, en may ¢ BIneHE? ﬁ@mﬁaﬂf@meme
se sitdan junto a la red viaria prmcnpal 0 proxima a ella El Muéllg CADna; de fech-
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dos superficies, una en el propio muelle y otra en la parte posterior del mism ]LII’] a la
Avenida de Los Consignatarios.

Los estacionamientos situados sobre el viario, en general, estan bien definidos en los
viales de reciente urbanizacion. Estos presentan problemas de saturacion en areas
donde la concentracion de actividad y empleo es mayor y en horas de mafiana donde la
actividad es mayor.

En el area del presente plan se ubica todos aparcamientos libres en solo un lateral de la
Avenida de los Consignatarios siendo los aparcamientos de explotacion privada los que
suponen un desahogo a la actual situacién. La actual terminal de cruceros dispone de un
edificio de aparcamientos que se encuentra sin uso.

2.2.4 Accesibilidad peatonal

El puerto cuenta con dos Unicos accesos peatonales desde la ciudad. Uno se
realiza en la Plaza de Belén Maria, cuya proporcion de desplazamientos a pie al puerto
y/o dentro de éste es de aproximadamente un 3 % del total. Este acceso es utilizado
principalmente por trabajadores y usuarios del puerto. El otro, se localiza en Santa
Catalina y cuenta con dos vias de entrada y salida. Una por el area del Intercambiador y
la otra en contacto con las calles Luis Morote y Eduardo Benot. Este acceso tiene una
funcién muy distinta de la anterior, estando ésta asociada a las instalaciones existentes
en el area, Edificio de la Fundacién, Centro Comercial y Estacion Maritima. Por otro lado,
la proximidad del intercambiador y la configuracién de todo el contorno urbano-portuario:
Elder y Miller, Parque Santa Catalina, paseos peatonales y demas espacios verdes,
promueven el paseo por toda el area, y con ello, el transito de entrada y salida al puerto.

La mayor parte de los recorridos peatonales .interiores._al. puerto se produce por las

Excmo.Gireunsiancias ya mencionadas, en menor mgc “q‘se prpd(\l&en desptaiamlentos de
sEisr ; nrohade o aiimente
Aprf"'}adLpé%jam&sqmi&agan a las terminales. iR 5 Jun ik v [ o
Pleno, Municipal sesi ¢n de fecha -
i

ﬁgg za;laan porte publico '
{Jmmretaﬁafo B |
= BT dil : !

ET"%Fa‘r@ PlF{e colectwo terrestre es 1nex13tente el interfor-de la zona de servicio del
puerto de Las Palmas. Ningun recorrido atraviesa la zona de servicio portuaria y de igual

/ f.‘ modo, no se localiza ninguna parada en el interior de la misma. Por tanto, el estudio de

las lineas y paradas de autobus y taxi que se localizan préximas al ambito portuario es, si
cabe, mas importante.

Los recorridos de las Guaguas Municipales discurren principalmente por la Avenida
Maritima, situdndose las paradas mas proximas al acceso al puerto de Belén Maria en la
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Plaza Ingeniero Manuel Becerra, en el extremo final de la calle Juan Rejon, kstabl ndo
la cabeza (o final) de linea.

Con la apertura en Julio de 2001 del Intercambiador Modal de Transportes de Santa
Catalina se produce un acercamiento y modificacién de las lineas de urbanas de
transporte colectivo en el entorno y borde portuario. En él tienen parada o salida trece
lineas, y ademas, alberga lineas de transporte interurbano, que enlazan con las ciudades
del resto insular, principales focos turisticos y con el aeropuerto. Ademas, se han puesto
en funcionamiento dos lineas de transbordo, lineas 20 y 41 consensuadas con los

ciudadanos y gratuitas, que enlazan los barrios de La Isleta, Las Coloradas y El Cebadal
con la Estacién de Santa Catalina.
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El intercambiador de Santa Catalina ha supuesto un gran avance para dotar de
accesibilidad en transporte publico al puerto, sobre todo a la Estacién Maritima, distando

unos 300 m. entre una y otra. Sigue, sin embargo, sin haber ningln sistema de trafico
colectivo que recorra el puerto, lo que supondria un alivio importante enzgbuelumen@emiento
trafico rodado de vehiculos ligeros. Aprobado definitivamente
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que se efectan las entradas y salidas de este tipo de embarcaciones (Santa};ata\]na
muelle del Sanapu y muelles Ledn y Castillo-Primo de Rivera). La Estacién Maritima de
Santa Catalina se encuentra mas ligada a la ciudad, tiene en la actualidad la exclusividad
del trafico de cruceros, mientras que los otros dos estan dedicados principalmente a
ferrys, que integran ro-ro y vehiculos privados. Tenemos asi la Terminal Maritima de
Armas en el muelle del Sanapu (circunstancialmente, uno de sus buque en la actualidad
tiene atraque en el Muelle de Cambulloneros) y la Terminal Maritima de
Trasmediterranea, en el muelle Primo de Rivera y arranque del muelle Ledn y Castillo.

La falta de una conexién con transporte colectivo, junto con las grandes distancias que
separan algunas éareas del puerto con la ciudad hace que un alto porcentaje de
desplazamientos se efectien en taxi. El taxi es utilizado con bastante frecuencia para
acceder al puerto desde la ciudad y al contrario. Si bien el origen y destino de los viajes
puede ser, en principio, variado, cabe resefiar que es el transporte rodado preferido por
pasajeros (tanto en la Estacién Maritima de Santa Catalina como en la Estacion de
Trasmediterranea) y por tripulantes (especialmente para estos Ultimos en horario
nocturno) que no disponen de vehiculo propio. Existen paradas de Taxi en la Plaza del
Ingeniero Manuel Becerra, en inmediata proximidad con el acceso al puerto de Belén
Maria, asi como las existentes en las inmediaciones de la Plaza de Santa Catalina. No
obstante, se les facilita el estacionamiento circunstancial en areas acondicionadas,
momentos antes de la llegada de los ferrys y cruceros.

En el afio 1997 se realizo un estudio acerca de la implantacion de una linea de transporte
publico en el interior del puerto, Estudio de una Oferta de Transporte en el Puerto de La
Luz y Las Palmas, por encargo de la Autoridad Portuaria. En dicho estudio se disefia una
linea de guaguas entre la rotonda de Santa Catalina, Pl zg;Camllo Mem_ﬂgr]_Navarro y el
extremo sur de la prolongacion del Dique Reina Sofia, ebé;r‘iendo er eje viario pnnml

en su totalidad y el mencionado dique Reina Sofia, sta'bllemendo paradas dad‘é 500
metros localizadas junto a muelles o nodos de actlwdad del puerto "

11
¥
=]

2.2.8 Sintesis y conclusiones

= El ambito cuenta con una buena accesibilidad
urbana y territorial.

Excmo. Ayuntamiento = La ausencia de otras alternativas al transporte de
Aprobada definitivamente mercancias ~ por  carretera, causa una
mﬁ%%\@?ﬂad BEFES0S! dependencia total de la Autovia Maritima.

= Congestién de los accesos de Belén Maria y de
Plaza Camilo Martinon Navarro, provocados por
escasa capacidad, concentracion y volumen de
trafico existente.
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Viario local y accesos a = Clara articulacion viaria interior del puerto poca

muelles: claridad en los accesos a algunos muelles.

=  Santa Catalina: via central.

Muelles: = Sanaplu y Wilson: explanadas abiertas con
carencias de limitaciones.

= Necesidad de segregar el trafico y construir
nuevas vias que den solucion a los problemas
planteados y que causen el menor impacto
posible.

Trafico:

= Necesidad de aumentar y regular de manera mas
adecuada y eficaz las plazas de estacionamiento.

= Existencia de éareas en las que se producen

Estacionamiento: . .
estacionamientos no ordenados.

= Escasez de aparcamientos formalizados en
algunas areas.

Accesibilidad y recorridos = Discontinuidad y falta de tratamiento adecuado
peatonales: para el acceso y recorridos por el puerto.

= |nexistencia de una linea de transporte colectivo
Transporte publico: en el interior del puerto. Hecho que puede ser
valorado por el Plan Especial.

2.3 Analisis de la parcelacion, la edificacién y los usos

2.3.1 Parcelacién y usos

La zona de servicio del puerto esta dividida para su explotacion en ambitos o parcelas
destinadas a una actividad unitaria. La inmensa mayoria de éstas son objeto de
concesion y por lo tanto su gestion es privada. El tamafio de la parcelacién, resultante del
otorgamiento de las concesiones, es muy variado y adaptado a la amplia variedad de
usos Y actividades que se desarrollan en el puerto, desde las mas grandes destinadas a
las terminales de trafico de buques interinsular, que en el caso del drea que nos ocupa
so6lo se encuentra en el Muelle Sanapu.

En una escala intermedia, las parcelas homogéneas que ocupan la p ﬂ’%‘@é‘%sté;‘ ‘ﬁtl?ﬂtento
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La actual tendencia de los puertos en sus zonas mas antiguas y cercanas a las ciudades
y las demandas técnicas de los nuevos traficos portuarios provocan que la politica de la
Autoridad Portuaria de Las Palmas esté desplazando los usos que se situaban en los
muelles de Sanapul.

Asi, el trafico interinsular se trasladaria a la darsena exterior. Los almacenes frigorificos
se situarian en torno a los muelles Grande y Pantalan de Fransary (antes de Cory)
especializando estos muelles en ese tipo de trafico y modernizando y optimizando las
instalaciones.

Esta accion presenta un nuevo escenario en la zona donde la mayor parte del suelo del
muelle Sanapl y sus explanadas quedan disponibles para acoger nuevos usos. La
explanada del muelle de Wilson que acoge el C.C. no sufrira variaciones como tampoco
se produciran variaciones, en principio, en el Muelle de Santa Catalina.

En el ambito se pueden diferenciar por un lado, la disponibilidad de suelo en la zona del
muelle Pesquero, del Refugio y Sanapl y la baja ocupacién en el entorno de Santa
Catalina y Muelle de Wilson.

De esta forma la ocupacion actual de la primera de las zonas alcanza el 19,9 % que
aumentara, en breve, hasta un 36,78 % una vez se adjudiquen una serie de nuevas
concesiones en estado de tramitacion.

Por el contrario, el ambito de Santa Catalina y Wilson tiene un porcentaje de ocupacion
que ronda el 23,4 % pero que cuenta con instalaciones desmontables.

Otra de las caracteristicas del ambito de este Plan especial, es el alto porcentaje de
ocupacioén por la edificacion que alcanzan algunas de las areas portuarias. Para analizar

este aspecto se han tomado las areas funcionales que fu;’gon Qstumor el-Rlar d del
Utilizacion y se ha computado la ocupacion del suelo por |8 §i‘fl€30l0l‘l”“h”' Sl G |
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2.3.2 Evoluciéon y tendencia de la demanda : 2B

cyuntamiento j
SR MO ya, $&-ha comentado, la tendencia actual de la Autoridad Portuaria de Las Palmas-

= DesaIOJar todo el suelo posible en el Muelle de Sanapl y explanada anexa. Para

%Eitgﬂ Ii@‘em neceSano el traslado del trafico de pasajeros y mercancias interinsular de
1]/ U % era’ ‘Armas.
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= Mantener en su estado actual, con determinadas mejoras paisa
Ambito de Santa Catalina y Wilson. Las instalaciones que ocupan este bitd son
perfectamente compatibles con el uso ciudadano: Centro Comercial,
Intercambiador de Transporte y Terminal de Pasajeros/Cruceros.

= Introducir nuevos usos compatibles con el uso ciudadano en la franja de conexién
directa con la ciudad que conforma el denominado Istmo de Santa Catalina.

2.3.3 Analisis de la edificacién

En general, los edificios del puerto de Las Palmas responden a caracteristicas propias de
la actividad portuaria (instalaciones, almacenamiento, etc.). Por el contrario en el ambito
del OAS-06 encontramos edificios que responden a caracteristicas mas vinculadas a la
actividad urbana y turistica.

Para la evaluacion del interés de los distintos edificios se han estudiado las
caracteristicas arquitectdnicas y funcionales de todos los situados en el ambito, asi como
diversa bibliografia histérica y actual sobre el Puerto y la Ciudad de Las Palmas.
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1.- Graa Titan.

Localizacion

Muelle de Santa Catalina.

Uso Monumento.

Estado general Bueno
Estructura Bueno.
Par t:

Estado e Regular.

revestimientos

Cubierta -

Caracteristicas
singulares.

Monumento al esfuerzo humano y econémico que supuso el nacimiento del gque hoy conocemos como
el Puerto de Las Palmas en la bahia de las Isletas.

La grua Titan tuvo importancia notable en la historia y en los origenes del Puerto de Las Palmas. Fue
un modelo basico britanico que fue mejorade y ampliado para diversos cometidos. Primero lo fue para
realizar las obras del Puerto y luego, y durante mucho tiempo, fue el dnico medio publico de maniobra
de carga y descarga en operaciones de medio y gran tonelaje. El modelo primario fue construide por
Jessops & Appleby Brothers de Londres y adquirida por la constructora Swaston y Cia. Para las obras
de! Puerto del Refugio en la Bahia de La Luz de Las Isletas, segun el proyecto del ingeniero Juan de
Ledn y Castillo que fue aprobado por Ley en 1882. La grua fue montada en Las Palmas y entregada el
14 de octubre de 1885 por un importe de 4.363 libras (unos 655 euros).

Estuvo en funcionamiento durante veinte afios interrumpidos en el dique de abrigo y iuego en las
obras del muelle de Santa Catalina. En abril de 1903 Swaston ofrece la griia al Estado Espanol para
la continuacion de las obras de arranque del dique Ledn y Castillo y el muelle Primo de Rivera. Se
procede al reconocimiento de la misma para su adquisicién por la Junta de Obras, ascendiendo su
costo a la mitad del inicial.

Observaciones

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.

Excmo. Ayuntamiento
hado definitivamente

Plenc Municipal sesion

7% SEP 2013
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A Fuente: elaboracion propia.
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2.- Intercambiador Modal de Santa Catalina y Plaza de
Canarias.

Localizacion Muelle de Santa Catalina
Uso Transporte
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Param.en.tos y Bueno
revestimientos
Cubierta Bueno

Caracteristicas
singulares

Edificio de 3 plantas bajo rasante, representativo e iconografico gracias a su cubierta de lona tensada.

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.
Observaciones Relacidn directa con la futura estacion terminal del tren insular.

Se localiza parada del autobus turistico y puesto de informacion turistica.

Reforzar el caracter iconografico.

Recomendaciones | Reforzar el turismo.

Reforzar los transportes intermodales.

A Fuente: elaboracién propia.
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3.- Marquesina.

Localizacion

O I U

Muelle de Santa Catalina.

!

Uso Monumento.
Estado general Bueno
Estructura Bueno.
Estado :vr:::::it::tzS Bueno.
Cubierta Bueno.

Caracteristicas
singulares.

Reconstruccion de una pieza arquitectdnica de principios de siglo XX que daba vistosidad al Muelle
Santa Catalina cuando éste era el unico muelle comercial que disponia el puerto y uno de los
corredores mas transitado y bullicioso de la ciudad.

La antigua Marquesina del embarcadero, proyectada en 1916 por D. Jaime Ramonell y Obrador,
poseia una superficie de 12 x 8 m2 y se localizaba en la escala sur del Muelle de Santa Catalina. Su
construccion fue motivada debido a que el nimero de pasajercs que conducian los buques que
hicieron escala en este puerto durante el afio 1913 era de 220.696 con un contingente de tripulantes
de 247.229 haciendo un total de 467.925 personas.

Este hito arquitecténico proporcionaba que el viajero desembarcara coémodamente y bien
acondicionado para dar un paseo por la isla, como para descansar de la vida de a bordo o para oiros
asuntos, por otro lado servia de orientacion a los viajeros, espera de carruajes y guardar algun tiempo
a la espera de atraque de las faltas,

Observaciones

Se encuentra en sin uso.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.
Promover su uso
Reforzar el turismo.

Reforzar los transportes intermodales.

A Fuente: elaboracion propia.
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4.- Terminal de Cruceros.

Localizacion Muelle de Santa Catalina
Uso Pasajeros
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Param.en.tos Y S
revestimientos
Cubierta Bueno

El edificio original objeto de intervencion fue construido a finales de los afios 70 y estaba compuesto
por dos mddulos conectado mediante pasarelas. El conjunto tenia como cometido principal servir de
terminal de pasajeros de trafico interinsular.

A lo largo de su historia ha sufrido diversas modificaciones y en él se han implantado diversas
actividades relacionadas con el trafico de pasajeros. (Informacion turistica, quiosco de prensa, cajeros
automaticos, teléfonos publicos, aseos publicos, alquiler de coches, bar, cafeterias, restaurante,
aparcamiento para coches y autobuses, taxis, sala de espera, instalaciones de aduanas e inmigracion
y pasarelas, sufriendo diversas modificaciones en su morfologia que ha sufrido diversas
intervenciones). Fue en el afio 1996 a través del “Proyecto de Nueva Estacion de Pasajeros en el
Puerto de la Luz y Las Palmas” cuando se realizo una intervencion representativa en el edificio y que

Caracteristicas dio lugar a la morfologia del conjunto que hoy dia conocemos.

singulares )
El actual conjunto estd compuesto por 3 edificios interconectados que sirven de aparcamientos y de

terminal de cruceros y de pasajeros, con dos areas de operaciones que funcionan desde julio de
1997.

El volumen comun central generador de todo el conjunto se cierra en cubierta con estructura metalica
ligera y plancha tubo sandwich de cobre en su terminacién exterior. A la construccion disefiada se le
adosa lateralmente pequefios médulos vitrificados donde se desarrollan las actividades molestas
necesarias de apoyo a las operaciones maritimas. La incorporacién de materiales de primera calidad
al interior o calidos en el exterior, de ambos edificios, consiguen un volumen acoplado al entorno
marino a la vez que con un caracter propio y definido de expectativas constructivas por su expresion
arquitectonica.

i Se encuentra en uso.
Observaciones o
Pequerio para dar respuesta a las demandas de cruceros.

i Reforzar el caracter iconografico.
Recomendaciones )
Aumentar superficie para dar respuesta a las demandas.

A Fuente: elaboracion propia.
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5.- Centro Comercial el Muelle.
Localizacion Muelle de Santa Catalina
Uso Comercial
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Egtah rovestimiontos | U0
Cubierta Bueno

Caracteristicas
singulares

Proyecto arquitectonico disefiado por Chapman Taylor que integra el entorno portuario con una ciudad
abierta al mar. El CC el Muelle destaca por la gran singularidad arquitectonica del edificio, con
grandes terrazas abiertas al mar y a la ciudad con vistas.

El CC el Muelle combina oferta de ocio y restauracién (un compleje de cines con 11 pantallas incluida
una nueva pantalla de 3d, ocio virtual, actividades recreativas, bolera, restaurantes tematicos, etc...)
con un especializade comercio de moda donde destacan firmas de moda tanto nacionales como
internacionales en sus mas de 35.000 metros de superficie.

Después de su inauguracion en febrero de 2003 y de varios premios, destaca de manera notable el
otorgado por la International Council of Shopping Center que lo acredita como “e/ mejor centro
comercial del 2003 por ser un brillante waterfront que cuenta con un inteligente disefio y perfecta
distribucién de espacios ademés de un sistema de iluminacién, tanto interior como exterior que
refuerza el componente de ocio del centro, donde supone la apertura de nuevas puertas al futuro
ademds de consiruirse como icono urbano de la ciudad de Las Palmas de GC”.

Su estructura es de hormigon con acabados exteriores en paneles fendlicos.

Observaciones

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.

Tratamiento de fachadas noreste y noroeste.

Excme. Ayeniamiento
Aprobadoe definitivamente
Plenc Muricinal sesion de fecha

15 SEPION
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6.- Edificio de la Fundacion Puertos de Las Palmas. = v
Localizacién Muelle Wilson
Uso Sin uso
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Param_en_tos y BUBSHG
revestimientos
Cubierta Bueno

La construccion original del edificio por la Compafia Trasmediterranea data del afo 1980, y su
finalidad fue la de crear un gran centro de avituallamiento que sirviera de apoyo a la flota de buques
que la compafiia tenia operando en las Islas Canarias.

El edificio se rehabilita integramente entre 1997 y 1998 por la Autoridad Portuaria de Las Palmas y se
otorga una concesion dominio publico a la Fundacion Puertos de Las Palmas con destino a la gestion
del inmueble en régimen de alquiler con el objeto de dotarse de los fondos necesarios para el
cumplimiento de sus fines fundacionales. Esta concesion demanial se mantiene en la actualidad.

El edificio ocupa una parcela rectangular de 45,00 x 50,00 metros, dando una superficie de ocupacién
de 2.250 m2. Consta de dos plantas sobre rasante {planta baja y planta alta), con cubierta transitable

Caracteristicas | | 5 \herficie total construida de 4.416,85 m2 siendo la superficie til de la edificacion de 4.030,14 m2.

singulares L . ) R
El edificic contiene un programa igual en planta primera y segunda de pasillo central de circulacion en

U y oficinas en madulos a ambos lados. El lado mayor coincidente con la banda de fachada
reservandose el menor con frente a patio interior ajardinado.

En el centro de gravedad de esa pieza en U se establecen los accesos, aseos y control con lo que los
elementos de orientacién se simplifican de una manera importante.

Hasla febrero de 2011 la Fundacion Puertos de Las Palmas lo tenia en régimen de alquiler a la
Consejeria de Economia y Hacienda del Gobierno de Canarias para usos y actividades propias
relacionadas con la administraciéon publica y desarrollo de las tareas de atencién al ciudadano y
gestion de sus propias actividades.

Se encuentra en sin uso.

Tras el traslado de las oficinas de la Consejeria de Economia y Hacienda a otras dependencias del
Gobierno de Canarias, el Edificio de la Fundacién Puerto de Las Palmas esta desocupado, por lo que
la misma Fundacion Puertos de Las Palmas, conjuntamente con la Autoridad Portuaria de Las Palmas
precede a replantearse el uso y la utilizacion del Edificio, en consonancia con las circunstancias
actuales de demanda y necesidades del ambito portuario y su entorno.

Observaciones

Reforzar el caracter iconegrafico.
. Promover su uso comercial.

Recomendaciones . » )
Promover la vinculacién con el centro comercial.

Refarzar los transportes intermodales.

A Fuente: elaboracién propia.
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7.- Edificio de Aparcamientos.

i

Localizacion Muelle Wilson
Uso Aparcamientos
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Param_en_tcs y Bueno
revestimientos
Cubierta Malo

Caracteristicas
singulares

Edificio de 2 plantas de estructura ligera destinado a aparcamientos sobre una parcela de 3000,00 m2
(40,00 metros de ancho por 75,00 de largo) compuesto de 100 unidades en planta baja y otras 100 en
planta alta, a la que se accede por una rampa situada en un lateral, de iguales caracteristicas que la

rampa de salida, con un ancho de 5,00 metros y una pendiente del 13,50%.

i Se encuentra en uso.
Observaciones

Se esta ejecutando la instalacion de una nueva cubierta transitable.

Recomendaciones

Reforzar los transportes intermodales.

Promover su uso vinculandolo al area urbana y uso comercial.

A Fuente: elaboracién propia.
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8.- Centro Logistico de Cruz Roja Internacional.

Localizacion

Muelle del Sanapu

Uso Logistico-Almacén
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Param'en.tos y BiSHG
revestimientos
Cubierta Bueno

Caracteristicas
singulares

Rehabilitacion en 2009 de antiguos almacenes en desuso para su trasformacion en Centro Logistico
Internacional de la Federacion Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja
para la distribucion de ayuda humanitaria hacia el continente Africano, convirtiendo al Puerto de Las
Palmas en plataforma logistica para proyectos humanitarios en Africa Occidental.

Este centro con 6.780 m2 de superficie (2.427m2 de espacio de almacenaje bajo techo y 4.353m2 de
espacio de almacenaje al aire libre) tiene una capacidad de 12.000 m3 y es el cuarto del mundo junto
a los otros tres ya existentes en Dubai, Panama y Kuala Lumpur.

Su objetivo principal es reducir de manera significativa los tiempos de respuesta ante las diversas
crisis que puedan tener lugar en toda la zona de Africa Occidental, de modo que exista un stock
permanente de equipos de primera necesidad y de emergencias para hacer frente a las necesidades
surgidas ante posibles catastrofes en esta regién.

Con la creacion de este Centro Logistico Internacional, el Puerto de la Luz y de Las Palmas se
convierte en centro de distribucion “hub” de los programas de ayuda humanitaria de la Federacion
Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja en Africa, despertando el
interés de otras ONG'S y organizaciones para trabajar en cooperacion.

Observaciones

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.

Recomendaciones

Reforzar los transportes intermodales.

A Fuente: elaboracién propia.
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8.- Centro Logistico de PMA.

Localizacién

Muelle del Sanapu

Uso

Logistico-Almacén

Estado general

En construcciéon

Estado

Estructura Bueno
P entos

aram' , y Bueno
revestimientos
Cubierta Bueno

Caracteristicas
singulares

El PMA o Programa Mundial de Alimentos es la organizacion de ayuda humanitaria mas grande del
mundo que lucha contra el hambre mundialmente. Se frata de una agencia especializada de la
Organizacion de las NACIONES UNIDAS (ONU) que distribuye alimentos a donde mas se necesite
para salvar las vidas de las victimas de desastres naturales, de las guerras o conflictos civiles. Una
vez que las emergencias han pasado, se emplean los alimentos para ayudar a las comunidades a
reconstruir sus vidas destrozadas. El PMA es parte del Sistema de las NACIONES UNIDAS DE
AYUDA DE EMERGENCIA y es financiada por donaciones voluntarias. Su sede estd en la ciudad de
Roma, Italia. La visién de esta agencia, fundada en 1962, es la de un mundo en el cual cada persona
tenga acceso en todo momento a la alimentacion necesaria para llevar una vida activa y saludable.
Colabora de esta manera, con agencias hermanas de las NACIONES UNIDAS en Roma: la
Organizacién de las NACIONES UNIDAS para la Agricultura y la Alimentacion (FAO) y el Fondo
Internacional de Desarrollo Agricola (FIDA), asi como gobiernos, socios de la ONU y ONGs.

El Acondicionamiento de Nave y Entomo de la Parcela C-1, AREA Il de la AVDA/ DE LOS
CONSIGNATARIOS y C/ ANTONIO ARMAS CURBELO del MUELLE DE SANAPU para actividades
vinculadas al PROGRAMA MUNDIAL DE ALIMENTOS DE NACIONES UNIDAS DE AYUDA DE
EMERGENCIA tiene por abjeto, directa o indirectamente, contribuir en los cince objetivos estratégicos
del PMA:

. Salvar y proteger vidas durante las emergencias.

. Prevenir el hambre e invertir en la preparaciéon para los desastres y las medidas de
mitigacion,

L) Restaurar y reconstruir vidas y medios de subsistencia después de un conflicto, desastres o
situaciones de transicion,

. Reducir el hambre y la desnutricion crénica,

. Fortalecer las capacidades de los paises para reducir el hambre, incluso a través de
estrategias para la transferencia de operaciones y compras locales.

El conjunto consta de 3 naves rehabilitadas y unidas de planta rectangular destinadas a almacén y
superficie construida en planta de 1442,04m? a la que se le adosa un volumen rectangular de oficinas
de superficie construida de 155,67 m? y de un espacio libre exterior destinado a acceso, conexion con
el entorno, instalaciones contraincendios y espacio de trabajo de superficie en planta de 4543,25m2.

Observaciones

Se encuentra en construccion.

Recomendaciones

Reforzar los transportes intermodales.

Excine. Ayuniamicnto
Aprobado definitivamente
Pleno Munininal sesién de fecha

75 5EP 2013
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2.3.4 Sintesis y conclusiones

Dos areas diferenciadas:

=  Muelles del Sanapu, disponible para otros usocs a

o corto plazo.
Parcelacion y usos:

= Muelle Santa Catalina y Wilson con usos
compatibles con el uso ciudadano. Sin previsién
de cambios a corto-medio plazo.

= Desalojo de las zonas mas cercanas a la ciudad y
al istmo de Santa Catalina para usos compatibles
Evolucién y tendencia: con el ciudadano.
= Sin prevision de cambios en Santa Catalina y
Wilson.

= Principalmente ligada a la actividad portuaria de
logistica y almacenamiento y pasajeros vy

i S actividad urbana comercial y transporte.
Analisis de la edificacion: L ]
= |a edificacién del entorno mas relevante posee

un caracter iconografico constituyendo hitos
visuales.

2.4 Analisis de la situacion legal del suelo

2.4.1 Superficies en concesion

Como se ha indicado, una buena parte de la zona de servicio esta otorgada en concesion
a particulares. Naturalmente, esta situacién supone una limitacién importante a la
capacidad de actuacién en la Zona de Servicio incluida en el OAS-06, ya que la
modificaciéon de usos o condiciones de edificacion en estos ambitos supondria el derecho
a indemnizar a los concesionarios. Por ello es importante analizar las superficies que
actualmente estan en concesion, sus plazos de caducidad, etc.

Las concesiones que ocupan el Muelle del Sanapu presentan distintas situaciones que
van desde aquellas que finalizan su plazo de concesidn en breve a otras gue cuentan con

plazos de concesion importantes. Excmo. Ayuntamiento
e e Aprobado definitivamente
aculiente. L EIEeN0 Mmmg::l segion de fecha
Finalmente, en el entorno de Sama ?E",aiallna el Intercambia&or Modal y la Estacion

Maritima se consideran infraestructuras |mportantes para el puerto‘sy
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solamente existen las concesiones del C.C. El Muelle, con plazo conceswLna muy
prolongado, y el Edificio de la Fundacién Puertos de Las Palmas que, ademas de tener
un plazo concesional importante esta actualmente desocupado.

2.4.2 Superficies en autorizacion

En primera instancia, hay que tener en cuenta que la superficie en autorizacion existente
no supone un problema para la Autoridad Portuaria para rescatarlas y destinarlas a otros
usos, dados sus cortos periodos temporales de adjudicacion (no excediendo en ningln
caso de tres anos).

En general la dimension de la parcelacién es pequefia, muchas de ellas destinadas a
pequefas actividades complementarias de la actividad portuaria (pequefias superficies de
almacenamiento de mercancias, alquiler de vehiculos, bares, aseos, etc.) u oficinas.

La mayor parte de las autorizaciones, se han concedido por un plazo de uno a tres afios y
corresponden, en su mayoria, a las pequefias oficinas situadas en la Terminal de
Cruceros del Muelle de Santa Catalina y para la Naviera Armas en Muelle del Sanapu.

Las restantes tienen un plazo temporal menor y sus _usos son. variados destacando

pequeiias superficies (cubiertas o descqueﬂas) desttn?das a aILHacenamlento o a
A\ ety 1l En

instalaciones portuarias. ieern

s Dk e ng 1 .oeal lﬁ("\!

| o an

: 5 B JUi A1
2.4.3 Sintesis y conclusiones

= Las areas con mayor porcentaje de superficie en
concesion, se localizan en Muelle de Wilson al
considerar el CC el Muelle.

= En las zonas del Muelle de Wilson no parece
Superficies en concesion: factible la posibilidad de caducidad o traslado.

= |a zona del Muelle del Sanapu permite pensar en
el traslado o la caducidad de las concesiones o
combinar los nuevos usos con el logistico-
almacén de la zona oeste.

Excmo™ oy

Aprobado definitivamente = En general son de pequefia superficie y no

Plann M‘—Wki‘mé?mé%ﬁeﬁmorizacién' presentan dificultad alguna de rescate por la
_ ¢ Autoridad Portuaria debido a sus cortos plazos
\ fi[25 SEP 201 b

temporales (de entre 1 y 3 afos).

otmq% Alty
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2.5 Analisis del marco ambiental y paisajistico segtn el ISA.

Como se ha definido en el apartado 1.9.5, el analisis del marco ambiental y paisajistico
en el que se basa este documento de informacién estd extraido del Informe de
Sostenibilidad Ambiental del Plan Especial de Ordenaciéon de la zona de servicio del
puerto de Las Palmas incluida en la OAS 06.

Dicho Informe de Sostenibilidad Ambiental se ha redactado de conformidad con el
‘Documento de Referencia para elaboraciéon de Informes de Sostenibilidad de los
Instrumentos Urbanisticos de Desarrollo” aprobado definitivamente mediante Acuerdo de
la Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias de 20 de
diciembre de 2006, publicado en el Boletin Oficial de Canarias n°31 del lunes 12 de
febrero de 2007.

2.5.1 Caracterizacion de las variables ambientales significativas.

Los planes especiales, tal y como se explica en el Informe de Sostenibilidad Ambiental
(apartado 1.6) no son el instrumento de ordenacién o planificacion mediante el cual se
proponen o ejecutan nuevas infraestructuras portuarias, ya sean darsenas, muelles,
rellenos, espigén, etc. De acuerdo con la legislacion vigente, el desarrollo de los futuros
proyectos portuarios, principalmente las ampliaciones portuarias exteriores, deben
planificarse y preverse en el Plan Director del Puerto (PDI). El Plan Especial, por tanto, no
puede hacer sino recoger, en su caso, las propuestas contenidas en el correspondiente
Plan Director y ordenar pormenorizadamente y segun los usos establecidos en el Plan de
Utilizacion vigente (o en su caso, en el Documento de los Espacios y Usos Portuarios) la
superficie terrestre resultante de dichos proyectos y ampliaciones portuarias.

En definitiva, la responsabilidad ambiental de los planes especiales de ordenacion de
puertos se limita a la incidencia sobre el medioambiente que pueda tener la ordenacién
pormenorizada urbanistica para los terrenos incluidos en la zona de servicio previamente
definida por el Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios, y por el Plan Director, en
caso de que las ampliaciones afecten a los limites exteriores del puerto.

Urbanizacién y efectos paisajisticos de la edificacién en la zona terrestre son las
principales incidencias que pude afadir un Plan Especial a los habituales impactos que

un puerto ocasiona al medio fisico. Que en el caso de este informetdensostenibitidad:nto
ambiental se limita al espacio concreto de la zona de servicio deh puértocdariiratidemente
ambito del OAS 06. Un territorio CPT‘IEﬂ‘de a partir de. obras.@é’réﬂeno bﬁnaﬂambmmmnde fecha

‘_. Vrlmente ;
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Por tanto, se descarta que por la aplicacion de las determinaciones uxbanistjcas
propuestas en el presente plan especial puedan producirse nuevos efectos ambientales
en el medio marino colindante con el dmbito terrestre ordenado, ya que dicho medio
marino se trata de un medio antropizado, interior de una darsena portuaria existente, y

cuya funcién, objeto y utilizacién continuara siendo la misma una vez que se apruebe el
presente plan especial.

No obstante, en la medida en que algunas propuestas pueden afectar ligeramente a la
conformacion del medio fisico (p.e. calidad del aire) y sobre todo al paisaje, consideramos
conveniente y oportuno, realizar un analisis del espacio en su conjunto.

2511 Area de actuacion y entorno territorial
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A Area de actuacion de la OAS 06 vy entorno territorial (en marrén el area correspondiente

al Plan Especial de la zona de servicio del Puerto de Las Palmas dentro de la OAS 06).

En primer lugar hay que indicar que no existe dentro del &mbito de estudio ninguna zona
incluida dentro de la “Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos”, “Areas de
Sensibilidad Ecolégica” o espacios incluidos en la” Red Natura 2000”. Siendo los
espacios naturales protegidos mas proximos, E/ Paisaje Protegido de La Isleta, C-22;y la
Zona de Especial Conservacién, ZEC 35_GC, Area Marina de La Isleta:

Excimo. Ayuntamiento por e |

4 P SPTONCS Al i

Aprobado definitivamente o S 73t Lol fecha!
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| 2 B JUN Z01Z ! |
/ 25 SEP 2013 kil T

il W?’" 1AMl SeCretatizfo |
; 5 2/ Garernd del Plspo
A e — o

\

|

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS MEMORIA DE INFORMACION 62



Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del APROBACION IV CI‘I%’ MaY020:2

Puerto de Las Palmas indluida en el smbito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INKORMACION
W

PUERTO DE LAS PALMAS V

Espacios

Naturales La Isleta.

Protegidos

Municipio | Las Palmas de Gran Canaria.

Categoria | Paisaje protegido.

Cadigo C-22.

Superficie | 455,94 Ha.

Perimetro | 15,60 Km

Leyes de LEY 12/1987, de 19 de junio, de declaraciéon de Espacios Naturales de
referencia | Canarias.12/1987; LEY 12/1994, de 19 de diciembre, de Espacios
Naturales de Canarias. LEY 11/1999, de 13 de mayo, de Modificacién
Puntual de la Ley 12/1994, de 19 de diciembre, de Espacios Naturales
de Canarias (establece para la zona desclasificada, Zona Periférica de
Proteccion) LEY 2/2000, de 17 de julio, de medidas econdomicas, en
materia de organizacion administrativa y gestion relativas al personal de
la Comunidad Auténoma de Canarias y de establecimiento de normas
tributarias.

Valores de proteccion: alineaciones volcanicas recientes de interés geoldgico y
paisajistico. Campo de malpaises.

Escala aprox.

A Ficha del espacio natural protegido “Paisaje Protegido de La Isleta”, incluido en la red @m@ﬁ%quyumamiento
i Aprobado definitivamente
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Zona Especial de Conservacion ZEC Ambito geografico de la ZEC Area Marina de
35_GC Area marina de la Isleta. La Isleta.

Habitats o especies que motivan la 1
declaracién Normas de Proteccion

- Habitats de especies:
1224 * Caretta caretta §
1349 Tursiops truncatus

1349 Tursiops truncatus

HapnTTpogafis 1B 0T DECaaa el SRS Excsn 10 00

A Ficha del espacio natural protegido Area Marina de La Isleta.

En este espacio tampoco se encuentra especies protegidas ni elementos en su habitat
natural, a excepcion de insectos o aquellas especies generalistas adaptadas a estos
ambientes antrépicos. Otra excepcion son los ejemplares de palmeras canarias (Phoenix
canariensis), especie que se encuentra sometida a proteccion por la Orden de 20 de
febrero del 1991, utilizada con caracter ocrnamenta en paa—‘te‘de Tos’ Eorredores paaTnales

del sector a ordenar.

2.5.1.2 Caracteristicas geomorfolégicas del terreno.

La casi totalidad de la zona de servicio del puerto g8 _encuentra. a.cota del- mar--siendo
toda ella una plataforma horizontal. Terrenos que se han ido ganando al mar a lo largo
del tiempo (infraestructuras portuarias sobre materiales inertes utilizados para rellenos).
Unicamente presenta un desnivel notable en el perimetro de La Isleta, entre las
alineaciones paralelas que suponen las calles Guinchete y el Paseo Hermanos Reina
Lorenzo y su continuidad por la Avenida de Las Petroliferas, y en los terrenos de Rogue

eniciento {de nueva incorporacion y pertenecientes propiamente a La lIsleta). Este

Exemo. (ﬁ;\vu atniento
Apmm’m terreno pansutgénesis volcanica esté formado por lavas basalticas y basaniticas.
“leng Mmirmll aesmn de fecha
‘;2 S’éﬁ %q}%o terrltorlai de todo el Plan Especial se desarrolla sobre terrenos que

\% Lpiﬂigmé}“eaamente se han ido ganando al mar a levante del Istmo de Guanarteme, creado
' £ General del Pleno
£
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este por la acumulacion de arenas y detritos hace unos 30.000 afos) gor \ltual las
superficies resultantes han ido sepultando los sustratos originales, "'no existiendo

actualmente suelos y terrenos que se puedan ver afectado por las determinaciones de
este Plan.

Las caracteristicas morfolégicas, estructurales y edificatorias son las siguientes:

= En el muelle de ribera Sanapu, con explanada anexa se albergan distintas naves
e instalaciones portuarias divididas por la Avenida de Los Consignatarios. En su
lado naciente se situan las instalaciones de la Naviera Armas, compuesta por
naves y edificaciones de una planta para la gestion de sus servicios y una
explanada para el estacionamiento de vehiculos articulados y contenedores
(trafico interinsular). Al otro lado de la via se encuentran las naves rehabilitadas
de antiguos almacenes en desuso, hoy trasformadas en Centro Logistico
Internacional de la Federacion Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de
la Media Luna Roja para la distribucién de ayuda humanitaria hacia el continente
Africano. Y otras para Centro Logistico Internacional del Programa Mundial de
Alimentos de Naciones Unidas como parte del Sistema de las Naciones Unidas de
Ayuda de Emergencias. Convirtiendo al Puerto de Las Palmas en plataforma
logistica para proyectos humanitarios en Africa Occidental.

La trasera de estas naves la recorre un vial secundario que en su parte exterior
bordea el cierre perimetral del puerto.

A Vista de la zona del muelle Sanapu

= E| Muelle de Wilson, tarnhten de..ribera,-en la- mtersecmon obmﬁﬁnﬂ@*m@mlemo
Muelles de Sanapu y S ﬂ’[a;‘@‘atallnq,“ﬁq. Ia, aqtga};&lad sirve domBbaraReiasivamente
1 “la explatadAiERial ssaion de fecha
barcos de poco tonelaje: {v?grl.anma yrauxilio) ' Eftla e

; g J ) 75 SEP 2013
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\J
encuentran ubicados el edificio Fundaciéon Puertos de Las Palrk@‘lj de /uso
administrativo, y el Centro Comercial El Muelle.

= El Muelle de Santa Catalina, primer muelle comercial construido en el Puerto de
La Luz, esta conformado por un espigdn que arranca perpendicular al Parque de
Santa Catalina y una prolongacion de direccion Este-Sureste.

En el entorno de este muelle, ademas de la Autovia que la bordea, antes sefialada, se
encuentran un conjunto de espacios e instalaciones publicas: una sucesion de
espacios verdes, los edificios portuarios histéricos de Elder y Miller, el intercambiador,
Plaza de Canarias y paseo de borde maritimo.

La anchura media de la zona de servicio portuaria® en estas areas ronda los 90 m. El
Muelle de Santa Catalina si bien tiene un tramo inicial estrecho (el perpendicular a la
linea de costa), luego se ensancha hasta alcanzar cerca de los 100 m, necesarios
para poder albergar trafico de cruceros y cumplir con la normativa internacional
vigente sobre este tipo de trafico. Esta media (90,30 m) se puede considerar escasa
teniendo en cuenta las multiples actividades que en estas superficies se desarrollan.
En el area de la darsena exterior esta media es de 263,7 m, propia de las mercancias
que en ella se mueven y que aunque se sitlia aun por debajo de la media nacional de
302,00 m, duplica la anchura de puertos como Bilbao o Malaga.

o i Jun S o Locy) fechat
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4 Cociente que resulta de la division entre la superficie terrés
sitian.

 de cada zona y la longitud dé& ﬁfﬂéﬂ‘s que en ellas se
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La tipologia de la costa indica como se produce el contacto del limite pw\don la

ldamina de agua®. La linea de costa esta definida por muelles, espigones y escollera. Los

muelles de Sanapu y de Wilson por ser muelles de ribera son de trazado exterior muy
rectilineo, sus Unicos quiebros corresponden a sus particulares rampas. El muelle de

Santa Catalina forma un espigén con un ensanche de trazado mas irregular.

Las superficies definidas por estos diques se encuentran pavimentadas y actualmente
soportan diversos usos, en funcion de la zona en la que se encuentren. Por tanto se trata
de areas muy antropizadas, debiendo los distintos sectores adaptarse a las necesidades

de los usos que en ellas se desarrollan.

nenin

vucialmente i

P . e oecal fecha!

2.5.2 Caracteristicas ambientales del lugar S ey RN
7 & JUN 7012 |
|

2521 Clima o .T :

|

|

]

Por su localizacion, las Islas Canarias se encuentran sometldas a Ia accion de dlversos
efectos climatolégicos como los anticiclones Atlanticos y, en especial, al régimen de los
Alisios. Estos vientos se caracterizan por presentar una capa inferior humeda, de
direccion nordeste, y otra superior con aire seco y célido de direccidon noroeste, que al
interactuar generan una zona de inversion térmica con efectos visibles como el mar de
nubes. Estos vientos fluyen hacia las Islas de forma permanente en verano, mientras que
en invierno se alternan con entradas de aire polar. Ademas, se hace sentir la influencia
del continente africano, cuya proximidad permite la intrusion de masas de aire caliente

sahariano de forma irregular.

La Corriente de Canarias, que llega desde la Peninsula Ibérica y que deriva de la
Corriente del Golfo, proporciona un régimen general de corrientes de direccion suroeste y
sureste de velocidad variable (alcanzando a veces mas de 1 nudo) y de direccidon

sursureste y una velocidad media de 0,15 nudos en Gran Canaria.

La temperatura media mensual oscila entre los 17° — 26° C. La maxima oscila entre los

21°y 32° C, y las minimas entre 13° y 22° C. Las lluvias y nieblas Sorcimyy BseasaS8icnto

Aprobado definitivamente

Pleno Municipal ses
16m d
5 Para este analisis se ha tomado la longitud completa de la linea perimetral de la cartografia digitalizada que separa g e focha

superficie terrestre de la ldmina de agua. W i 5 SEP 2013
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Ap‘ohaf"’} definitivamente
'16“10 Vi a*;a.ﬂ' inal sesidn de fecha

estando las precipitaciones comprendidas entre 100 mm y 200 mm anuales,ﬂnusg mm
de maximo en un mes. La visibilidad es muy buena con alrededor de 270 dias
despejados al afio, aunque en ocasiones las nieblas y la presencia de polvo en

suspension procedente del desierto sahariano la dificulta.

El régimen de vientos reinante es el del noroeste (alisios) y el viento dominante es el
noreste-noroeste. Los temporales que baten el puerto son los de componente NE (2
Ho=7,00 my 2 h = 5,10 m); el NW (2 Ho = 10,00 m; 2 h=2,10 m) y SE (2 Ho=5,00 m y 2
h=3,54 m). Aunque las alturas de olas en profundidad indefinida son de cierta

consideracion, los temporales llegan a la entrada del puerto con valores moderados.

REGIMEN DE VIENTOS (1975-1985)
PUERTO DE LA LUZ Y LAS PALMAS

— e Eaum \.-<'._. Canento
hade INC1MnEnie i
t\n}\(l:\::« ik '-mr\i neal .ccwlu
i s (3]
? E‘ zl‘wl\ .tr‘-ﬁ L
S
Excmo. Ayuntomienio —e—Velocidad Media (Km/h) —s—Frecuencia (%)

A Fuente: Plan Especial del Puerto de Las Palmas OAS 04 y 05.

> jgggbﬁz territorial del Istmo, la estructura de las edificaciones e infraestructuras
E@F&%ggfﬁrovocan una bifurcacion de los vientos procedente de la bahia del Confital (al
poniente) al entrar en contacto con el puerto, justo en el extremo Norte del ambito de
actuaciéon en la intercesion de los muelles Sanapu y Refugio, tomando una doble
direccién; un flujo direccidn Este y el otro direccion Sur.
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De todo el ambito de actuacion, el Muelle Santa Catalina y el entorno de la Plaza de
Canarias son las zonas que se encuentras mas desprotegidas de los vientos, sobre todo

—cuando de forma ocasional- intervienen los temporales del Sur.

La humedad relativa media es del 73 % y el grado de insolacion es bajo debido a la capa
de nubes (estratocimulos) generadas por los vientos alisios (denominada comuinmente

‘panza de burro”) fundamentalmente entre los meses de Junio y Septiembre.

El puerto y la ciudad disfrutan de un clima costero suave, con ausencia de estacion fria
en invierno y calor moderado en verano, con temperaturas suaves, sin variaciones

térmicas apreciables en el transcurso del dia, y transicion moderada entre estaciones.

2.5.2.2 Hidrologia/Hidrogeologia

El espacio afectado por el Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto
de Las Palmas incluida en el ambito OAS-06 se realiza mayoritariamente sobre terrenos
ganados al mar, por tanto no se afectara en ningin momento la hidrologia y/o
hidrogeologia de la zona. Tampoco existen barranqueras procedentes de terrenocs

elevados (La Isleta) que afecten a la zona de actuacion.

2.5.2.3 Floray vegetacion

No se desarrolla vegetacion natural alguna y la vegetacidon existente se restringe a las
zonas peatonales y ajardinadas existentes en el entorno portuario. En éstas se emplazan

diferentes especies ornamentales, entre las que destaca por _su porte arboreo y

singularidad los ejemplares de palmera (Phobﬂ gnan@gg@ y. otras espemes

ornamentales sin mayor significancia.

2.5.2.4 Fauna

~Exemo, Ayuntamiento
La fauna de mayor interés en la zona de estudio e mmedlam%rilﬁ%bg{‘% ﬁé‘mwamente

corresponde con el grupo de las aves, entre las que se incluye la¥kespeblesidehiabitats de fecha
marinos o litorales. Las aves mas abundantes en la zona de estudio) §ONE 1S
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cachinnans (gaviota amarilla), Columba livia canariensis (paloma); Paser his io!esis

(gorrién moruno) y Streptopelia decaocto (tortola turca)

2.5.3 Unidades homogéneas.

De modo general se puede decir que en el sector a estudio el paisaje que predomina es
el antropico, no existiendo zonas en las cuales las caracteristicas originarias del terreno
(paisaje natural) permanezcan. Partiendo de esta caracteristica, en el ambito del presente

plan pueden distinguirse algunas areas que al presentar formas estructurales vy

actividades concordantes conforman unidades-de_paisaje -homogéneas.——
| i w bl &l %

T i H

A -éstas las

hemos dividido en sectores y areas. {

Consideramos las siguientes:

= Sector a.- (area Norte, marcado solo en amarillo en la imagen) con predominio de
actividades portuarias: conformado por—el Muelle “Sanapu y explanada anexa
dedicada al trafico interinsular; viario interior; casetas de control aduanero;
explanada exterior donde se encuentran los almacenes logisticos de ayuda
humanitaria y el area en forma de cufia colindante con el Muelle de Refugio
localizada en el extremo norte de este sector. Todo este sector limitado en su

parte exterior por el cierre perimetral del puerto.

Este sector por su actividad destinada al almacenamiento y trasporte maritimo tipo
Ro — Ro (trafico interinsular y con Mauritania efectuado por la naviera Armas)
conlleva el atraque de barcos y trafico de vehiculos pesados. Es el sector de este
ambito territorial de mayor impacto ambiental existente (emisiones de gases
contaminantes a la atmosfera y ruidos). En cuanto al paisaje, aunque el area esta
en un proceso de trasformacion y por tanto algo degradada, no se puede
considerar como un sector de afecciones paisajisticas negativas de importancia,
siempre considerando que esta dentro de la zona de servicio del puerto y por

Excmo. Awm;@ﬁ@m{prma parte del paisaje portuario, en este caso, de facil integracién en el

Aprobado definiipgsg8tarbano colindante.
“leno Mupicinal sesién de fecha

75 SEP 7013

g, fl " Sector b.- (area Sur, con borde interior en rojo) con predominio de actividades

§ % [LalBl Seorstarialol- .. : o .
Z £l \: “-e(fxq%érél i Fs.:‘:conformado por el muelle Wilson y los edificios de la Fundaciéon Puertos
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de Las Palmas y C.C. El Muelle; aparcamientos; Plaza de Canar&&%uyle de
Santa Catalina con sus inhalaciones.

En este sector donde cohabitan actividades urbanas con las portuarias (trafico de
cruceros y servicios nauticos de auxilio a la navegacion) no genera afecciones al
medioambiente a destacar, tan soélo la emisiones de gases contaminantes que
expulsan los barcos cruceros y otros, en su entrada o salida de puerto. Afecciones
de bajo nivel, esporadicas (momentos de entrada; y salida de buques y
estacionales (en referencia a la temporada de cruceros; de forma habitual entre

mayo y octubre, periodo de mayor frecuencia).

En cuanto a las afecciones paisajisticas en este sector, el mayor impacto a destacar es el
edificio del C.C. El Muelle, por su volumen y efecto de interposicion en el paisaje
portuario local. Y en menor medida, la presencia de las instalaciones destinadas a
aparcamiento situadas en la entrada peatonal a esta zona del puerto (en fase de obras de

mejoras).

A Imagen 1. Vista general del ambito territorial de la OAS 086, dividido en dos sectores.

Excme, Ayuntamiento

.Oﬁgm Iadocas de@gr‘%vasmente
enc gl(‘.lpyﬂ SeSi6R de fecha

Estos 2 sectores (a y b) por €l tipo e uso, actividades:ecinstal
2 e aprabate e padimente '

estructurales) se pueden dividirl'(i_—:t .S"_.fS'ig.u.tenteﬁs areas; .
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SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA

: 98 JUN 7012

/ Msﬂgﬁfng%ﬁmﬂm CION 71

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS




] = ; APROBACION INICIAL - MAYQ 2012
Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del

Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION
|

A Imagen 2: ambito territorial de la OAS 06, dividido en areas.

= Area al.- area de almacenamiento logistico (en linea discontinua azul, imagen 2)
almacenes e instalaciones para la ayuda humanitaria. Una zona que desde 2005
se esta rehabilitando como zona de almacenamiento para acciones de ayuda
humanitaria con destino Africa. Esta conformada por un conjunto de naves de

igual tipologia y estructura y explanadas anexas.

= Area a2.- terminal de trasporte maritimo interinsular, pasajeros y Ro - Ro:
instalaciones de la naviera Armas y resto del sector a. Esta compuesta por la linea
de atraques y zona de maniobras, instalaciones para el despacho de billetes, zona
de maniobras y estacionamiento de vehiculos articulados (tréfico Ro-Ro); vy
explanada sin actividad portuaria determinada, que en la actualidad se usa como

zona de aparcamiento en precario.

= Area b1.- area comercial urbana (marcado en linea discontinua blanca; imagen

2): Muelles Wilson y Santa Catalina Norte, los edificios de la Fundacion Puertos

de Las Palmas, C.C. El Muelle; y aparcamientos y acceso al puerto. En la

actualidad solamente los bordes de muelle es utilizado por el puerto como linea

de atraque (generalmente para barcos destinadas a prestar servicios de auxilio y

ayuda a la navegacion). En el resto de |la superficie se sitian los edificios del C.C.

El Muelle, de la Fundacion Puertos de Las Palmas y el parking de estructura

Excmo. Ayuntz sresmontable localizado en la zona de acceso peatonal al puerto. La localizacion
Aprobado def finitivgel@¥as instalaciones en el punto de conex:on entre el puerto y la ciudad y los

1 sesidng de fecha e g o
M“m“’a os comer(:lal y terciario que& ‘allas se- efectua‘n te t‘jén a esta area un caracter
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= Area b2.- Plaza de Canarias y alrededores (marcado en linea disc ntlr:;\S/verde
imagen 2) Es la unica area de todo el ambito de actuacion de este Plan Especial
en la que en la actualidad no se desarrolla ninguna actividad portuaria. Este
espacio, que hasta la entrada del ultimo cuarto del siglo XX era destinado a
reparaciones navales de barcos de poco tonelaje y tamario, hoy ha quedado como
un lugar para el paseo y entretenimiento. La localizacion del intercambiador de
trasportes en el subterraneo y la Plaza de Canarias en la superficie, hace que este
espacio funcione como lugar de transito entre el area urbana y las instalaciones
urbano-portuarias que se encuentran en el interior del puerto. Propiciando que
este lugar se convierta en el mejor punto de conexion y encuentro puerto y ciudad.
Sefialar que el corredor peatonal que bordea el frente maritimo de esta area es a
la vez, via de servicios, con la finalidad de ser utilizada para casos de necesidad o
emergencia. También es utilizado como via lenta de trasporte rodado por la

guagua turistica en sus recorridos diarios.

El paseo de borde maritimo, la cubierta central de la Plaza de Canarias (a modo
de vela horizontal extendida que protege el lugar) y las piezas que en el afio 2008
(125 aniversario del comienzo de la construccién del puerto de la Luz) se
instalaron en esta zona (Marquesina y Grua Titan) constituyen elementos
destacados de este lugar, definiendo en gran medida la configuracion portuaria de

Su paisaje y una apreciacion buena y amable del mismo.

Area b3.- Muelle Santa Catalina (resto del sector b) E! primer tramo de este
muelle con forma de (L) invertida, formd parte del primer proyecto ejecutado del
puerto de La Luz (1883-1902) y fue utilizado durante décadas como muelle
comercial polivalente. Con las sucesivas ampliaciones del puerto se generaron
mas lineas de atraques y algunos muelles fueron convirtiéndose en terminales
para el trasbordo de cargas especificas. Asi el muelle Santa Catalina, por su
proximidad con la ciudad pasé a ser utilizado como estacidon maritima para
trasporte interinsular y cruceros. Asi como para el amarre de buques de auxilio o

ayuda a la navegacion (servicio de Salvamento Maritimo, Remolcadores, etc.).

A finales de los afios ochenta del siglo pasado, el puerto habilita nuevas

terminales para trafico interinsular en nuevos muelles construidos o}

dicionad te fin. Quedand | Muelle Santa Catali ”mmq ‘k&lﬁ? Feic
n ee
acondicionados para es :3/ n, ¢ .ue andos e R APREI S ) ivamente

para traficos de cruceros,{gr es velemsry servjcxgs @uxullarFsPMuEthEmﬁfﬁ@non de fecha
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para el atrague de aquellos barcos de pasaje o de similares caractem gue

requieran atraque en este muelle.

Las instalaciones de la estacion maritima, la presencia de cruceros y grandes
veleros con el correspondiente trasiego de turistas durante casi todo el afio, mas
el amarre constante de barcos de auxilio dan al lugar una imagen portuaria

moderna, dinamica y grata.

2.5.4 Inventario y localizacion de elementos naturales y culturales

2.5.4.1 Elementos naturales

Teniendo en cuenta que las actuaciones a llevar a cabo para el desarrollo de este plan
especial consistiran en la ordenacion urbanistica del espacio terrestre que comprende la
zona de servicio del puerto dentro del ambito de actuacion territorial del Plan Especial de
la OAS 06, indicamos que a excepcion de los ejemplares de palmera canaria (Phoenix
canariensis) de origen ornamental, ya comentados anteriormente, no existen otras
especies sometidas a proteccion en toda el area de actuacion. No se prevé afeccion
sobre dichas palmeras consecuencia de las determinaciones de este Plan Especial. Sin

embargo, en el caso de que fuese necesario proceder a su trasplani&esta se llevara a

¢ e nin
cabo con todas las garantlaS técnicas para su COI’]SS!’VQQL@HGH el pl}QGeSQ d@ ltF‘analank 2
. -- junig haeran Logal I(_Ul..l1

2.5.4.2 Elementos culturales ' 7 8 JUN Ul

‘ﬁrg'é"d'e la hlstona 'se ha visto

modificado debido a los usos antrépicos que se Han ‘desarrollado en el mismo. Mas alla

La actuacion se lleva a cabo en un ento

de considerar el muelle Santa Catalina como tal, como patrimonio histérico por ser el

primer muelle comercial construido en el puerto de La Luz y por su significado en la

evolucién del desarrollo histérico de la ciudad, indicamos que en el interior del ambito a

ordenar no se localizan elementos catalogados como patrimonio historico. No obstante en

- ﬁ[ﬁgﬂ?&?&foe la Plaza de Canarias se encuentra la recuperada Grua Titan, un hito de la
Aprobado ibgmr}];%gﬁﬁ@@:ada a la obra maritima que fue utilizada por el puerto en la ejecucion de
Pleno ;Jinmmmﬂaye@ﬁwi@é@(&mphacmn (construccion de digques) durante varias décadas del siglo
i 32 5 3@9&@1}13(40 -70, aproximadamente) y que dentro de los ambientes portuarios tiene la

P ! ¥ ?!!Lg $l€|@fﬁ0|0n de patnmonlo histérico de la ingenieria portuaria. También, en la misma

E ??reta
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zona (en el borde de escollera) se ha construido una marquesina imitam ;Nque se
construyera en el arranque del Muelle Santa Catalina a principios del siglo XX (1916).
Siendo su uso histérico lugar de estancia ocasional de pasajeros en transito. La pieza
construida sélo es una representaciéon de la anterior sin ningun tipo de uso. Esta

reproduccion arquitectonica refuerza la identidad histérico-portuaria del lugar.

Ademas, la propia plaza de Canarias, puede considerarse como un elemento
sociocultural .

A Vista de |la Plaza de Canarias

tay

niento

famente

i
i
!
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1.- Gria Titan.
Localizacion Muelle de Santa Catalina.
Uso Monumento.
Estado general Bueno
Estructura Bueno.
Cubierta AL tHe R - l; T Aprobado definitiy

dunicipal sesién de fecha

SETA iR/
1 del Plepg



Plan Especial de Ordenacion de /3 Zona de Servicio def
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito OAS-06

APROBACION INICIAL - 2012
TON

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFOR.

Vi

Caracteristicas
singulares.

Monumento al esfuerzo humano y econémico que supuso el n\qjcimie\‘hto del
que hoy conocemos como el Puerto de Las Palmas en la bahia de las
Isletas.

Las gruas Titan (cuatro gruas de distintos tipos) que en distintos momentos
fue comprando la Junta de Obras de los puertos de La Luz y Las Palmas
(muelle de San Telmo) tuvieron una importancia notable en la construccion
del Puerto de La Luz empleandose en diversos cometidos. Para realizar las
obras de construccién de digques-muelles y también, y durante mucho
tiempo, fue el unico medio publico de maniobra de carga y descarga en
operaciones de medio y gran tonelaje. El modelo primario fue construido por
Jessops & Appleby Brothers de Londres y adquirida por la constructora
Swaston y Cia. Para las obras del Puerto del Refugio en la Bahia de La Luz
o0, de Las lIsletas, segun el proyecto del ingeniero Juan de Leon y Castillo
que fue aprobado por Ley en 1882. La grua fue montada en Las Palmas y
entregada el 14 de octubre de 1885 por un importe de 4.363 libras.

Observaciones

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.

A Fuente: elaboracién propia.

3.- Marquesina.
Localizacién Muelle de Santa Catalina.
Uso Monumento.
Estado general Bueno
Estructura Bueno.
Estado Param.en-tos y BB
revestimientos
Cubierta Bueno.

Excmo. Ayuniamiento

Avrobado defipitivamente
Plerc Muricipa! sesidn de fecha
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NPMAL
Reconstruccion de una pieza arquitectdnica de principiéé de s\ﬁg!\é XX que
daba vistosidad al Muelle Santa Catalina cuando éste era, junto al muelle de
La Luz (actual Muelle Grande) los Unicos muelles comerciales que disponia
el puerto y uno de los corredores mas transitado y bullicioso de la ciudad.

La antigua Marquesina del embarcadero, proyectada en 1916 por D. Jaime
Ramonell y Obrador, poseia una superficie de 12 x 8 m y se localizaba en la
Caracteristicas escala sur del Muelle de Santa Catalina. Su construccion fue motivada
singulares. debido al gran contingente humano que transitaba por este puerto (el
numero anual aproximado de pasajeros y tripulacién que trasportaban los
buques que hicieron escala en este puerto durante los primeros afios 1910-
1914, era superior a 400.000 mil personas).

Este hito arquitectdnico proporcionaba que el viajero desembarcara
comodamente. Era utilizada como zona de descanso, espera de carruajes y
guardar algun tiempo a la espera de atraque de las faldas,

. Se encuentra en sin uso.
Observaciones

Reforzar el caracter iconografico.
. Promover su uso

Recomendaciones .
Reforzar el turismo.

Reforzar los transportes intermodales.

A Fuente: elahoracién propia.

2.5.5 Sintesis y conclusiones

El ambito a ordenar, como ya se ha expuesto, se constituye por un espacio antropizado

donde las superficies a ordenar se han originado por terrenos ganados al mar.

De otra parte se establece |la sensibilidad ambiental del sector a ordenar, en funcién del

potencial de afectacion que pueda sufrir o generar un area determinada como resultado
de la alteraciéon de sus procesos fisicos bidticos y socioeconémicos que los caracterizan,
debido a la ordenacidon que se prevé. Es importante mencionar que la sensibilidad implica
el grado de vulnerabilidad del medio en relacién con el agente perturbador (en este caso

la ordenacién prevista).

De modo general se considera que la totalidad del ambito presenta una baja

— comEs XCimo, A}ﬂmtamﬁento
sensibilidad ambiental, puesto que eT/m rpo “tolera: el dgsarrollb de I%ﬁ%tﬂ%?!\ ae%mfwamente

nte

problemas Sin la necesidad de desart\e]la m.edldas especnffcas o c&ﬂdﬂoaﬂaﬁ ugna}q,@g,mn de fecha

-

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS . ME'MORIA DE !NF&RMA CION 77



7 12 INICIAL Y@ 2012
Plan Especial de Ordenacidn de la Zona de Servicio del APROBACION A
Puerto de Las Paimas incluida en ef émbf‘fo 0OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DEIN

De los datos expuestos en los parrafos anteriores se puede extraer la conclmme la

Capacidad de Acogida por el territorio de la ordenacion propuesta es Alta, debido a que

la ordenacién se desarrolla sobre terrenos intervenidos y ganados al mar. En cualquier
caso no se constata la existencia de elementos de cierta significancia dentro del ambito
definido para el Plan Especial, que deberan ser conservados y que no presentan
impedimento alguno para el desarrollo de las determinaciones establecidas por este

instrumento de ordenacion.

Situacién actual del medio ambiente en funcién del diagndstico ambiental realizado

y su probable evolucion en caso de no afectar el plan.

La ordenacién proyectada implica una serie de actuaciones que no suponen un cambio
significativo sobre los parametros ambientales de la zona de estudio. No obstante, el
desarrollo de este Plan Especial implica una mejora en los parametros paisajisticos del
entorno y una mejor integracion de la zona de encuentro entre el area urbana y el propio

puerto.

Estas actuaciones se reflejaran en el desarrollo de las acciones orientadas a mejorar la
ordenacion de las explanadas y parcelas; del viario interior, accesos y paseos
peatonales que generard una menor concentracion de trafico. Y de otra parte en la
ordenacion especifica orientada a la interrelacion puerto-ciudad, contemplando la
asignacion de usos relacionados con el comercio portuario, administracion, actividades
terciarias, y ofras actividades y usos complementarios. Definiendo dotaciones vy
equipamientos y unas condiciones concretas para la edificaciéon a desarrollar, que dara

lugar a una adecuada integracion de las mismas en el ambito.

Como conclusion, se puede decir que la situacién ambiental actual y la futura en el medio
no diferiran demasiado, pues no se van a incluir usos distintos a los actuales, asi como

tampoco se van a producir afecciones importantes sobre el medio, pues unicamente se

ey

Emmgaé’tu%éﬁza ?a 2 zona de servicio del puerto.
Aprol }1” gelingtvamente
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En cualquier caso la situacion futura mejorara la actual situacién de la o:aAp\gervicio

del Puerto puesto que los usos q

ue actualmente se desarrollan se ordenaran

adecuadamente evitando conflictos futuros.

Patrimonio natural.

No existen espacios ni elementos patrimoniales
naturales a proteger, mas alla de los ejemplares
de palmera canaria de origen ornamental.

Se promueve sus valores.

Patrimonio
arquitectonico/urbanistico.

Las edificaciones se ajustan a la ordenacién
establecida en el PGO de Las Palmas de GC.

Se promueve sus valores.

Patrimonio cultural. n

No existen elementos catalogados como
patrimonio historico.

Existen apreciacién popular como valor
patrimonial historico.

Se promueve sus valores.

Excmo. Ayuntamiento
Aprobado definitivamente
qullo Mugicipal sesi6n de fecha

[ 25 SRP 20137
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3 TRAFICO PORTUARIO

3.1 Cifras del Trafico Portuario

En 2.009 el complejo de puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de Las Palmas
(Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto del Rosario) recibid 8.797
escalas de buques mercantes y 1.007 de buques pesqueros, resultando en un
movimientos de 19,4 millones de toneladas de mercaderias manejadas, alcanzando un
nuevo maximo, lo que le situa en el cuarto lugar en el conjunto de Autoridades Portuarias
espafiolas.

En este ultimo afio, el puerto arroja cifras record en varios tipos de traficos. Asi, en casi
todos ellos, se han superado las maximas alcanzadas en afios anteriores.

Desglosando estas cifras en grandes categorias, este trafico esta compuesto por 4,2
millones de toneladas de graneles liquidos, casi 0,7 millones de graneles secos,
aproximadamente 12,6 millones de carga general (incluyendo contenedores y trafico ro-
ro) y apenas algo menos de 2 millones de toneladas de bunkers y otros abastecimientos
para buques.

El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores (86,46% respecto al
2.000), sobre todo por la aportacion de los contenedores transbordados.

PUERTO DE LAS PAL™AS M ST

1.000.000
1.400.000
120C 700
1700000
800000
600.G20
400000

Excmo. Aghiniziie
Aprobade defhiitivamegme

RLNU
3 b

,5 ‘:E’
‘|2 General {gl l{{lgn? . i L i
& puertos de'entrada de mercancias por su propia condicién de puertos insulares, es decir,

313 236 B3 WA XOW M| 4B SEB/ SSTE 5I9LH B5048T 837882 11661475 11‘5‘0‘;57 13 "‘ 0 1';5&?0 13291 SN
e fecha

2.) i P,ZD:‘B f_,- A Fuente: Memoria Anual, ano 2009.

]

e

§si¥ue gestiona la Autoridad Portuaria de Las Palmas se caracterizan por ser

el mayor porcentaje de las mercancias que se consumen no tienen otro medio de entrada

en las islas, sélo un minimo porcentaje-lo--hace-por avién...El incremento de las

mercancias en transito, especialmenié e tﬁénsi_tb;,f:i,'rl,te'_'rn,aciq'r,'ié\;i',de contenedores, nos
5 bR R A £ ] (g i

confirma como un punto de referencia.mundial para el trafico.de mercancias.
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Las mercancias en general han experimentado también un crecimiento del 0,56 % con
respecto al afio 2005.

PUERTOQ DE LAS PALMAS. ' n »ENTO MERCAL *125)
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598y B35k 5555,

Cargadss R Descargadas I Transhordadas T En transito {incluidas en carg. y descarg.) [0

A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

El porcentaje mas alto de G.T. de los buques que pasan por los puertos de la Autoridad
Portuaria, corresponde al puerto de Las Palmas. El nimero de buques ha dejado de ser
lo mas significativo de los puertos, puesto que los nuevos medios de transporte permiten
gue nuevos barcos lleven mas carga. De esta manera disminuye el nimero de barcos,
pero aumenta su capacidad G.T.

El total del tonelaje de los buques entrados en los puertos si lo comparamos con el de
hace 10 afios, practicamente se ha duplicado, lo que se explica por la entrada de barcos
de mayor tamafio.

PUERTO DE LAS PALMAS. (. s.1)
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G.T. Mercantes [N G.T. Pesquercs [

A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

En general se han mantenido los repartos de porcentajes de tipo de mercag%fc%%d"eipecto

. . - yuntamiento
al 2.005 observando un ligero mcreni'_x%?:o @ los grﬁneles IIClule?L Aproba{:’ig deﬁnit?xlrameme
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

Puertos de las Palmas ha conseguido una posicién fuerte en el mercado de cruceros
gracias a su ubicacion estratégica y a la riqueza de las atracciones turisticas de las Islas.
Los pasajeros en Crucero Turistico presentan un fuerte incremento con respecto a cinco
afios atras, el numero de pasajeros de linea regular también ha experimentado un fuerte
crecimiento en el periodo 2009 con respecto al 2008, un 13,33% mas.

Se ha bajado el nimero de pasajeros en general, sin duda por la influencia del Puerto de
Agaete, si bien, el aumento de pasajeros en trafico de cruceros ha tenido un crecimiento
muy importante (un 9,63%) lo que va consolidando el Puerto de Las Palmas dentro de las
rutas cruceristicas. El nimero de automoviles ha crecido también en un 17,19 %.

PUER SASAJE INEA REGUL PASAJEROS EN CBUGEAD TURISTICO [OTAL PASASERDS
PUERTO DE LAS PALMAD 708,010 244 561 953,57
PUERTO DE ARRECIFE 72180 208 955 3Nam
PUERTQ DEL ROSARIO 10.708 67.619 78.525
TOTALES , 741 8% 611335 1.403.231
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.
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La pesca congelada ha sufrido una bajada que se achaca a la imposibilidad de los
pesqueros espaficles para pescar en el Banco Pesquero Canario Sahariano.
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La relacién entre cargas y descargas ha mantenido la proporcion obtenida en los Ultimos
afios. Las mercancias embarcadas han superado el maximo de toneladas obtenido en

1.989,

Cabe destacar, también, el importante papel que suponen las mercancias en transito
para el puerto de La Luz y Las Palmas, un 50,34 % con una cantidad superior a los 8

millones de toneladas.

PUERTO DE LAS PALMAS £.274.173 9613186
PUERTO DE SALINETAS 17.478 970,508
PUERTO DE ARRECIFE 176.85 1.054.934
PUERTO GEL ROSARIC 95,975 735.022
TOTAL 6.564.521 ~ 12.373,650
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A Fuente; Memoria Anual, afio 2009.

En general, durante 2.010 se aprecia un importante repunte. Desde la mitad de este
ejercicio el Trafico Total se incrementa mas de un 7%, entre los que destaca el trafico de
contenedores, que crece mas de un 15% y el de pasajeros (13%).

3.2 Estructura de los traficos®

3.2.1 Autopista Maritima Canaria

Las islas del archipiélago canario estan interconectadas por servicios de pasajeros
compuestos tanto por buques de transbordo rodado (ro-pax) como por ferris rapidos.

En particular se ha establecido una red de conexiones diarias conocida como la Autopista

Maritima de Canarias, para satisfacer la demanda de suministros logisticos y transporte y

transporte de cada una de las islas. Esta tarea es llevada a cabo por la flota de ro-pax

mas moderna de Europa, con ocho embarcaciones de reactéft -Eoristfuor:lon que mq]uyen
Excmeel$ﬂd‘@18b%gyor dimension de su clase de toda Espané : ;
Apr(}galj{) definttivamente k2 :
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S

e Spm
i neral del Pnn ) . _ e .
\ ;ﬂf e ha seleccienado un grupo de puertos nacionales con la finafidad de realizar analisis comparativos con el Puerto de

Las Palmas (Algeciras, Baleares, Barcelona, Bilbao, Malaga, Santa Cruz de Tenerife y Valencia).
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Ademas de los servicios de interconexiones entre las islas del Archipiélago| Lag yalmas
esta conectada por ferry con puertos de Esparia continental (Sevilla, Cadiz, Huelva) y de
otros paises (Madeira y Portimao, el Aaiun).

3.2.1.1 Rampas para Transbordadores (ferry) vy Ro/Ro

El Puerto de Las Palmas esta equipado con 13 rampas para buques ro-ro.

Cuenta con nueve rampas fijas en los siguientes muelles:
= Muelle Santa Catalina Norte (7,00 m. de calado);
= Muelle del Sanapu (dos rampas con 6,00 m. de calado);
= Muelle del Refugio (6,00 m. de calado);
= Muelle Pesquero, costado oriental;
= Muelle Grande, costado oriental;
= Entre dos atraques del Muelle de los Cambulloneros (11,00 m. de calado);
= Entre el Muelle Elder y el Muelle de los Cambulloneros (11,00 m. de calado);

= En la confluencia del Muelle Gran Canaria con el Astillero Astican.

Tres rampas dobles se encuentran ubicadas en las siguientes posiciones claves:

= En la interseccion del Muelle Primo de Rivera con el Muelle Leén y Castillo (14,00
m. de calado);

= En el Muelle Ledn y Castillo (Terminal de Contenedores con 14,00 m. de calado);
= En el Muelle Gran Canaria y el Muelle Virgen del Pino (12,00 m. de calado);

En el Muelle de los Cambulloneros funciona una rampa de metal.

3.2.1.2 Terminales de Pasajeros

Hay dos terminales de transbordadores en el Puerto de Las Palmas:

= En el Muelle Primo de Rivero (en régimen de concesiéon a la empresa naviera
Acciona Transmediterranea): edificio terminal de cuatro niveles, con una superficie
total de 1.822 m2.

m  En el Muelle de Sanapu (en régimen de concesién al armador Naviera Armas):
Edificio terminam%% ngﬁ cg)n una supeﬁmtotal s —r——

ento |/, siio
Aprobade definitivamente {, ¥ . T 1 !
322 ActmdadeslﬁwSgﬁé‘iscv”%r‘f‘s‘ﬂﬁgsde fccha e e o

; 2 N 7 i
N Egd SEP 0 < § - A |
. ~Wﬁmdﬁﬁm __,__,_7£... 1
FEaeen A8l Fleng |
el e e e L g g |

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS MEMORIA DE INFORMACION 85
. |



. _; . - APR ON INICIAL\- MAYO 2012
Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del aBACk

Puerto de Las Palmas incluida en ef dmbito OAS-06 VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INF IACION

3.2.2.1 Trafico de Cruceros W

El Puerto de Las Palmas es un actor clave en el mercado de cruceros, gracias a su
estratégica ubicacién y a la cantidad de atracciones turisticas, no solo en la ciudad con su
centro histoérico, oferta de compras y playas, sino también en toda la extension de la isla
de Gran Canaria — que ha sido denominada ‘“continente en miniatura” por lo
verdaderamente variado de su paisaje y de sus microclimas.

Desde 1994, las actividades relativas a los cruceros en Las Palmas se han desarrollado
sobre la base de un programa de cooperacion que conecta entre si a todos los puertos de
Islas Canarias y del archipiélago portugués de Madeira. De comun acuerdo, han
establecido una asociacion conjunta de comercializacion y promocion conocida como
Cruises in the Atlantic Islands.

En las dos décadas pasadas esta region ha sido testigo de un crecimiento sostenido en el
trafico de cruceros, ya que se registré una subida mas pronunciada justo a finales del
siglo pasado y principios del actual.

Como resultado de ese esfuerzo conjunto, la cifra total de pasajeros cruceristas
embarcados, desembarcados o en transito por los puertos de la provincia oriental de
Canarias (bajo jurisdiccion de Las Palmas) alcanzo el récord absoluto de mas de 530.000
personas en 2.009, superando los 210.000 pasajeros tan solo el Puerto de Las Palmas.

3T { SECIH AR Al PRLICER BRISTIC

PUERTO DE LAS PALMAS 702,010 244 561 ) 953,571

PUERTO DE ARRECIFE 72.180 208,955 37113
PUERTO DEL ROSARIO 10,706 £7.819 7852
TOTALES - 79129% 51133 1402231

PUERTO DE LAS PALMAS. i1/, FASAJE, CRUCER(
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A Fuente: Handbook de los Puertos de Las Palmas 2011-2012 { Memoria Anual, afio 2009,

La temporada de cruceros en las Islas Canarias se extiende desde octubre hasta abril, y

Eﬁ;ﬂ@yg@-ggﬂgg_g@t@e pasajeros provienen del Reino Unido, con una participacion algo
Apsupenior i teseienyede Alemania (con una participacion ligeramente inferior).
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= Cruceros circulares con base en Canarias, de frecuencia semanam\A‘a mente
en invierno, con un itinerario por las Islas que abarca también a Madeira y
ocasionalmente a los puertos marroquies (Casablanca o Agadir). Los operadores
son Thomson Holidays pera el mercado anglosajon y AIDA Cruises para el
mercado germano;

= Cruceros circulares con una duraciéon de 15 a 20 dias, que comienzan o termina
en puertos mediterraneos como Savona o Barcelona (MSC y Costa Cruises) o en
los puertos atlanticos del sur de Inglaterra o Portugal (P&O, Cunard, Fred. Olsen);

= Cruceros de reposicionamiento del norte de Europa o el Mediterraneo al Caribe —
0 viceversa- que hacen escala en los puertos de las Islas Canarias dos veces al
afo (operadores cruceristas de EEUU).

En la temporada 2009-2010 esta estructuracién de mercado llevé a que un total de 161
bugues hicieran escala en Las Palmas.

La temporada 2010-2011 se destaca por algunos logros de vital importancia para el
puerto, como ser nuevas visitas de buques de prestigio y nuevas operaciones de
turnaround (finalizacién e inicio de un crucero, con desembarque y embarque de
pasajeros en el puerto) promovidas por TUI, Royal Caribbean y AIDA, que reforzaran el
papel de Las Palmas como puerto base de cruceros.

En este sentido, el puerto tiene u aliado potencialmente valioso en el Aeropuerto
Internacional de Gran Canaria, a 24 km de la terminal de cruceros, gracias a sus
conexiones directas con muchos de los mercados cruceristas.

3.2.2.2 Terminal de cruceristas de ultima generacién

Las actividades cruceristas en Las Palmas se concentran en el Muelle de Santa Catalina,
que posee una terminal con una estacion maritima de dos pisos (1.410m2), equipada con
escaneres de equipaje y cuyas operaciones se adhieren a las normas y reglamentaciones
ISPS.

Los cruceros disponen de tres atraques:

= Santa Catalina Oeste, que puede alojar a los barcos de gran calado: longitud
415m., ancho de 62 m. para operaciones de manipulacion y 11,00 m. de calado;

= Santa Catalina Este, recientemente ampliado a 325m. de largo y 47m. de ancho y

cuyo calado se aumentoé hasta 10 00Om; e Excmo. Ayhmamiento

= Santa Catalina Norte, con 2(];3( ﬁ v]m de muelle y 7 OQUm“gle ?aladé\prohadf; definitivamente
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3.2.2.3 Servicios nauticos para regatas

Las Palmas posee el mayor puerto de embarcaciones deportivas y de recreo de las Islas
Canarias, conocido como Muelle Deportivo, con una capacidad de alrededor de 1.150
atraques.

La mayor parte de los amarres son de uso publico y directamente administrados por la
Autoridad Portuaria. Las Palmas dispone de un total de 200 lugares para estancias cortas
de embarcaciones en ftransito, principalmente en invierno. Otros 350 amarraderos
permanentes son de uso privado del mercado local.

Situado préximo a la bocana del puerto, el Puerto Deportivo cuenta con una estacion de
gasolina, proveedores navieros, tiendas, talleres, una escuela de vela, un servicio de
buceo, un centro de compras y una amplia seleccién de bares y restaurantes. La
Autoridad Portuaria y los servicios policiales y de rescate también tienen aqui sus sedes.

Se dispone de un moderno travelift de 60 toneladas de capacidad, capaz de atender
embarcaciones de hasta 20 m. de largo, 6 m. de ancho y 6 m. de calado.

El Muelle Deportivo es una importante base de servicios para los veleros que navegan
por el Caribe, sobre todo en los meses de septiembre a febrero. Recibe habitualmente
regatas de gran renombre, como Rally Atlantico de Cruceros (ARC) organizado por el
World Cruising Club de Cowes, que en 2010 cumplio su XXV edicioén; llegando para tal
ocasion el pasaje de unos 250 veleros en ruta desde Las Palmas de Gran Canaria a la
Bahia de Rodney, Santa Lucia en el Caribe.

Existe también otra instalacion para regatas en una zona aledania al Puerto de Las
Palmas, de menores dimensiones, gestionada por el Rea 831 {Ib Nauttco uno de ]gﬁ“dub
mas laureado del mundo en vela olimpica. / A

3.3 Sintesis y conclusiones

= Diversidad de tiposde traficos Lo~ que dota al
Txemo. Avuniamiento puerto de un gran equilibrio y estabilidad,
pmsﬂ ;A) defmitivamentc reduciendo su vulnerabilidad.
q 9@&3 traficos: = Complejidad de funcionamiento y gestion del
suelo, debido a la diversidad de demanda.

faks * Necesidad de grandes superficies anejas a los
muelles para el movimiento de mercancia general
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WAV
y contenedores. 0 T

Necesidad de gran desarrollo de muelles para
traficos como pesca y pasajeros.

Evolucion de los traficos:

Sostenido ritmo de crecimiento del trafico de
pasajeros y mercancias.

Aumento del grado de contenerizacion de la
mercancia general.

El aumento del movimiento de contenedores en
los ultimos afios exige un incremento proporcional
de espacio asociado de almacenamiento.

Despunte en el trafico de cruceros.

Origenes, destinos y tipos de
mercancias: =

El puerto es el principal importador y exportador
de mercancias insular.

Incremento de la relacion con otros puertos y
paises.

Analisis de rendimientos: =

Rendimientos similares a puertos maduros como
Barcelona, Baleares, Malaga y Valencia.

A nivel nacional, el puerto presenta uno de los
rendimientos mas bajos por metro lineal de
muelle (con 772 Toneladas/ml/afio).
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