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.  MEMORIA DE INFORMACION

1 INTRODUCCION

1.1 Antecedentes

El presente documento constituye el Plan Especial de Ordenacion del Sistema General
Portuario de Las Palmas, incluido en el ambito OAS-06 del Plan General de Ordenacion
de Las Palmas de Gran Canaria.

La redaccion de un Plan Especial para ordenar esta zona de servicio del puerto de Las
Palmas ha sido un objetivo permanente de la Autoridad Portuaria en los ultimos afios, en
orden a concertar con las autoridades urbanisticas la solucién a los problemas de encaje
puerto-ciudad y contar con un instrumento que regule y precise las determinaciones
urbanisticas y los procesos administrativos adecuados para llevarlas a la préctica.

En esta linea, en 1993, se redacté y aprobé definitivamente (3 de mayo) un Plan Especial
de Ordenacién de la Zona de Servicio que permitid resolver de forma eficiente la
dindmica urbanistica del puerto.

Sin embargo, los afios transcurridos y el nuevo marco urbanistico y legal que ha
introducido la aprobacion del Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria (acuerdo del
Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Gran Canaria de 23 de diciembre de 2003, y
posterior de 29 de abril de 2004), del Plan General de Ordenacion Municipal de Las
Palmas de Gran Canaria (aprobado el 9 de marzo de 2005) y del Plan de Utilizacion de
los Espacios Portuarios de Las Palmas (1 de agosto de 2001) exigen una actualizacion
de los contenidos y ambito del Plan Especial.

En concreto, con la aprobacion del PGOM de Las Palmas de Gran Canaria se modificaba
el limite del ambito del mencionado Plan Especial de Ordenacién de la Zona de Servicio
del Puerto de La Luz y Las Palmas, “excluyendo la zona de los muelles de Santa
Catalina, Wilson, Sanapl que a fodos los efectos se integraria en el OAS-06-/
“Reestructuracion del Frente Portuario Santa Catalina-Sanapu”, quedando pues sin
efecto para Ia. z.ona mencionada las defenninaciones que CO”“%’_,?Q&{FE( :g&sﬁg}c:}%tge la
Zona de Servicios del Puerto de La Luz". Aprobado definitivamente
Pleno Muricipal sesién de fecha

) 15 Ser 2013

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS
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En el Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria se establece una serie de P%is
Territoriales Parciales que afectan a los terrenos ocupados por la Zona de Servicio del
Puerto de Las Palmas.

Por un lado el “PTP1. Litoral de Levante de Las Palmas de Gran Canaria” que se
prolonga por la costa de levante de la ciudad entre el limite sur de la Base Naval y el
limite sur de la Playa de La Laja.

Y, por otro, el “PTP2. Frente Portuario de Las Palmas de Gran Canaria” que ocupa
terrenos portuarios y urbanos entre el lado naciente del Muelle Grande y el limite sur de
la Base Naval y, por lo tanto, el que afecta a la zona objeto de este Plan Especial de
Ordenacion.

De igual manera, y como ya hemos adelantado, en cuanto a lo que se refiere a los
ambitos y funciones que el Plan General establece, dentro de la zona de servicio, cuatro
unidades para desarrollarse mediante planes especiales:

= La OAS-04, denominada “Zona de servicio del puerto de La Luz y Las Palmas”,

= La OAS-05, denominada “Zona de actividades logisticas del puerto de La Luz y
Las Palmas”;

= |La OAS-07, denominada “Frente Maritimo de Levante”.

= La OAS-06, denominada “Centro recreativo y de negocios en la Base Naval’, que
se desarrolla en este documento.

A las dos primeras, cuyos planes especiales de ordenacion ya se encuentran aprobados,
se les asigna una funcion especificamente portuaria, mientras en las dos ultimas, el Plan
General introduce actividades comerciales y de ocio, asociadas a las portuarias
compatibles con ellas.

Asi mismo, se produce un solapamiento de los Planes Territoriales Parciales establecidos
por el Plan Insular y los OAS establecidos por el Plan General.

Asi, las OAS 04 y 06 se veran afectadas por el PTP2 y el OAS 07 se vera afectado por el
PTP1.

Por su parte, el Plan de Utilizaciéon de los Espacios Portuarios, un documento promovido
por Autoridad Portuaria y aprobado definitivamente por el Ministerio de Fomento,
R o est@hle,ge un.esquema general de asignacién de usos a la zona de servicio, es decir, una
A,;«- 5 .“|dea deﬂla ﬁsn:ﬂgtura funcional del puerto, en la que se plasman los objetivos de la

Municipal sesién de fecha
Qrp

2 #JB@E?ECG?@N QAREA DE ORDENACION PORTUARIA
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Autoridad Portuaria, y delimita la ampliacién de la zona de servicio ex\{e;l/ér\;;/di Roque
Ceniciento, en La Isleta.

Estos documentos constituyen, sin duda, las bases de partida del presente Plan Especial,
que debera concretarlas mediante una ordenacioén acorde con las exigencias portuarias y
su entorno urbano.

1.2 Alcance del Plan Especial

1.2.1 La ordenacion urbanistica de los puertos de interés general

La ordenacion urbanistica de la zona de servicio de los puertos de interés general se
realiza de acuerdo con lo establecido en el Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011 de
5 de septiembre (TR-LPEyMM).

El contenido basico de la Ley, que debe respetar en todo caso el modelo de
planeamiento urbanistico aplicable a esta zona, a través de la figura de los Planes
Especiales de Ordenacién, es el siguiente:

- El Ministerio de Fomento determinara en los puertos de titularidad estatal una
zona de servicio que incluira los espacios de tierra y de agua necesarios para
el desarrollo de los usos portuarios, los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria y aquellos que puedan
destinarse a usos vinculados a la interacciéon puerto-ciudad mencionados en
dicho articulo. Esta determinacién se efectuara a través de la Orden Ministerial
de Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios. (art. 69)

De acuerdo con el art. 72.1, en el dominio publico portuario sélo podran
llevarse a cabo actividades, instalaciones y construcciones acordes con los
usos portuarios y de sefializacién maritima, de conformidad con lo establecido
en esta Ley.

A tal efecto, tienen la consideracion de usos portuarios los siguientes:

= Usos comerciales, entre los que figuran los relacionados con el
intercambio entre modos de transporte, los relativos al desarrollo
de servicios portuarios y otras actividades portuarias comerciales.

= Usos pesquerocs.
; (emo. Avuntamien
= Usos nautico-deportivos. E}‘jh‘?' Lyuntanuento
) -~ l Aprobadc definitivamente
= Usos compleme.n.tanos 0 au>’(|ll‘ares de os%}gri%%sjcs?%u%ﬁgﬁ‘smo&e .
relativos a actividades logisticas y de almacenaje y_ Iosuéaue
ya

: ; R
correspondan a empresas industriales o rcomerr‘c.iélé?si
n ey,
SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA i 3 La/El Secretaria/o

MEMORIA DF INFORWA GIONP 1806
.-*'-f‘”?‘f.f?- if-e- 5;
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localizacion en el puerto esté justificada por su relacion el
trafico portuario, por el volumen de los traficos maritimos que
generan o por los servicios que prestan a los usuarios del puerto.

En aquellos terrenos que no retnan las caracteristicas naturales de bienes de
dominio publico maritimo-terrestre definidos en el articulo 3 de la Ley 22/1988,
de 28 de julio, de Costas, y que, por causa de la evolucion de las necesidades
operativas de los traficos portuarios hayan quedado en desuso o hayan
perdido su funcionalidad o idoneidad técnica para la actividad portuaria,
podran admitirse en el dominio publico portuario espacios destinados a usos
vinculados a la interaccién puerto-ciudad, tales como equipamientos
culturales, recreativos, certamenes feriales, exposiciones y otras actividades
comerciales no estrictamente portuarias, siempre que no se perjudique el
desarrollo futuro del puerto y las operaciones de trafico portuario y se ajusten
a lo establecido en el planeamiento urbanistico.

- Los Planes Generales y demas instrumentos generales de ordenacion
urbanistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos estatales como
sistemas generales portuarios, a desarrollar a través de un Plan Especial, sin
que puedan incluirse determinaciones que supongan una limitacion,
interferencia o perturbacion de las competencias de explotacion portuarias que
corresponden a la Administracion del Estado (arts. 56.1 y 56.2)

- La Autoridad Portuaria formulara dicho plan especial. Con caracter previo a la
formulacién del plan especial o instrumento equivalente que ordene la zona de
servicio de un puerto, debera encontrarse delimitada ésta mediante la
aprobaciéon de la Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios en dicho
puerto, no pudiendo extenderse las determinaciones de aquel plan mas alla de
la zona de servicio asi delimitada (Art. 56.2.a)

- El Plan Especial debera incluir entre sus determinaciones las medidas y
previsiones necesarias para garantizar una explotacién eficaz del espacio
portuario, asi como su desarrollo futuro y su conexién con los sistemas
generales de transporte terrestre (art. 56.3).

famienfo
-“2‘\-«?{:\ TostiyameS@lo se permitirdn en el espacio portuario las actividades, instalaciones o
oinal seeinn dec@Bgiiucciones que sean acordes con los fines asignados a las actividades

75 SEP 2013 portuarias (art. 55.1).

<48 I

F 0 Talg S
s {tgﬁt? anterior, se extrae como consecuencia que el espacio portuario forma parte de

k"»-’aw‘m
o, ¢ H‘ - da estrﬂlctura general y orgdnica del territorio a que se refiere el art. 12.1 b) de la Ley del
i

|
A g‘; $ue}m estatal de 1976 y lo que el art. 32.2.A.7.b) y c¢) del Texto Refundido de las Leyes de

-denacidnmdel-Territorio y de Espacios Naturales de Canarias, aprobado por Decreto

\
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Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, denomina “ordenacién estructural d de
transporte y comunicaciones, e infraestructuras”. Es mas, debe)\ consi era\.rse
especificamente como sistema general de comunicacién, al formar parte las instalaciones
y obras vinculadas al sistema portuario de los elementos integrantes de aquél, de
acuerdo con lo establecido en el art. 25.1.b) del Reglamento de Planeamiento.

Entre los efectos que ello produce esta la necesidad de subrayar la independencia entre
sistemas generales y clasificacién del suelo y la necesidad de considerar tal espacio
portuaric como sistema general de comunicaciones de dominio publico estatal, no
integrado en una clase concreta de suelo.

Por ello, la introduccion en la Revisiéon del Plan General de Ordenacion Municipal,
aprobado definitivamente por Orden de la Consejeria de Politica Territorial y Medio
Ambiente de 26 de diciembre de 2.000 (que ha sido objeto de un requerimiento por la
Autoridad Portuaria, previo a la impugnacién en via contencioso-administrativa), de
determinaciones de ordenacion concretas y pormenorizadas, tales como la clasificacién
del suelo, la nueva delimitacion de ambitos de ejecucion u ordenacion, previsiones sobre
la red viaria, fijacion de limitaciones de usos o alturas, etc., son claramente incompatibles
con el esquema normativo recogido en el art. 56.1 del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo
2/2011 de 5 de septiembre tantas veces citado y que ha sido declarado perfectamente
ajustado a la Constitucién por la Sentencia del Tribunal Constitucional 40/1998, de 18 de
febrero (FF JJ 37 y 38). No es, en consecuencia, al Plan General a quien corresponde
introducir estas determinaciones o previsiones normativas, de caracter concreto y
pormenorizado, sino al presente Plan Especial a tramitar de conformidad con lo dispuesto
en el mencionado art. 56.

Sin embargo, la consideracion de esta zona como sistema general de comunicacién no
impide a los municipios ejercer sus competencias para establecer reservas de suelo,
zonificar o definir con precisién suficiente las areas vinculadas a dichos sistemas
generales (art. 25.1.b y 25.2 del Reglamento de Planeamiento). El coste de las obras de
urbanizacion del espacio portuario correrd a cargo del organismo portuario titular del
espacio y competencia, sin necesidad de que el municipio arbitre los medios econémicos
pertinentes para hacer frente a su elevada cuantia.

Por su parte, el Plan Especial, al desarrollar el sistema general, tendréa que definir las

limitaciones que hayan de adoptarse en lo que afecta al uso del suelo, y debera incluir las

determinaciones precisas para la aplicacion y desarrollo de la calificacién de este ambito

espacial como sistema general, de conformidad con lo establecido g0l Iosﬂarts 37.2.e) del
o5 Natlrdies e

Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio y Ai,apg? §3 m“i‘;v

i1
Canarias, y 76.2, 4 y 5 del Reglamento de P!aneamlppzﬁo %El;q mw’ Ico %&: fe\,ha

w“en
Urbanisticas con la calificacion del suelo y expresion detallada de sus
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pormenorizados; Normas de edificacion, en su caso, con las condiciones de las zo
cuanto a edificacion, volumen y uso, con expresion de los permitidos, prohibi y
obligados, condiciones técnicas de las obras en relacion con las vias, y las normas
particulares de cada zona; definicién de la red viaria, dotaciones y esquema de las redes
de abastecimiento de agua, alcantarillado, distribucion de energia eléctrica, etc.

Para ello, obviamente habra de contar con la documentacion exigida por la legislacion
urbanistica: planos de ordenacién, ordenanzas y normas reguladoras de cada zona,
planos de informacién, memoria justificativa y estudio econémico y financiero.

1.2.2 Ambito territorial del Plan Especial

El ambito territorial del Plan Especial de Ordenacion debe abarcar exclusivamente la
zona de servicio terrestre del puerto, de acuerdo con lo establecido en el art. 56.2.a del
TR-LPEyMM, no pudiendo incluir terrenos que no pertenezcan a la zona de servicio. En
definitiva, se trata de ordenar coherentemente unas areas y zonas que constituyen una
unidad funcional y espacial (la zona de servicio), cuya gestion se atribuye a la Autoridad
Portuaria.

No hay, sin embargo, precepto alguno en la Ley de Puertos, ni tampoco en el
planeamiento urbanistico general, que exija en todo caso que dicha ordenacion se
instrumente a través de un Unico y exclusivo Plan Especial. Al contrario, en ocasiones se
desaconsejara esta solucion cuando la zona de servicio se extienda a distintos
municipios, con soluciones urbanisticas diferentes y modelos territoriales no compatibles,
o cuando en su interior puedan distinguirse ambitos con funciones distintas y claramente
delimitadas.

En el caso del puerto de Las Palmas, el propio Plan General de Ordenacidén actualmente
en vigor divide la zona de servicio en ambitos diferenciados, por una parte, el
denominado OAS-06, que incluye el area de Santa Catalina y Muelle de Sanapu, que se
destina a actividades urbanas y a las portuarias compatibles con ellas; y los ambitos
OAS-04 y OAS-05 que se reservan para las actividades comerciales del puerto.

Es conveniente matizar en este punto que el ambito OAS-06 del PGO de Las Palmas de
Gran Canaria no esta Unicamente integrado por terrenos incluidos dentro de la zona de
servicio terrestre del Puerto de Las Palmas, sino también por otros sometidos a distintos
regimenes y condiciones. Por ello, y en aplicacion del TR-LPEyMM, en el presente plan
especial de ordenaciéon se utilizara como ambito de ordenaciéon Unicamente la zona de
servicio terrestre del Puerto de Las Palmas que se encuentre incluida dentro de los
limites establecidos por el PGO de Las-Palmas-de -Gram Canaria para el ambito de la
OAS-06. A romndo gefinitivamente
Plen iipal sesidn de fecha
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En consonancia con lo anterior, la Autoridad Portuaria de Las Palmas\Hha solicitado,
durante la tramitacién de la Adaptacién Plena del PGO de Las Palmas de Gran Canaria,
tanto al Ayuntamiento como a la Comision Técnica de la COTMAC que “expresamente
quede recogido en la ficha del area diferenciada (...) de la Adaptacién Plena del
PGO/LPGC la posibilidad de formular y tramitar la ordenaciéon urbanistica de los distintos
ambitos espaciales de la_vigente zona de servicio del Puertoc de Las Palmas,
contemplada en la delimitacién del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del
Puerto de Las Palmas, mediante Planes Especiales de Ordenacion de areas funcionales
auténomas.”. Todo ello en concordancia con lo dispuesto para la articulacion urbanistica
de los puertos en el mencionado articulo 56 del TR-LPEyMM.

1.2.3 Elaboracién y tramitacion del Plan Especial

El art. 56 del TR-LPEyMM, en relacion con la legislacion urbanistica aplicable, establece
el mecanismo de elaboracién, tramitacion y aprobacién de los Planes Especiales de
ordenacion de la zona de servicio de los puertos del Estado, que puede resumirse en los
siguientes extremos:

1. Atribucion a la Autoridad Portuaria de las facultades de formulacién del Plan
Especial.

2. Sometimiento a la legislacién urbanistica del procedimiento de tramitacion y
aprobacién.

3. Tramitaciéon y aprobacién por la Administracion competente en materia de
urbanismo.

4. Emisién de un informe vinculante sobre la aprobacion provisional por parte de la
Autoridad Portuaria en los aspectos de su competencia.

5. Informe no vinculante del Cabildo Insular de Gran Canaria y de la Comision de
Ordenacién del territorio y Medio Ambiente de Canarias (art. Art. 37. 5 en relacién
con el 35.3 del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio y
Espacios Naturales de Canarias).

8. Aprobacién definitiva por la Administracion urbanistica competente, salvo el
supuesto excepcional de que el informe de la Autoridad Portuaria fuera negativo y
el desacuerdo se extendiera durante seis meses desde la emision de dicho
informe.

En el presente caso, la elaboracién y formulacion del Plan Especial ha correspondido a la
Autoridad Portuaria de Las Palmas. A tenor de lo establecido en el art. 37.5 en relacion

con el 35.3 del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del ijligglpqn );,,Ew%c&sg
Naturales de Canarias, corresponde al Ayuntamiento de Las Palm%s,}g&c‘-}\[aq1 Ganariasknie
tramitacién y aprobacion inicial, previo informe no vinculante dﬂeg@wggﬁwwgglggd@ fecha
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Previamente a la aprobacion definitiva correspondera emitir a la Autoridad Portuaria y a
Puertos del Estado el informe vinculante a que se hace referencia en el art. 55.2.c) del
TR-LPEyMM.

Corresponde al Pleno del Ayuntamiento la aprobacién definitiva del Plan Especial en
virtud de lo establecido en el art. 22.2.c) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las
Bases de Régimen Local, segun redaccion incorporada por la Ley 11/1999, de 21 de
abril, de medidas para el desarrollo del Gobierno Local. Ahora bien, al no encontrase en
el momento actual en el que se formula el presente plan especial adaptado el PGO-LPGC
a las directrices de ordenacion y del turismo de Canarias, la aprobacion definitiva
correspondera al Gobierno de Canarias.

1.3 Estructura del documento.

El presente Plan Especial se compone de los siguientes documentos:
= Volumen |: Documento de Informacién
o Memoria de Informacién
o Planos de Informacién
o Memoria de Justificacién
o Planos de Alternativas
= Volumen IIl: Documento de Ordenacion
o Memoria de Ordenacion
o Estudio Econdmico-Financiero
o Normas Urbanisticas
o Planos de Ordenacién
= Volumen lll: Informe de Sostenibilidad Ambiental
= Volumen IV: Memoria Ambiental

Los documentos legalmente vinculantes del Plan Especial son los correspondientes al
documento de Ordenacién y, dentro de él, los de caracter normativo son las Normas
Urbanisticas y los Planos de Ordenacién. La memoria y los planos de Informacién y de

Justificacion cumplen una funcién complementaria, de justificacion de las opciones
adoptadas.

1.4 Equipo Redactor
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- Director: José Miguel Pintado Joga \
- Equipo Técnico:

= Esteban del Nero Benéitez, Subdireccién y Area de Ordenacién
Portuaria.

= José Ramén Gonzalez, Jefe de Unidad de Planeamiento
Urbanistico y Planificacion Ambiental

= Guillermo A. Holm Mateo, Responsable de Infraestructuras de
Planeamiento Urbanistico y Planificacion Ambiental

= Francisco Sanchez La O, Geografo - Técnico de Planeamiento
Urbanistico y Planificaciéon Ambiental.

=  Richard Gomez Melian, Arquitecto colaborador de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas

1.5 Situacién y caracteristicas generales

El Puerto de Las Palmas se ubica al noreste de la isla de Gran Canaria, a 15° 25 de
longitud oeste y 28° 09’ de latitud norte. Esta naturalmente abrigado por la formacién
volcanica de La Isleta, al norte, y protegido de los vientos alisios dominantes de direccion
noroeste. Asi mismo, el Digue Reina Sofia, de direcciéon norte-sur y de mas de 4.000
metros de longitud, proporciona abrigo a las 535,34 has de la zona de aguas | del puerto.

La Isleta, de origen volcanico cuaternario, a través de su unién con la Isla de Gran
Canaria, en el Istmo de Guanarteme, creado por la acumulacién de arenas hace unos
30.000 afios, ha generado dos espacios abrigados. Por el lado oeste |la Bahia del
Confital, con la Playa de Las Canteras, y por el lado este la Bahia de Las Palmas, donde
se desarrolla el Puerto de Las Palmas y se encuentra dentro de sus aguas abrigadas la
Playa de las Alcaravaneras de aproximadamente 500 de longitud y una superficie de 3,2
hectareas. La Corriente de Canarias, que llega desde el Atlantico Norte y que deriva de
la Corriente del Golfo, proporciona un régimen general de corrientes de direccidén
suroeste y sureste de velocidad variable (alcanzando a veces mas de 1 nudo) y de
direccién sursureste y una velocidad media de 0,15 nudos en Gran Canaria.

Gracias a su ventajosa ubicacién en la encrucijada de rutas entre Africa, Europa y las
Américas, Las Palmas de Gran Canaria se ha transformado en un puerto de escala
universal, con capacidad para atender buques de toda indole. En su papel de plataforma
logistica de los tres continentes mencionados, el puerto tiene la posibilidad de atraer
niveles de trafico cada vez mayores. Otras ventajas competitivas contribuyen a explicar el

éxito de Las Palmas como puerto mas activo de la franja de la costa GHRA delAtraRiics0
Medio y costa occidental de Africa. Estas ventajas comprenden: probado definitivamente
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= Alta densidad de vinculos navieros, acumulados a lo largo de los afio
conexiones a 510 puertos en 135 paises;

= Disponibilidad de instalaciones de ultima generacion;
= Conocimientos técnicos y comerciales de la comunidad maritima y portuaria local;

= Alta calidad de servicios, flexibilidad y polivalencia.

Todo ello contribuye a que el puerto desempefie un mdiltiple papel, como:

= Centro de transbordo y plataforma logistica de contenedores y otras cargas
comerciales, a escala regional, nacional y tri-continental;

= Estacion de servicio para los buques que surcan las rutas atlanticas, con una
larga tradicién de competencia en el abastecimiento de combustible,
aprovisionamiento de buques y reparaciones navales;

= Base consolidada de las flotas pesqueras internacionales;

= Puerto de pasajeros, con prestacion de servicios tanto a los cruceros como a los
transbordadores;

= Centro de regatas, espléndidamente situado para dar servicio a las travesias
transatlanticas.

Con todo ello Las Palmas clasifica primeras posiciones para una serie de actividades,
tales como reparaciones navales, abastecimiento de combustible y en lo que concierne al
manejo de contenedores y trafico de pasajeros/cruceros.

Se dispone en una orientacion norte-sur y presenta dos zonas de maniobras y servicios
claramente diferenciadas: Darsena Exterior y Darsena Interior, separadas por la linea
recta que representa el Muelle Leén y Castillo. Actualmente, en ejecucién se encuentra
otra darsena exterior, llamada La Esfinge. La bocana de entrada de la Darsena Exterior
tiene una anchura de 500 m y un calado de 30 m, se dispone con una orientacién norte
(10) y maxima corriente controlada de 1 nudo/Knt. La Darsena Interior cuenta con una
bocana de entrada de 700 m de anchura, un calado de 14 m, una orientacién de 3500 y
una maxima corriente controlada de 1 nudo/Knt.

La casi totalidad de la zona de servicio se encuentra a cota del mar siendo toda ella una
plataforma horizontal (terrenos que se han ido ganando al mar a lo largo del tiempo,
arranco del lado Este del istmo-tdmbolo inicial compuesto por depédsitos detriticos y
arenosos sobre una flecha volcanica submarina. Unicamente presenta un desnivel
notable en el perimetro de La Isleta, entre las alineaciones paralelas que suponen las
calles Guinchete y el Paseo Hermanos Reina Lorenzo y su continuidad por la Avenida de
Las Petroliferas, y en los terrenos de Roque Ceniciento (de nueva incorporacion y
pertenecientes propiamente a La Isleta). -Este1.tc;prgggn%or su génesis volcanica esta
formado por lavas basélticas y basaniticas. -, .-~
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La longitud total de muelles, en todo el puerto, es de 15.152 metros, con unos © atshos
que varian entre 3 y 22 m. Las actuales infraestructuras de abrigo parecen suficientés, en
principio, para proteger el Puerto de Las Palmas de los temporales mas frecuentes (Norte
- Noreste), quedando parcialmente desprotegido de los temporales ocasionales con
procedencia Sur. Maxima altura de ola de 6,97 m (con un periodo de retorno de 50 afios)
y maxima carrera de marea de 2,84 m.

La temperatura media mensual oscila entre los 17° C y 26° C, la maxima oscila entre los
21°C y 32°C y las minimas entre 13°C y 22°C. Las lluvias y nieblas son muy escasas,
estando las precipitaciones comprendidas entre 100 mm y 200 mm anuales, con 50 mm
de maximo en un mes. La visibilidad es muy buena con alrededor de 270 dias
despejados al afio, aunque en ocasiones las nieblas y la presencia de polvo en
suspension procedente del desierto sahariano la dificulta.

El régimen de vientos reinante es el del noroeste (alisios) y el viento dominante es el
noreste-noroeste. Los temporales que baten el puerto son los de componente NE (2
Ho=7,00my 2 h=510 m); el NW (2 Ho = 10,00 m; 2 h=2,10 m) y SE (2 Ho=5,00 my 2
h=3,54 m). Aunque las alturas de olas en profundidad indefinida son de cierta
consideracion, por lo general los temporales llegan al puerto con valores moderados
siendo puntuales aquellos que por su magnitud y direccion (Sureste — Noroeste)
obstaculizan la maniobrabilidad nautica y la operatividad de servicios (estiba y desestiba).
Los temporales mas fuertes del Noreste que baten con cierta frecuencia en épocas
invernales contra el dique exterior de abrigo (R. Sofia) derivan su fuerza hacia la costa,
llegando a invadir las olas la Avenida Maritima, corredor principal de entrada y salida de
trafico de La Ciudad, generando colapsos puntuales

Excmeo, Ayuntamiento
Aprobado defi mitivamente
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REGIMEN DE VIENTOS (1975-1985)
PUERTO DE LA LUZ Y LAS PALMAS

—e—Velocidad Media (Km/h) -8 Frecuencia (%)

A Fuente: Plan Especial de Proteccién Paisajistica. Paisaje Protegido de La Isleta.

La humedad relativa media es del 73 % y el grado de insolacién es bajo debido a la capa
de nubes (estratocumulos) generadas por los vientos alisios (denominada comunmente
“panza de burro”) fundamentalmente entre los meses de Junio y Septiembre.

El puerto y la ciudad disfrutan de un clima costero suave, con ausencia de estacion fria
en invierno y calor moderado en verano, con temperaturas suaves, sin variaciones
térmicas apreciables en el transcurso del dia, y transicién moderada entre estaciones.

El Puerto de Arinaga, al igual que el de Salinetas, se encuentra incluido en las
infraestructuras portuarias pertenecientes al Puerto de Las Palmas. Fue declarado puerto
de interés general, y por tanto de competencia exclusiva de la Administraciéon del Estado,
en el Anexo 11 de la Ley 27/1992 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

1.6 Evolucién histérica de la zona de servicio y su ordenacion

1.6.1 Evolucién histérica del puerto

ﬁa csudgda@ Las Palmas de Gran Canaria se encuentra intimamente ligada al Puerto y
" Viceversal
Uoigal e de .
XIX,’Iam&ﬁa@%enzo a crecer y ordenarse en su entorno por la fuerte atraccién de
25 SEP 7013
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desarrollo de actividades relacionadas con la con ccign del
inculados a éste.

ta entonces habia conformado la ciudad, barrios de Vegueta y
mara el barrio de Los Arenales durante el s.XIX), pierde su
| para desarrollar su ensanche (propios de este periodo) a 3 kms
rto moderno. Este crecimiento urbano en torno al Puerto y a la
e encerrando al Puerto y limitando su crecimiento fisico, hecho
actualidad conflictos urbano-portuarios por la ocupacion, gestion
5 de borde maritimo que siendo de competencia portuaria tienen
sividades ciudadanas.

jue el puerto se convirtié en el principal motor de desarrollo de
la provincia. Muchos de los trabajadores vinculados al puerto
la isla y de municipios de otfras islas de la provincia. Estos se
amilia en espacios marginales en los alrededores del Puerto
La poblacién de la capital se triplica en menos de 50 afios,
antes del afio 1.860 a los 62.886 habitantes del afio 1.910. Un
e mas de 2.200 buques llegan a puerto en el afio 1.900 (una
52 del afio 2.010, si no tenemos en cuenta la magnitud y
actuales). En la actualidad la ciudad de Las Palmas cuenta con
antes (censo de enero de 2011), de los cuales un amplio sector
directa o indirectamente estan ligadas al puerto.

Ano Buques Buques TRB

2011 216.799.000
2009 | 10.787 | 165.577.410

2007 | 11.262 145.660.880

2005 | 11.868 | 131.204.000 Excmo. Ayuntamiento
! o s Aprabade definitivamente
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o0 en sucesivas etapas, buscando mayores caiaos y superficies|
andas derivadas del trafico maritimo comercial. Desde el primer
Castillo hasta los mas recientes, el puerto siempre crece y se
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extiende hacia el este (a mar abierto, mediante rellenos ganados al mar) y hacia La

(al norte, ocupando parte de su borde litoral), debido a que el crecimiento urbanoy en
parte dinamizado por el desarrollo portuario, obstaculiza su crecimiento hacia el interior o
hacia el sur, hasta donde el resguardo de la Isleta permita el desarrollo optimo de
actividades nauticas. Este crecimiento se realiza mediante diques e infraestructuras de
abrigo perpendiculares a la costa, formando asi hasta tres alineaciones sucesivas, entre
las que se disponen los muelles que en la actualidad configuran el puerto. Auln hoy dia
los proyectos de ampliacién del puerto, dadas sus condiciones morfolégicas, contintan
en la linea de este proceso de crecimiento, proponiendo incluso una cuarta alineacion de
dique de abrigo, el de la Esfinge, exterior y paralelo al Reina Sofia.

Para precisar su analisis histérico se han establecido 7 etapas, marcadas por hechos o
cambios relevantes en el panorama portuario y urbano. Para cada una de ellas se ha
dibujado un esquema en el que puede apreciarse la relaciéon entre la ciudad y el puerto
(mas estrecha en las primeras etapas) y los procesos de crecimiento de ambos.
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Existe constancia de la existencia de la isla en el mundo grecorromano y de ser frecuentada desde el siglo
Xl a.C. por navegantes gadiritas, cultura fenoptnica).

A finales del s.Xlll la isla es visitada por genoveses, a los que seguiran mallorquines y catalanes.

1478 Conquista de la Isla por Juan Rejon, se incorpora a la Corona de Castilla. Las islas Canarias comportan un
fuerte valor estratégico en la expansion de la Corona hacia las costas africanas y, posteriormente, hacia el
nuevo continente.

La fundacién de la ciudad tiene lugar junto a la desembocadura del Barranco de Guiniguada, por sus
condiciones y recursos naturales.

La Isleta, unida a la isla por intrusiones submarinas de magma procedentes de sus volcanes y un posterior
proceso de sedimentacion de arenas y detritos organdgenos, proporciona una ensenada natural compuesta
por un istmo y dos bahias, siendo la de levante, por su mejores condiciones naturales, e utiliza para fondear
las embarcaciones, llamada ensenada de La Luz, o de La Isleta. Las mercancias son posteriormente
trasladadas hasta la ciudad.

Zxeme. Ayuntamiento
Aprobade definitivamente
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1478 - 1686

1492

1494

1531
1541
1568

1576

1596
1599

11 de agosto, Colén hace escala en Las Palmas en su viaje hacia las Indias. Con el posterior
descubrimiento de América el puerto y la ciudad adquieren una gran importancia en esta ruta, como punto
de escala.

20 de diciembre los Reyes Catélicos conceden el Fuero de Gran Canaria.

El fondeadero natural de La Isleta continia utilizandose. Para su defensa se construyen los fuertes de La
Luz (1494) y de Santa Catalina (cuyas obras finalizaran en 1640) y se construye también en él la ermita de
Nuestra Sefiora de Guia, llamada con posterioridad por los pescadores, Nuestra Sefiora de La Luz.

Junto a la ciudad se inician las actividades portuarias en la Caleta de San Telmo.

Durante la primera mitad del s. XVI la ciudad crece hacia el norte, al otro lado del barranco de Guiniguada, a
lo largo de la caleta, originando el barrio de Triana.

Ordenanzas de la Isla de Gran Canaria, dictadas por Carlos I.
12 de junio, por Real Cédula, se elabora un Plan General de Fortificacién de la ciudad.

En San Telmo se construye la torre fortaleza de Santa Ana, que da proteccion a la ciudad por el norte y al
area portuaria del mismo nombre. En 1577 Se construye la torre de San Pedro Martir (hoy conocida como
Castillo de San Cristébal) con caracter defensivo de la ciudad, al sur.

Se levantan las murallas de la ciudad. El casco, integrado por los barrios de Vegueta (sur) y Triana (norte),
comunicados por un puente, permanecera casi tres siglos sin sobrepasar el &mbito amurallado.

Ataque piratico dirigido por Van der Does, la ciudad queda arrasada.

Inicio de la reconstruccién de la ciudad tras el ataque del pirata Van der Does (1596). El puerto de San
Telmo potencia el caracter comercial de Triana.

Ayuntamiento
. Ap Hitivemente
citng winnicipal sesién de fecha
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Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL .
(anterior OAS-06) et

— 7

Plan Espedial de Ordenacicn de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACIO. NITIVA
VOLUMEN I: DOCUMENTO DE Z

1790-1811  Construccion del Muelle de Las Palmas o de San Telmo. Se dispone como prolongacion hacia el mar de la
linea de muralla y de |a fortaleza de Santa Ana. Sobre su traza se construy6 la actual calle de Bravo Murillo.

1852 Francos. Se derriban las murallas y la ciudad se extiende hacia el norte, formandose el barrio de los
Arenales, para el que se realiza un proyecto de alineacién de sus calles. Al mismo tiempo surgen
asentamientos poblacionales en los Riscos. Declaracién de Puertos.

1854 Se inician las obras de la carretera que une la ciudad con el fondeadero de la Isleta (actuales calles
Albareda, Juan Rején y Ledn y Castillo).

1863 Inicio de la construccién de un muelle en la Bahia de La Luz, obra financiada por el Puerto y el
Ayuntamiento conjuntamente. El proyecto se redacta en 1856 y la obra queda sin terminar en 1873.

1881 25 de abril, declaracion de "Puerto de Refugio”, por Real Orden, al Puerto de La Luz. El 23 de noviembre se
presenta el proyecto de ampliacién del Puerto de Juan Leon y Castillo.

Este primer proyecto del Puerto de La Luz dispone un dique (de direccién norte-sur, desde La Isleta junto al
Castillo de La Luz, y de 1250 metros de longitud), un contradique (de direccién oeste-este, en las
proximidades del Castillo de Santa Catalina) y una serie de muelles intermedios. En total se crea una lamina
de agua abrigada de 60 hectareas

El proyecto incluia una trama urbana asociada al puerto y elementos que servirian de apoyo para
desarrollos posteriores, como la actual Plaza de Santa Catalina o el cinturén de equipamientos del puerto.
Esta propuesta no sera desarrollada aunque servird de base a posteriores ordenaciones.

1883 Se comienza a construir el puerto de La Luz, sobre el antiguo fondeadero.
ZEemo. Azmumtamiento
Aprobade definitivamente
Fleno Municipal sesién de fecha
25 SEP 7013
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Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito 5G-DEL

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA
(anterior OAS-06)

1883 — 1914

La construccién del puerto posibilita la transicion de la ciudad histérica a la ciudad moderna.

1892 En el plan frustrado de ensanche de Laureano Arroyo aparece la plaza de Santa Catalina como elemento
estructurador del eje del muelle alrededor del cual se extendia el resto de la trama en el entorno del puerto.

1897 Se expropian los terrenos de La Isleta y se instala el ejército.

1903 Finalizan las obras del puerto. Los muelles de ribera interiores propuestos no se realizan.

Al mismo tiempo que la construccién del puerto surge el pueblo-hongo de La Isleta, al aglutinar los
equipamientos portuarios y las viviendas para los trabajadores sin seguir un plan director.

1905 Constitucion de la JOP

1909 Primer proyecto de Avenida Maritima para proporcionar acceso desde Las Palmas al Puerto de La Luz,
debido a la saturacion de la carretera existente. Aungue no se llevara a cabo hasta los afios 60 constituye
uno de los primeros intentos de potenciar la presencia del mar en la ciudad.

El fuerte crecimiento del trafico comercial hace que las anteriores instalaciones portuarias sean insuficientes
y en 1910 se promueven los primeros estudios para la ampliacién del puerto.

1914 Real Orden para la ampliacion del puerto. Proyecto que sera presentado en 1916 por Jaime Ramonell.

La ciudad permanece sin desarrollo importante hasta la década de los 30.

Excmo. Ayiuntamiento
Aprahade definitivamente
Fleng Musicipal secifn de fecha

25 SEP 2013
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Fuerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

Plan Especial de Ordenacion de 3 Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION NITIVA
VOLUMEN I: DOCUMENTO DE Iﬂmﬁ N

(anterior OAS-06)
1914 — 1945
1916 En Abril se redacta el "Plan General de los Servicios del Puerto de La Luz" y en julio del mismo afio el

"Proyecto de Nuevo Digue de Abrigo" de J. Ramonell, siendo aprobado el 5 de febrero de 1925. Los
directores Acedo, Rodriguez Roda y Artiles realizan una serie de modificaciones hasta la propuesta
definitiva de un nuevo dique de abrigo de 2825 m de longitud partiendo de La Isleta 2 300 m al norte del
antiguo digue con direccién norte-sur.

1927 15 de julio, se inician las obras del nuevo dique de abrigo que concluyen el 12 de agosto de 1935. Durante
este periodo se rellena el Muelle de Ribera y se ensancha el Muelle de La Luz (hoy Muelle Grande). En
estas mismas fechas se lleva a cabo la urbanizacién y mejora de la antigua carretera al puerto.

1930 Aumenta la inmigracién y la edificacién sin ordenacion. El puerto atrae nueva poblacién hacia los barrios de
su entorno. Surge el barrio de Alcaravaneras como consolidacién de un pequefio foco poblacional que se
habia formado a lo largo de la carretera del puerto.

1932 Se redacta el Proyecto del Muelle de Nuestra Sefiora del Pino (hoy Base Naval). El proyecto dispone un
muelle en forma de "L" que arranca de las proximidades del Castillo de Santa Catalina. Las obras
comienzan en septiembre de 1935 y terminan en junio de 1937.

1935 Tercer Plan de ensanche urbano, no aprobado.

1936 Comienza la construccion de viviendas protegidas y se lleva a cabo el saneamiento del barrio de la Isleta.
Surgen los barrios de Escaleritas y Schamann.

1937 Proyecto de Ensanche del Muelle de La Luz de Gregorio Pérez Conesa, no realizado.

1940 El Muelle Virgen del Pino se traspasa a los Ministerios de Marina y Aviacién, creandose la Base Naval,
existente hasta hoy dia.

1944 Propuesta de Plan General de Las Palmas de Secundino Zuazo, aunque no serd aprobado, servira de
referencia para la apertura de la ciudad al mar en posteriores actuaciones.

BEemo. Ayuntamiento
Aprobado definitivamente
Pleno Municinal sesién de fecha

75 SEP 72013
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Plan Especial de Ordenacicn de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFIN,

Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORM{A\OI

(anterior OAS-06)

1945 - 1980

1947 “Plan General de Ampliacion del Puerto de La Luz", de Pedro Morales Pleguezuelo, del que se realiza el
ensanche del Muelle de La Luz y el acortamiento de su anterior digue.

1952 Anteproyecto General de Puerto Pesquero de R. Picé Cafeque. Se aprueba la construccion del Muelle
Pesquero. En 1954 se realiza el Anteproyecto de Plan de Obras a realizar en 5 afios, del mismo autor.

1960s La edificacion acaba de cubrir la superficie de la llanura litoral entre el primer asentamiento y la Isleta,
aunque de manera desorganizada, al no seguir ningtn plan de desarrollo. Entre el barranco de Guiniguada
y el muelle de San Telmo se consfruye la Ciudad del Mar, nueva porcion de terreno ganada al océano.

1962 Plan General de Obras del Puerto de Manuel Grande Villar.
La construccion de la Avenida Maritima, a partir de 1963, es ocasion para el relleno de toda una banda
litoral que se incorpora a la ciudad, se amplia el Parque de San Telmo y se crea el Club Metropole.

1964 Plan General de Ordenacién del Puerto de M. Vigueras Gonzalez, enmarcado dentro del Plan Canarias del
1° Plan de Desarrollo Economico y Social de Espafia (1964-1967).

1966 Inicio de la construccion del dique de abrigo de la Darsena Exterior, Dique Reina Sofia. La ejecucién de la
12 fase finaliza en 1971.

1971 Plan de Ordenacién y Obras del Puerto y anteproyecto de la nueva Darsena Exterior, de J. Argenti Ulloa,
por el que se opta por la ampliacién del puerto hacia el exterior, hasta la Peninsula del Nido.

1973 Se construye el Dique Este de la Darsena de Embarcaciones Menores con el fin, en principio, de evitar la
refraccion interior del oleaje en la Darsena Interior del puerto producida por la construccion de la Avenida
Maritima. Posteriormente se destinara a uso deportivo.

1977 Se concluye parte del Muelle Nuevo de Transbordadores y finalizan las obras del Dique Reina Sofia, abrigo
del puerto exterior.
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Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFIN
(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFO/QA

1980 - 2010

La progresiva colmatacion del suelo por la edificacién en torno a la linea de costa y al puerto, fuerza a éste
a ampliar sus instalaciones en direccién al mar (Muelle Reina Sofia) o hacia la Isleta (Peninsula del Nido),
en una posicién de fondo de saco.

Ampliacién Dique Reina Sofia, en direccién sur.
1987 Incorporacién a la zona de servicio del puerto de la Peninsula del Nido por O.M. de 11 de marzo.

71993 3 de mayo, aprobacién del Plan Especial del puerto, desde la Peninsula del Nido hasta extremo norte del
antiguo Muelle de Aviacién.

1994 Inicio del relleno del lado este del Muelle Ledn y Castillo para establecer una extensa superficie dedicada a
terminal de contenedores. Al mismo tiempo se inicia la urbanizacion de los terrenos de la Déarsena Exterior y
la ejecucién de la Avenida de Las Petroliferas.

Se desarrolla el trafico de pasajeros y la actividad deportiva. Se inicia la remodelacion para usos terciarios
de las areas portuarias en Santa Catalina, como primer proceso de transformacién Puerto-Ciudad. Se
realizan la urbanizacion del Muelle Santa Catalina (1996), la Estacion Maritima (1997), remodelacién del
antiguo edificio de Transmediterranea (1999) y el Intercambiador Modal de Trasportes (2001).

1996 Finaliza la construccién de un contradique flotante en Ia Darsena de Embarcaciones Menores.
Establecimiento de la Zona Franca en el entorno de la Peninsula del Nido.
1999 Modificacion del acceso al Muelle de Santa Catalina.

2001 1 de agosto, aprobacién del "Plan de Utilizacién del Puerto de La Luz y Las Palmas" que incluye la
ampliacién de la zona de servicio con las &reas de La Isleta y el tramo costero hasta el Castillo de San
Cristébal, al sur.

Continuacién de la Pavimentacion de la Terminal de Contenedores de Ledn y Castillo, Refuerzo del Reina
Sofia, Muelle de los Cambulloneros, Terminal de Contenedores Virgen del Pino.

2002 Dique de la Esfinge (1° Fase), Pavimentacion de la Terminal de Contenedores de Muelle de Gran Canaria,
Mejora y Acondicionamiento de la Playa de las Alcaravaneras.

2003 Prolongacién del Dique Reina Sofia, Dragado del acceso al Muelle de Santa Catalina, Pavimentacion y
urbanizacién de los accesos al Muelle de Gran Canaria, Urbanizacion Logistica de la Isleta,

2004 Cierre de seguridad para el acceso al Muelle de Santa Catalina, Urbanizacién de explanada Santa Catalina
poniente, Pantalanes flotantes y Ampliacion y mejoras del Muelle Deportivo, Reileﬁdé‘ﬁeTFaﬂfa“}ﬁh deCorgiio

2005 Urbanizacién de la zona Logistica de la Isleta, Ampliacion del Pantalan deﬁorﬁiﬁrﬁﬁ o definitivamente

lenig Municipal sesién de fecha
2007 30 de marzo, aprobacién del Plan Especial del Puerto de Las Palmas (OAS-04/05)

R.CED 5
Cierre Sur de la Terminal de Muelle Ledn y Castillo, Contradique de cierre, AmplLei’érS&JlD r\l&ﬁ de
Cruceros en el Muelle de Santa Catalina. Digue de la Esfinge (2° Fase) o e,

La/Bl Secretaria/o
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Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIV,
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA

1.6.2 Evolucién de la zona de servicio

Con anterioridad a la aprobacion del vigente Plan de Utilizacion (1 de agosto de 2.001), la
delimitacion de la zona de servicio del puerto se estableci6 mediante el “Proyecto de
Zona de Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas”, que fue aprobado por O.M. de
fecha de Julio de 1.964.

Las sucesivas obras, muelles, viales y fundamentalmente la Autovia Maritima y la
ordenacidén del Puerto en su explotacion, se fueron desarrollando de acuerdo a este
Proyecto de Zona de Servicio.

Cambios de tipo fisico, administrativo y del trafico maritimo llevaron a la redaccion del
“Proyecto reformado de la Zona de Servicio del Puerto de la Luz y Las Palmas”, en 1.987.

Entre los cambios que afectaron a la anterior delimitacion de la zona de servicio, cabe
senalar:

= El deslinde preciso de la Peninsula del Nido, la cual fue incorporada a la
zona de servicio por O.M., de 11 de Marzo de 1987.

= Las rectificaciones introducidas con motivo de la construccion de la
Autovia Maritima, que afectaron a los muelles del Sanapu y del Refugio.

= Desafectacion de algunas parcelas, que se situaban aisladas del grueso
de la zona de servicio.

La zona de servicio del puerto de Las Palmas, anterior a la aprobacién del Plan de
Utilizacion, estaba delimitada en su tramo norte por la franja de terreno entre el extremo
norte de la Peninsula del Nido y el extremo del antiguo Muelle de Aviacion, situado al sur
del Muelle de Santa Catalina, y en su tramo sur por la franja que comprende entre el Real
Club Nautico de Las Palmas y el nudo de la Autovia Maritima situado al sur, en la
desembocadura del barranco de Guiniguada.

1.6.3 Zona de servicio vigente y su ordenacion

La zona de servicio vigente en la actualidad corresponde a la definida por el “Plan
de Utilizacién de los Espacios Portuarios del Puerto de Las Palmas, que incluye Salinetas

y Arinaga” aprobado definitivamente por el Ministerio de Fomento por Orden de 1 de
Agosto de 2001.

nie 210
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Plan Espedial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Fuerto de Las Palmas incluida en el dmbito 5G-DEL

(anterior OAS-06)

Noroeste, el perimetro exterior de los depositos de combustible (en el vial qx&e\jt/e\s)c(%nde
del Poligono Industrial El Cebadal) y el borde de la Autovia Maritima en el/tramo' que
discurre, desde la Plaza de Belén Maria de acceso al puerto, hasta el extremo del antiguo
Muelle de Aviacién, quedando interrumpida por la Base Naval.

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFi A(A ON

El tramo sur de la zona de servicio esta delimitado por el borde exterior de la Autovia
Maritima comenzando desde el Real Club Nautico de Las Palmas englobando la Playa de
Las Alcaravaneras, la Darsena de embarcaciones Menores y la franja costera hasta el
Castillo de San Cristdbal.

Los cambios introducidos por la nueva delimitacién de la zona de servicio respecto a la
anterior son los siguientes:

= |ncorporacién de los terrenos de Roque Ceniciento pertenecientes a la Isleta, cuyo
limite coincide con el limite de |la zona desafectada del Paisaje Protegido de La
Isleta por la Modificacion de la Ley de Espacios Naturales de Canarias, aprobada
por el Parlamento de Canarias el 13 de mayo de 1999;

= |ncorporacion de un tramo del dominio pulblico maritimo-terrestre comprendido
entre la desembocadura del Barranco de Guiniguada y el Castillo de San
Cristébal, tomando como limite el borde mas exterior de la Autovia Maritima;

= Incorporacién de los terrenos y desarrollo del Puerto Industrial de Arinaga (situado
en los Términos municipales de Aglimes y Santa Lucia);

= Desafectacion de dos enclaves aislados del resto de la zona de servicio ocupados
por el Club de Natacion Metropole y la fabrica de hielo Fharpes.

Asi mismo, con la aprobacién del Plan de Utilizacion se han modificado las zonas de
aguas del puerto:

=  La zona de aguas | del puerto comprende la Iamina de agua definida por la linea
recta que une el extremo sur del Dique Reina Sofia con un punto de la costa
situado al sur del segundo espigén de la Darsena de Embarcaciones Menores y la
linea sinuosa de la costa. Dispone de una superficie de 535,34 has.

» La zona de aguas Il tiene una superficie total de 1912,74 has. Se define como el
area comprendida entre los paralelos que pasan por el punto situado mas al norte
de la zona de servicio terrestre (en la Isleta) y por el Castillo d,e San Cristébal, el

1.7 Ambito del presente Plan Especial de Ordenacion

meridiano situado 1.000 metros al este del Digue Reina S°f'aﬁ! 'Ia quea &%85’3 e
QA0 (i mum.famr*nte
Pleno Municipal sesién de fecha

’2 wzu

la Costa.

El ambito abarca de norte a sur, desde el extremo norte dél uelle del Sanapu

hasta la Plaza de Canarias y desde la rivera del mar del Muelle del Sanapu, Muelle de
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Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMA

Wilson, Muelle de Santa Catalina norte, naciente, poniente y sur , hasta la la Autovi
T

Estamos ante un area perteneciente a la Zona de Servicio Terrestre de un puerto de
interés general con una gran influencia y trascendencia sobre el entorno urbano
inmediato, inmerso dentro de la trama urbana. Esta condicion genera una gran
complejidad abordada en este Plan con la intencién de desarrollar globalmente toda el
area desde propuestas que den solucion a la complejidad mencionada y eviten
obstaculos e inconvenientes tanto al desarrollo portuario como urbano.

La Autovia GC-1 supone la principal arteria de comunicaciones terrestres de la Isla de
Gran Canaria, en su frente costero oriental, siguiendo una direccién norte a sur. Circunda
la ciudad paralela al borde portuario (hasta la Avenida Alcalde Juan Rodriguez Doreste),
definiendo en gran parte el limite de la zona de servicio del puerto entre el Castillo de San
Cristébal y la Plaza Belén Maria, por su borde exterior. La posicion que ocupa el puerto
respecto a la ciudad y su caracter de “fondo de saco” hace que esta via sea la que facilita
el acceso a las diferentes areas del mismo y, en concreto para este Plan Especial,
posibilita el acceso al puerto comercial desde la Plaza de Belén Maria.

La conexién entre las principales infraestructuras de transporte y comunicacién de la Isla
(Intercambiador Modal de Transportes y Terminal Maritima de Santa Catalina, Estacion
de Guaguas Municipales del Parque de San Telmo, Aeropuerto Nacional de Gando, etc.),
asi como la relacién entre los principales nucleos urbanos (Las Palmas, Telde, Ingenio,
Agiimes) hasta llegar al sur de la isla, a Arguineguin, se realiza a través de dicha
autovia, que posibilita, de igual modo, la relacion del puerto con los otros dos enclaves
gue la Autoridad Portuaria dispone mas al sur: Muelle de Salinetas (Término municipal de
Telde) y Puerto Industrial de Arinaga (entre los términos municipales de Aglimes y Santa
Lucia de Tirajana). Permite también la conexién con la Autovia GC-2 (C-810), a través del
tanel Julio Luengo, que enlaza con el noreste insular bordeando la costa norte, hasta los
municipios de Guia, Galdar y Agaete, y la conexién con la Autovia C-813 (o Carretera del
Norte) que enlaza con Tamaraceite y Arucas, en el interior de la isla. Asi mismo, conecta
a la altura de la desembocadura del Barranco de Guiniguada con la Autovia GC-5 (C-811
o Carretera del Centro) hasta Tafiray el area central interior de la isla.

En cuanto al entorno concreto del ambito, su localizacién en el espacio geografico mas

estrecho de la isla, Istmo — tdmbolo de Guanarteme, y corredor natural entre La Isleta

(barrio, poligono industrial del sebadal y el puerto) y el resto de la ciudad y la isla hacen

r-que las dlstlntqs \%las circulatorias queden continuamente saturadas por el masivo trafico

7 Anrrque, soporta jesggﬁ@lmente en horas punta, haciendo muy dificultoso proyectar y ejecutar
Pleno ;;;alterna;gya quaigquhzﬂon definitiva a tal asunto.
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(anterior OAS-06)

1.8 Solicitud a la COTMAC respecto la Adaptaciéon del PGO/LPGC

La Autoridad Portuaria de Las Palmas solicité, durante la tramitacién de la Adaptacién
Plena del PGO de Las Palmas de Gran Canaria, tanto al Ayuntamiento como a la
Comision Técnica de la COTMAC que “expresamente quede recogido en la ficha del area
diferenciada (...) de la Adaptacion Plena del PGO/LPGC la posibilidad de formular y
tramitar la ordenacién urbanistica de los distintos ambitos espaciales de la vigente zona
de servicio del Puerfo de Las Palmas, contemplada en la delimitacion del Plan de
Utilizacién de los Espacios Portuarios del Puerto de Las Palmas, mediante Planes
Especiales de Ordenacién de areas funcionales auténomas.”. Todo ello en concordancia
con lo dispuesto para la articulacién urbanistica de los puertos en el mencionado articulo
56 del TR-LPEYMM.

Se adjunta copia de dicho escrito presentado el 8 de noviembre de 2011 ante la Ponencia
Técnica de la COTMAC.

Excimna,
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Ref: JRGlez/ENero
Las Palmas de Gran Canaria, a 8 de noviembre de 2011

ASUNTO: Adaptaciéon Plena del Plan General de Ordenacién de Las Palmas
de Gran Canaria. Tramitacién de la ordemacion urbanistica de la zona de
gservicio del Puerto de Las Palmas.

El reciente Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante (en adelante TR-LPEyMM), aprobado mediante Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre establece en su articulo 56 que la
Autoridad Portuaria formulara un plan especial para ordenar urbanisticamente
la zona de servicio de los puertos estatales, de conformidad con la previa
Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios que esté vigente (antiguo PUEP).
A estos efectos, el ambito del Plan Especial no podra extenderse mas alla de la
zona de servicio asi delimitada por dicho DEUP (PUEP).

Por otro lado, el 19 de julio de 2011 se publicé la aprobacién definitiva de la
Primera Modificacién Puntual del Plan Insular de Ordenacioén en la isla de Gran
Canaria (PIO/GC). Dicha Modificacién se tramité en aplicacién de los cambios
legislativos introducidos por la Ley 6/2009, de 6 de mayo, de medidas urgentes
en materia de ordenacién territorial para la dinamizacién sectorial y la
ordenacién del turismo, posibilitando la iniciacién o continuacién de la
tramitaciéon de los Planes Territoriales de Ordenacién, Planes Parciales de
Ordenacién y Planes Especiales de Ordenacion, en tanto se procede a la
adaptacion plena del planeamiento territorial o urbanistico a las
determinaciones del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio
de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias, y a las Directrices de
Ordenacién General y las Directrices de Ordenacioén del Turismo de Canarias.

En definitiva, dicha modificacién del PIO/GC afectara a diversos ambitos de la

,actual zona de servicio del Puerto de Las Palmas, posibilitando un

enico
ilrvamente
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levantamiento de la prohibicidon de ultimar la ordenaciém urbanistica del suelo
que se mantenia afectado por diversos instrumentos de ordenacién territorial o
urbanistica, tales como el PTP-1 y el PTP-2 del PIO/GC, la OAS-04/06/07 del
vigente PGO (Adaptacion Basica) o cl SEG-DEL de la Adaptacién Plena del PGO
actualmente en tramitacion.

En consonancia con ello, esta Autoridad Portuaria ha solicitado el pasado mes
que el PGO defina un Sistema General que incluya exclusivamente los terrenos
ocupados por la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas comprendidos entre
el Muelle de Sanapa y el Castillo de San Cristobal; o en su defecto, que su
ordenacién urbanistica se pueda desarrollar mediante uno o varios Planes
Especiales de Ordenacién de areas portuarias funcionalmente auténomas, ya
sea excluyéndolos del SG-DEL, o bien, diferencidndolos dentro del mismo pero
con autonomia para su desarrollo administrativo. Todo ello en concordancia
con lo dispuesto para la articulacion urbanistica de los puertos en el
mencionado articulo 56 del TR-LPEyMM (RD Legislativo 2/2011}:

“1. Para articular la necesaria coordinacion entre las Administraciones con
competencia concwrente sobre el espacio portuario, los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbanistica deberdn calificar la zona de
servicio de los puertos estatales, asi como el dominio piblico portuario afecto al
servicio de serializacién marftima, como sistema general portuario (._.}

2. icho sistemao. gemeral portuario se desarvollaré e través de un plan especial
o instrumento equivalente, que se instrumentard de la forma siguiente:

a) La Autoridad Portuaria formulard dicho plan especial.

Con cardcter previo a la formulacién del plan especial o instrumento equivalente que
ordene la zona de servicio de un puerto, deberd encontrarse delimitada ésta
mediante la aprobacién de la Delimitacidén de los Espacios y Usos Porfuarios en dicho
puerto, no pudiendo extenderse las determinaciones de aquel plan mas alld
de la zona de servicio asi delimitada.(...]"

En base a las disposiciones legales anteriores, y a la vista de la proxima
reunién de la Comisién Técnica de la COTMAC en la que se tratard como
asunto la Adaptacién Plena del PGO de Las Palmas de Gran Canaria,
SOLICITAMOS:

Que expresamente quede recogido en la ficha del irea diferenciada SG-DEL
de la Adaptacidén Plena del PGO/LPGC la posibilidad de formular y tramitar
la ordenacion urbanistica de los distintos Ambitos espaciales de la vigente
zona de servicio del Puerto de Las Palmas, contemplada en Ia delimitacién
del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Las
Palmas, mediante Planes Especiales de Ordenacién de dreas funcionales

anténomas.
Atentamente,
El Director
E“"f‘ no. Aviimtams 1
fCmo. Ayuntamiento
José Daniel Lépez Lopez Aprobadg definitivamente
Plenc Mynirinat se2idn de fecha
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1.9 Tramitacion del presente expediente

De conformidad con lo establecido en la legislacién sectorial portuaria, la legislacion
aplicable al sistema de planeamiento de Canarias y con el convenio de colaboracion
vigente entre el Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria y la Autoridad
Portuaria de Las Palmas, se han realizado los siguientes actos administrativos y
tramitaciones:

1.9.1 Formulacién del Plan Especial

El Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas, en sesion
celebrada el 8 de marzo de 2012, acordé:

- Formular el “Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de
Las Palmas incluida en el Ambito OAS-06" e iniciar el expediente de tramitacion.

- Remitir al Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria el documento de
formulacién del Plan Especial.

- Solicitar todos aquellos de informes sectoriales previos a la Aprobacién Inicial del
Plan en virtud de normativa sectorial, lo cual supondra la suspensién del plazo de
tramitacion del procedimiento, en virtud de lo previsto en el articulo 42.2 del TR-
LOTCENC, segun la redaccion dada por la Ley 6/2009, de 6 de mayo.

1.9.2 Solicitud de los informes sectoriales

La Autoridad Portuaria de Las Palmas solicitd los informes sectoriales de Costas,
Carreteras y Patrimonio Histérico, previos a la aprobacién inicial del documento de Plan
Especial de Ordenacion. Concretamente se solicitaron los siguientes:

- Solicitud de informe sectorial a la Demarcacion de Costas de Canarias, en
aplicacion del articulo 117 de la Ley 22/1998, de 28 de julio, de Costas. Registro
de entrada de la solicitud en la Demarcacién el 9 de marzo de 2012.

- Solicitud de informe sectorial a la Consejeria de Cultura y Patrimonio Histérico y
Cultural, del Cabildo de Gran Canaria, en aplicacion del articulo 8 de la Ley
4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio Histérico de Canarias. Registro de entrada
de la solicitud en el Cabildo el 9 de marzo de 2012.

- Solicitud de informe sectorial de carreteras a la Consejeria de Obras Publicas,
A -='Ffar}§_@g$es y Politica Territorial del gobierno de Canarias y a la Consejeria de
in "Qbrasag_wﬂ,l?’g?éicas, Infraestructuras y Aguas del Cabildo de Gran Canaria. Registro
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1.9.3 Contenido de los informes sectoriales \

Los informes sectoriales previos a la aprobacién inicial recibidos en la Autoridad Portuaria
de Las Palmas, una vez realizada la solicitud de los mismos a las administraciones con
competencias en la materia, fueron los siguientes:

- Informe sectorial de carreteras, de la Viceconsejeria de Infraestructuras vy
Planificacion del Gobierno de Canarias, recibido el 25 de abril de 2012 con
registro de entrada n°® 2473.

El caracter del informe se condiciona a que se cumplan las siguientes
determinaciones:

a) Que en los documentos de planos de ordenacién figure la Linea Limite de
Edificacion con respecto la GC-1, asi como sus zonas de proteccion.

b) Que en el articulo 34 de la normativa figure que los proyectos de
colindantes con la GC-1 deberan ser autorizados por el Cabildo de Gran
Canaria.

c) Que una vez subsanado lo anterior se vuelva a emitir un nuevo informe por

parte de la Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacién, considerando
el informe emitido como vinculante con el plan especial.

« Informe sectorial de patrimonio histérico, de la Consejeria de Cultura y Patrimonio
Histérico y Cultural, del Cabildo de Gran Canaria, recibido el 18 de mayo de 2012
con registro de entrada n° 2901.

En el informe se realizan las siguientes consideraciones:

a) Que en la normativa del Plan Especial se mencione el articulo 70 sobre
hallazgos casuales de la Ley 4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio
Historico de Canarias.

b) Considera muy positiva que se haya incluido entre los usos propuestos del
Plan Especial el uso cultural en las areas de normativas NTD y AN3-TO y
propone como recomendacion que se estudie la viabilidad de instalar un
espacio museistico sobre la vinculacién de Gran Canarigry;ghmars . ... it

wATd T Ayuntamiento

AT‘.’T’" bado de i ‘r iﬁ"f"’i mente

Pleno Muniringl seg
1.9.4 Consideracion de los informes sectoriales } ' ,‘ - 0% st
\ Jfj 15 spam -

« Respecto el Informe sectorial de carreteras: .

Como simple nota informativa inicial, hay que destacar que el erﬁﬁlaza ia;'lt ’V“%ﬁ&a&%’&ﬁn
del puerto es anterior (casi un siglo antes) a la construccion de’la t“;‘-C 1, ¥ qué en
concreto, entre Santa Catalina y Belén Maria, los terrenos sobre los que asientan los
tramos VI y VIl de la Avenida Maritima (actual GC-1) fueron cedidos en la década de los
80 por la Autoridad Portuaria para que se pudiera construir la misma. O sea, se produjo
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entonces una mutacion demanial de un puerto, que ya existia desde hacia mucho fi
y cuyas facultades competenciales quedaron inalteradas en el resto del dominio
plblico portuario no desafectado, incluidas las servidumbres de protecciéon del
demanio maritimo terrestre que prevé la legislacion de Costas sobre otros espacios
circundantes.

También es preciso aclarar que todas las superficies a ordenar mediante este plan
especial de ordenacion pertenecen al dominio publico portuario estatal, y que como tal
se integran, con sus peculiaridades, dentro de los que conforman el dominio ptblico
maritimo-terrestre, (véase al respecto el articulo 4.11 de la Ley 22/1988 de Costas y el
articulo 67.1 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante). Ademas, el dominio publico maritimo-terrestre (dentro del que se integra el
dominio publico portuario) se encuentra especialmente protegido como tal por el
articulo 132.2 de la Constitucién Espaiiola, refiriéndose el articulo 7 de la Ley de
Costas al mismo como inalienable, imprescriptible e inembargable. El Capitulo Il. de
esta Ley, integrado en el Titulo | Bienes de Dominio Puablico Maritimo Terrestre, se
titula de manera rotunda y clarificadora como “INDISPONIBILIDAD”

Por otro lado, la sentencia del Tribunal Constitucional 46/2007 sobre la Ley Directrices de
lles Balears (FJ 10) no ha admitido el informe vinculante autonémico sobre las
competencias estatales (aeropuerto de Formentera). ya que “...al no asegurar la debida
ponderacion de los intereses eventualmente afectados por la concurrencia competencial
sobre el mismo espacio fisico e imponer la subordinacion de unos a ofros, el caracter
vinculante del informe...es contrario al orden constitucional de competencias”.

Visto los anteriores argumentos, se ha considerado por parte de la Autoridad Portuaria
que puede haberse producido alguna errata involuntaria en la emisién del mencionado
informe, por lo que ha solicitado la reconsideracibn de su contenido ante la
Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacion del Gobierno de Canarias, previéndose
una oportuna aclaracion.

- Respecto el Informe sectorial de patrimonio histérico:

Se ha aceptado la propuesta del Cabildo, y se ha afadido un nuevo parrafo en el articulo

11 —Proyectos de edificacién y construccion- de la normativa del plan especial, con el
siguiente contenido:

“Durante la ejecucion de cualquier tipo de obra por parte de la Autoridad Portuaria de Las
Paimas o bien de un concesionario se debera proceder de conformidad con el articulo 70
de la Ley 4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio Histérico de Canarias, respecto el
posible hallazgo caislral-’ 'dé'"’-?ééfoﬁo humanos, estructuras, restos arqueoldgicos o
paieontolégicos.” o wbinniivamente
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Sobre la viabilidad de instalar un espacio museistico sobre la vinculacion' d an
Canaria y el mar en los ambitos ordenados a través del plan especial, se considera\que la
Autoridad Portuaria de Las Palmas ha cumplido con dicho objetivo, ya que precisamente
en las areas de normativas NTD y AN3-TO se ha dispuesto de una ordenacién
urbanistica que ha incluido el uso cultural entre los permitidos. La viabilidad econémica
de dicha instalacion, la oportunidad de su construccion o bien el impulso de dicha
iniciativa debe suceder a posteriori de la aprobacién definitiva del plan especial, estando
en manos de las administraciones publicas con competencias en la gestion y promocién
del patrimonio histérico la buUsqueda de soluciones o medios que posibiliten la
implantacién de un equipamiento museistico de ese tipo, prestando la Autoridad Portuaria
de Las Palmas toda la colaboracién que sea posible dentro las competencias que
también tiene encomendadas.

1.9.5 Aprobacién Inicial

La Junta de Gobierno Local del Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria,
en sesion ordinaria celebrada el 28 de junio de 2012, acordd la Aprobacién Inicial del
“Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas incluida
en el Ambito OAS-06", asi como someter el Plan Especial al tramite de informacion
publica y al de consultas de las Administraciones Piblicas, y el Informe de Sostenibilidad
Ambiental al tramite de participacién publica.

El acuerdo de la Junta de Gobierno Local establecia los siguientes condicionantes que
tenian que ser subsanados para el siguiente tramite de aprobacioén:

a. Establecer, en el articulo 35 de la Normativa, determinaciones de
ubicaciéon y formalizaciéon, en el caso de materializar la edificabilidad
prevista para el Area de Normativa AN3-TO en un edificio de 50 m. de
altura.

b. Completar la informacién justificativa de la viabilidad econémica de las
alternativas y de las medidas ambientales consideradas en la ordenacion
dentro del apartado 5° Estudio Econdémico Financierd:delinfaormer decnio
Sostenibilidad Ambiental, tal y como se regula en el ahgxothde Jafcitadamente
Ley 9/2006. Pleno Municipal sesidn de fecha
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1.9.6 Tramite de informacién publica y consultas M&M&Fﬁmm -
De conformidad con lo establecido en el articulo 11.2 del Texto Ré{u ﬁ,p e iaE dydiero

de Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de’@an‘ﬁnas aprobado

por Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, y en los artlculos 27.1.a) y 28.7 del
Reglamento de Procedimientos de los instrumentos de ordenacién del sistema de
planeamiento de Canarias, respectivamente, el documento de Aprobacién Inicial y el
Informe de Sostenibilidad Ambiental del “Plan Especial de Ordenacién de la Zona de
Servicio del Puerto de Las Palmas incluida en el Ambito OAS-06" se sometié a los
tramites de informacion publica y al de consultas de las Administraciones Publicas.
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Con fecha 27 de julio de 2012 se publica anuncio en el periédico La Provincia con el\text
integro del acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad por el que se aprueba
inicialmente el documento, informando que se somete a informacién publica el
documento por un periodo de dos (2) meses.

Ademas, con fecha 30 de julio de 2012 se publica anuncio en el Boletin Oficial de La
Provincia (nimero 97), con el texto integro del acuerdo de la Junta de Gobierno de la
Ciudad por el que se aprueba inicialmente el documento, informando que se somete a
informacién publica el documento por un periodo de dos (2) meses.

La informacion relativa al expediente se expuso a disposicion de los interesados en el
Servicio de Urbanismo del Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria, en las oficinas
de la Autoridad Portuaria de Las Palmas y en la web oficial de la entidad,
www.palmasport.es.

Las Administraciones Publicas, Organismos y entidades consultadas durante el periodo
de informacion publica son las siguientes:

Administracion, Organismo o Entidad Acuse de recibo
Demarcacién de Costas de Canarias
Direccion General Sostenibilidad de la Costa y del Mar 31/Juliof2012
MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE
Consejeria de Sanidad 31/Julio/2012
GOBIERNO DE CANARIAS uio
Viceconsejeria de Turismo 31/Julio/2012
GOBIERNO DE CANARIAS uie
Consejeria de Empleo, Industria y Comercio O1/A /
GOBIERNO DE CANARIAS. depiizDt2
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Aguas ’
GOBIERNO DE CANARIAS UiiAgdsio/2012
Consejeria de Economia, Hacienda y Seguridad
GOBIERNO DE CANARIAS HiAgsRE
Consejeria de Educacion, Universidades y Sostenibilidad
GOBIERNO DE CANARIAS 01/Agosto/2012
Asaociacion Tinerfefia de Amigos de la Naturaleza 01/Agosto/2012
ADENA — WWF CANARIAS 01/Agosto/2012
MINISTERIO DE FOMENTO 01/Agosto/2012
DIRECCION TECNICA
ENTE PUBLICO PUERTOS DEL ESTADO O1/Agosto/2012
MINISTERIO DE DEFENSA 01/Agosto/2012
Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica Territorial
71| GOBIERNO DE CANARIAS OERaEIZ0TE
5 Consejo Insular q_e Aguas de Gran Canaria 02/Agostof2012
i ‘-SENiGIO:IﬂS;‘u@f deRigneamiento 02/Agosto/2012

781SEP 9013 /
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Administracion, Organismo o Entidad

Acuge be ré‘;ibé)

CABILDO DE GRAN CANARIA

Consejeria de Gobierno de Politica Territorial, Arquitectura y Paisaje

BEN MAGEC — ECOLOGISTAS EN ACCION

10/Agosto/2012

Direccion General de Ordenacion del Territorio

GOBIERNO DE CANARIAS

Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica Territorial

13/Agosto/2012

1.9.7 Informes y alegaciones recibidas

Durante el periodo de informacion publica, participacion y tramites de consulta a las
las siguientes

administraciones publicas
alegaciones e informes:

territoriales afectadas

se presentaron

Administracion, Organismo o Entidad

Fecha de recepcion

En plazo/Fuera

de plazo
Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacion
_(l'_)grr;ﬁijr(ieglia de Obras Publicas, Transportes y Politica 09/Agosto/2012 En plazo
GOBIERNO DE CANARIAS
OPERACIONES PORTUARIAS CANARIAS, S.A. (OPCSA) 16/Agosto/2012 En plazo
Consejo Insular de Aguas de Gran Canaria 26/Septiembre/2012 En plazo
gg";g:rr Odgg ?:LEERE AS 03/Octubre/2012 | Fuera de plazo
D2 M. Carmen Delgado Santana 13/septiembre/2012 En plazo
D. José Julio Arafia Ramirez 13/septiembre/2012 En plazo
D. Juan Carlos Garcia Almeida 18/septiembre/2012 En plazo
D. Felipe O. Ros Brandon 12/septiembre/2012 En plazo
Servicio Insular de Planeamiento
Consejeria de Gobierno de Politica Territorial, Arquitectura y 8/octubre/2012 Fuera de plazo
Paisaje
CABILDO DE GRAN CANARIA
ENTE PUBLICO PUERTOS DEL ESTADO 8/octubre/2012 Fuera de plazo

PUERTO CIUDAD DE LAS PALMAS, S.A.

1/ octubre/2012
o

niento

1.9.8 Evaluacion ambiental. Memoria Ambiental

Una vez realizados los tramites de informacién publica y consultas dél plan especial de

Kok e o
Subdireccién General de Dominio Pablico Maritimo-Terrestre Ant ado de - Hitivarpente
Direccion General Sostenibilidad de la Costa y del Mar 1 Gloctubrel%gg%(i T*;* qurﬁa;dé pleaén (e fecha
MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y MEDIO e
AMBIENTE .

IIST’ ﬁ‘mre{m -

Gerdral 86l Ab leno

ordenacion y su correspondiente informe de sostenibilidad ambiental, el expediente
completo, junto con la propuesta de Memoria Ambiental fue remitido a la Comision de
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Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias, con fecha 28 de diciembre d
2012 (RE: 1302364), a los efectos de la aprobacion de la Memoria Ambiental, conforme
previene el articulo 27.1.c) del Reglamento de Procedimientos de los Instrumentos de
Ordenacion del Sistema de Planeamiento de Canarias.

La Comisién de Ordenaciéon del Territorio y Medio Ambiente de Canarias, en sesion
celebrada el 27 de mayo de 2013, adopté el acuerdo de aprobar la Memoria Ambiental
del Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas, en los
mismos términos en que fue propuesta. La Memoria Ambiental aprobada se recoge en
la documentacion del presente plan especial como Volumen [V.

199 Informe urbanistico de la COTMAC. Ajustes realizados sobre el documento

En la misma sesion de la Comisién de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de
Canarias, celebrada el 27 de mayo, se acordé el pronunciamiento preceptivo sobre las
cuestiones sustantivas territoriales y urbanisticas, en virtud del articulo 27.1.c) del
Reglamento de Procedimientos de los Instrumentos de Ordenacion del Sistema de
Planeamiento de Canarias.

El pronunciamiento de la COTMAC al respecto fue la de informar favorablemente el
Plan Especial de Ordenacién de la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas, debiendo
incorporar una serie de correcciones.

A continuacién se enumeran las correcciones a recogidas en el informe de la COTMAC,
la consideracion o no de las mismas teniendo en cuenta que el informe no es vinculante,
y la forma en la que se han incluido en |a redaccién definitiva del documento:

Correccion 1°.- Deberé corregirse la literatura de la totalidad de los documentos del
Plan Especial, de forma que quede claro, que este desarrolfa el Plan General de
Ordenacion Urbana de Las Palmas de Gran Canaria en su adaptacion Plena
aprobado por la COTMAC de 9 octubre de 2012.

Se considera la realizacion de dichas correcciones, principalmente en los documentos e
informacion elaborada posterior a la aprobacion definitiva de la Adaptacion Plena del
PGO de Las Palmas de Gran Canaria, y en el nombre y portada de todos los documentos
que conforman el Plan Especial. De esta manera, se realizan los siguientes cambios:

» El nombre del documento pasa de denominarse “Plan Especial de Ordenacion de la
Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas incluida en el Ambito OAS-06" a
denominarse “Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de Las
Palmas incluida en el Ambito SG-DEL (anterior OAS-06).

o Los textos del Volumen |l “Documento de Ordenacién® se adaptan completamente
como desarrollo del contenido y determinaciones del nuevo PGO, se adapta la
normativg y_,Ia m‘e"rﬁoria de‘ordeénacion al nuevo esquema de usos pormenorizados
permitidos. L evameiie
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Correccion 2°.- Se debera distinguir y adscribir a la categoria que cotrespohdan las
dotaciones (siempre publicas) y los equipamientos (publicas o privadas).

No se considera dicha correccion, no se entiende dicha diferenciacion en la ordenacion
urbanistica de un ambito terrestre que es, en su totalidad, dominio publico maritimo-
terrestre (portuario), y que seguira siéndolo, y que como tal es inalienable, imprescriptible
e inembargable. Carece de sentido dicha distincion.

Correccioén 3°.- Se corregira el articulo 34 Area de Normativa NTD: Nautico,
Terciario y Dotacional excluyendo, en la subarea B, los computos de ocupacion de fos
espacios ocupados por los viales principales. De tal manera, se mantiene la
ocupacion del 50% pero tal ocupacién se refiere aplicada exclusivamente sobre la
superficie de la sub-area susceptible de ser ocupada por la edificacién, o sea, una vez
excluida la superficie ocupada por el trazado del viario principal..

Se acepta y se corrige el Art. 34 Area de Normativa NTD: Néutico, Terciario y Dotacional
excluyendo, en la sub-area B, de los computos de ocupacién los espacios ocupados por
viales principales. De tal manera, se mantiene la ocupacion del 50 % pero se refiere
exclusivamente al espacio que pueda estar ocupado por edificacién.

Correccion 4°.- Se debera de concretar mas la localizacion la edificacion dentro del
area AN3-TO a fin de hacer efectiva la evaluacién ambiental. Y de acuerdo con el
propio objetivo del Plan especial de forma que las volumetrias propuestas se
distribuyan de forma que su implantacién afecte lo menos posible sobre el paisaje y
en ese sentido.

Se acepta y se incluye en el Art. 35 Area de Normativa AN3-TO: Terciario y Oficinas unas
condiciones de volumen y forma para las edificaciones de hasta 50 metros de altura, en
los mismos términos que los descritos en el informe de la COTMAC.

Correccion 5°.- Se debera realizar un estudio sobre la circulacion peatonal en el
interior del ambito del Plan Especial y prever su conexion con distintos puntos de la
ciudad debiéndose arbitrar medidas para el cruce peatonal que conecta el Centro
Comercial con la ciudad y el arranque de la Avenida de los Consignatarios y prever
una conexion peatonal a la altura del Mercado del Puerto.

No se considera dicha correccién, no se entiende oportuno incorporar el detalle de las
conexiones peatonales en la ordenacion urbanistica del ambito, ya que un detalle sobre

los mismos puede tener afecciones en el entorno inmediato, externos alrsistema general _
portuario, o bien afectar a competencias sectoriales como las de carret%té’s;‘"ﬁglxﬁ;réﬁ’eﬁfe”ZT‘E’)
plan ya introduce unas herramientas, medios y determinaclon%:? ‘?’i‘ﬁr}iﬁﬁﬁggm ﬁaraishm’l{in?
posterior ejecucion a través de los correspondientes proyectoémc(:‘}o'né't}rﬁ.?lfr'itf\'rc)”sf;eséﬂr1 de fecha

colaboracién interadministrativa entre las distintas Administraciones pqug?a§ dféct
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del acceso por Santa Catalina con el objeto de reforzar la accesib?ﬁda&%eatonal y la
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conectividad de la Zona de Servicio con el espacio libre existente
inmediaciones de las Calles Luis Morote y Alfredo L. Jones.

Se acepta dicha correccién, se incluye en el plano de Ordenacion n°2 “Red viaria y
equipamientos” (0.02), incorporando un nuevo terreno de espacio libre de edificacion al
norte del acceso por Santa Catalina para reforzar la accesibilidad peatonal y la
conectividad de la Zona de Servicio con el espacio libre existente en las inmediaciones de
las Calles Luis Morote y Alfredo L. Jones.

Correccién 7°.- Los Equipamientos, Dotaciones y Espacios Libres, deberan quedar
fiiados en la ordenacién aunque en su ejecucion se admita un porcentaje de variacion
respecto de su localizacion, asegurando asi las areas de esparcimiento y
permeabilidad visual.

Se acepta parcialmente dicha correccion, en el Plano de Ordenacién n°2 “Red viaria y
equipamientos” (0.02) se han distinguido entre equipamientos y espacios libres publicos
fijos o de referencia. Se afiade un Articulo a la Normativa del Plan Especial (Articulo 38)
especifico de equipamientos, que establezca claramente los criterios a seguir respecto la
movilidad de los espacios libres y los equipamientos del &mbito representados en el plano
de ordenacion 0.02, sus condiciones de edificacion, de desarrollo, de usos, etc...

En los apartados 2.1.3. y 2.3.1. de la Memoria de Ordenacion se introducen los cambios
oportunos para que la redaccion sea coherente con la Normativa.

Correccion 8°.- Debera establecerse de forma vinculante el trazado de los viales
principales a fin de cumplir con los requisitos establecidos para la ordenacion
pormenorizada por el articulo 52 Reglamento de Planeamiento Urbanistico Decreto
2.159/1978, de 23 de junio que en su gjecucién podran tener una variacion de un 20%
respecto de los viarios principales.

Se acepta dicha correccion, se modifica el texto del Articulo 37 “Normas particulares de la
Red de Conexiones Terrestres” de la Normativa del Plan Especial, incluyendo los
cambios al respecto, pasando el trazado de los viales principales a tener caracter
vinculante, y pudiendo modificarse su ejecucién un 20% respecto lo establecido en el
Plano de Ordenacién n°2 “Red viaria y equipamientos” (0.02).

En los apartados 2.1.3. y 2.3.1. de la Memoria de Ordenacién se introducen los cambios
oportunos para que la redaccion sea coherente con la Normativa.

Correccién 9°.- Se reflejara expresamente que en cuanto no se apruebe la
Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios que se encuentra en tramitacion, aquellos
casos en que la normativa del Plan sea manifiestamente incompatible con el Plan de
Utilizacion de Espacios Portuarios (vigente en la actualidad) la normativa del
documento queda condicionada en cuanto a su eficacia y entrada en vigor.

~ Se aééﬁféf-diéﬁémorreccién, en el articulo 6 de la Normativa del Plan Especial: “no podran

~__oforgarse concésiones para usos diferentes de los establecidos en el Plan de Utilizacién
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de los Espacios Portuarios (o en la Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios)

el Plan Especial para la correspondiente parcela”.

En ese mismo articulo se incluye la apreciacién para aquellos casos en que la normativa
del Plan sea manifiestamente incompatible con el Plan de Utilizacién de los Espacios

Portuarios vigente en la actualidad, o la Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios que
se encuentra en tramitacién.

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFO,

Correccion 10°.- Se debera incluir en el estudio econdémico financiero del Plan
Especial, las medidas ambientales establecidas en la memoria ambiental e informe de
de sostenibilidad ambiental.

Se acepta dicha correccion, en el Estudio Econémico-Financiero incluida en el Volumen |
“Documento de Ordenacién” del Plan Especial, se incluye el Coste de las Medidas
Correctoras descritas en la Memoria Ambiental y en el Informe de Sostenibilidad
Ambiental.

1.9.10 Oftros ajustes realizados sobre el documento

Ademas de las correcciones y modificaciones que han sido adoptados en el documento a
partir del informe de la COTMAC, se ha realizado una serie de ajustes en diversas partes
del documento:

+ A todos los documentos que conforman el Plan Especial se le ha modificado la fecha
en el pie de firma, de forma que aparezca la de la ultima edicién.

« En el Plano de Ordenacion n°2 “Red viaria y equipamientos” (0.02), se ha
incorporando la superficie del ambito actualmente ocupado por el fast-park como
equipamiento/espacio libre publico fijo.

o Los textos de la Memoria de Ordenacién y Normativa se ajustaran a la nueva
descripcion de los equipamientos y espacios libres de referenciaffijos.

. Se incluye en la Memoria de Ordenacién una descripcion de los objetivos y
condicionantes que se han tenido en cuenta a la hora de ordenar los terrenos
colindantes con la GC-1, repasando histéricamente su desarrollo y estableciendo las
bases para una cooperacion institucional entre los organismos que gestionan los
diferentes dominios publicos.

. En el Plano de Ordenacién 0.03 “Ordenacion de Areas Normatfv?a:qﬂ se eﬁtablgce SR

zona de exclusién de nuevas edificaciones (Unicamente para agqe’llas ,90 1.4 %§t ino .o

principal a usos distintos de los portuarios) constituida por kglfra’n@ gpm,p)rqqd,gqarpgé fecha
la franja comprendida entre el deslinde del dominio publico portuarlo vigente
(coincidente con el muro de separacién del puerto con la autovia) y uuanltﬁéa p@a‘iela

Q; A8 By

a la anterior a 30 metros aproximadamente. & 0% La/tl Ssiteriaio

. En la parte de Normativa, dentro del Articulo 34 “Area de l\'ﬁ)rmafrvé i\f’rﬁ}”}\fﬁw&@
Terciario y Dotacional’, se introducen una serie de cambios “en fa redaccion y se
incorporan unas condiciones y determinaciones espemales para Ig'- zona de exclu3|on
mencionada.
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1.10 Consideracion sobre el Informe de Sostenibilidad Ambiental

En virtud de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente, todo plan o programa que
pueda tener efectos significativos sobre el medio ambiente, en lo que se incluye aquellos
relativos a la “ordenacién del territorio urbano y rural o del uso del suelo” (articulo 3.2.a. in
fine) como el presente ambito, debe realizar una evaluacién ambiental con el objeto de
promover un desarrollo sostenible, conseguir un elevado nivel de proteccion del medio
ambiente y contribuir a la integracion de los aspectos ambientales.

Esta evaluacién ambiental es considerada por la Ley 9/2006 (articulo 2.d) como “e/
proceso que permite la integracion de los aspectos ambientales en los planes y
programas mediante la preparacién del informe de sostenibilidad ambiental, de la
celebracién de consultas, de la consideracion del informe de sostenibilidad ambiental, de
los resultados de las consultas y de la memoria ambiental y del suministro de informacion
sobre la aprobacién de los mismos”, por lo que el Informe de Sostenibilidad Ambiental (
Volumen lll) es una pieza esencial del proceso, configurdndose como “parte integrante de
la documentacién del plan”, debiendo ser accesible e inteligible para el publico y las
administraciones publicas y contendra un resumen no técnico de la informacién a la que
se hace referencia el Anexo |. En consecuencia, y sin perjuicio de la necesaria
adaptacién de la legislacion autonomica a los preceptos basicos establecidos por la Ley
9/2006, el procedimiento de evaluacion ambiental del plan serd aquel que permita
integracion de los aspectos ambientales en el propio Plan Especial de Ordenacion.

El tnico objetivo de este andlisis es dar cumplimiento e integrar en el Plan Especial de
Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas dentro del ambito del OAS-
06, el Informe de Sostenibilidad Ambiental para, en sucesivas fases del presente
documento, elaborar una Memoria Ambiental que valore la integracién de los aspectos
ambientales realizada durante el proceso de evaluaciéon. Por tal motivo existe una
relacion entre ambos documentos (volumen | y Il ) quedando expresa en los apartados 1,
2.5,4,5,6,7 y 8 de este documento.

La legalidad vigente asegura la necesaria consideracion de los factores del medio natural
en la planificacion territorial. Esta necesidad se fundamenta en la incidencia ambiental de
la aplicacién de las determinaciones de los instrumentos de ordenacién, ya que definen
las pautas para la utilizacién del suelo y la asignacion de usos al territorio.

A i * A
MgnMo

En este contexto, ra-‘J_geyﬁ.%’gQOQ de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
dete’rrpt;lados planes-y prograas.en el medio ambiente (en adelante Ley 9/2006) viene a
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V:
articular las determinaciones que, en materia de contenido ambiental, son de v& a

la totalidad de los instrumentos de ordenacién y a todas sus fases.

En consecuencia, el Plan Especial de Ordenacion debe contener las determinaciones de
la Ley 9/2006 adaptadas al nivel exigido para la ordenacion propuesta, tomando como
referencia la Resolucién de 28 de diciembre de 2006, por la que se hace publico el
acuerdo de la COTMAC de 20 de diciembre de 20086, relativo a la aprobacién definitiva
del Documento de Referencia para elaboracion de los Informes de Sostenibilidad
Ambiental de los Instrumentos Urbanisticos de Desarrollo.

Esta circunstancia se corrobora en el articulo 3.1.a) de la misma Ley 9/2006 que
establece que “seran objeto de evaluaciéon ambiental (...) los planes y programas, asi
como sus modificaciones, que puedan lener efectos significativos sobre el medio
ambiente (...) que se elaboren o aprueben por una Administracion Publica”.

En este sentido, el articulo 7.1. de la misma Ley viene a establecer las actuaciones de las
que consta el proceso de evaluacién ambiental, el cual se inicia con la elaboracién de un
Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA), cuyo contenido se estipula en el articulo 8.2.
de dicha Ley, y los contenidos y criterios del Informe de Sostenibilidad Ambiental en los
anexos | y |l de dicha Ley.

Por ello, el nivel de detalle del estudio ambiental y del grado de afeccién de la actuacién
urbanistica sobre los distintos parametros ambientales debe concretarse de acuerdo a las
estipulaciones establecidas en del Documento de Referencia para elaboracion de los
Informes de Sostenibilidad Ambiental de los Instrumentos Urbanisticos de Desarrollo.

Por todo ello el Informe de Sostenibilidad Ambiental (volumen llI) relativo al Plan Especial
de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas dentro del ambito del
OAS 06, tiene por finalidad dar cumplimiento a lo establecido en la Ley 9/2006, de 28 de
abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, objetivo para cuyo cumplimiento se ha tomado como referencia la Resolucion
de 28 de diciembre de 20086, relativo a la aprobacion definitiva del Documento de
Referencia para la elaboracion de los Informes de Sostenibilidad de los Instrumentos
Urbanisticos de Desarrollo. Asi como el Decreto 55/2006, de 9 de mayo por el que se
aprueba el Reglamento de Procedimientos de los instrumentos de ordenacion del sistema
de planeamiento de Canarias, en especial lo regulado en su articulo 27.

Si bien también se han contemplado todos aquellos aspectos que %é@f;f@ﬁnté&ﬁé}%fé“:féwnto
cuenta en el planeamiento de desarrollo, redactandose el misn}% éﬁbﬁ;‘é'lz“tigié{%;i*ﬂé?gw%iente
sometido a los tramites de participacién publica y de consulta. 1eno tunicipal sesion de fecha
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2 ANALISIS DEL AMBITO DEL PLAN ESPECIAL

2.1 Morfologia general

2.1.1 Configuracién y morfologia

El ambito objeto de estudio presenta un uso mixto urbano-portuario que abarca el Muelle
del Sanapu, Wilson y Santa Catalina.

En el Muelle de Ribera de Sanapu, con explanada anexa se albergan distintas naves e
instalaciones portuarias divididas por la Avenida de Los Consignatarios. Este muelle y
explanada -en proceso de transformacion- con usos meramente portuarios, en la
actualidad acoge parte del trafico interinsular y con algunos paises del noroeste de Africa
(Lineas Armas). Al otro lado de la via se encuentran las naves rehabilitadas de antiguos
almacenes en desuso trasformadas en Centro Logistico Internacional de la Federacion
Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja para la distribucion
de ayuda humanitaria hacia el continente Africano (convirtiendo al Puerto de Las Palmas
en plataforma logistica para proyectos humanitarios en Africa Occidental) y en Centro
Logistico Internacional del Programa Mundial de Alimentos de Naciones Unidas como
parte del Sistema de las Naciones Unidas de Ayuda de Emergencias.

El Muelle de Wilson, también de ribera, en la interseccién oblicua entre los Muelles de
Sanapu y Santa Catalina, en la actualidad alberga trafico maritimo variado y es zona de
atraque de embarcaciones de distintos servicios portuarios. En él se encuentran ubicados

el edificio Fundacion Puertos de Las Palmas, de uso administrativo, y el Centro Comercial
El Muelle.

El Muelle de Santa Catalina, primer muelle comercial construido en el Puerto de Las
Palmas, esta conformado por un espigdn que arranca perpendicularmente al Parque de
Santa Catalina y una prolongacién de éste con direccion Este-Sureste. Esta dedicado
fundamentalmente al trafico de cruceros-pasajeros permitiendo por este tipo trafico usos
y actividades urbanas. En la franja urbana que linda con esta area, ademas de la Autovia
antes sefialada, se encuentran un conjunto de espacios e instalaciones publicas: una
sucesién de espacios verdes, los edificios portuarios histéricos de Elder y Miller. También
el intercambiador, Plaza de Canarias y paseo de borde maritimo. Todo este conjunto

- vultlmo en suelo dé& Dominio Publico Portuario.
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La anchura media de la zona de servicio portuaria’ en estas reas ronda | |
Muelle de Santa Catalina si bien tiene un tramo inicial estrecho (el perpendicular aila
linea de costa), luego se ensancha hasta alcanzar cerca de los 100 m, necesarios para
poder albergar trafico de cruceros cumpliendo las normativas vigentes sobre este tipo de
trafico. Esta media (90,30 m) se puede considerar escasa teniendo en cuenta las
multiples actividades que en ella se desarrollan, en el area de la Darsena Exterior es de
263,7 m, propia de las mercancias que en ella se mueven y que aunque se situa aun por
debajo de la media nacional de 302,00 m, duplica la anchura de puertos como Bilbao o
Malaga.

2.1.2 Tipologia de la linea de costa

La tipologia de la costa indica cémo se produce el contacto del limite portuario con
la lamina de agua®. La linea de costa esta definida por muelles, espigones y escollera.
Los muelles de Sanapu y de Wilson por ser muelles de ribera son de trazado exterior muy
rectilineo, sus Unicos quiebros corresponden a sus particulares rampas. El muelle de
Santa Catalina forma un espigén con un ensanche de trazado més irregular.

2.1.3 Puntos de control y recintos de acceso controlado

La zona de servicio cuenta con tres puntos de control, cada uno en los accesos al
puerto. El primero de ellos, dentro del ambito del Plan Especial, se ubica en el extremo
sur de la Avenida de Los Consignatarios (a la altura del edificio de la Fundacién Portuaria
de Las Palmas, antigua sede de Trasmediterranea), dando acceso a la Darsena Interior
y, por lo tanto, a la parte Norte del ambito. Queda fuera de este control, toda el area de
Santa Catalina que en la actualidad por sus usos y actividades ya se define y configura
como espacio puerto — ciudad. El segundo se ubica en el acceso principal del puerto, en
la Plaza Belén Maria y, un tercero, en el extremo final del Poligono Industrial del Cebadal,
en el limite con la zona de servicio portuaria, conectando con la Peninsula del Nido y el
area de La Isleta (aunque este punto no cuenta con un control permanente si dispone de
un cerramiento perimetral que permite su cierre).

De este modo el espacio portuario presenta; una zona abierta totalmente aluso-y: trénsitoro
urbano, y un recinto acotado y perfectamente delimitado por vallas /opveijascperimetralescnte

al que sélo se puede acceder desde los puntos de control ya meddionadésni~ivol sesidn de fecha
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1 Cociente que resulta de la division entre la superficie terrestre de cada zona y la longityd:de muglles que en ellas se
sitian. s

2 Para este andlisis se ha tomado la longitud completa de la linea perimetral de la cartografia digitalizada que separa la
superficie ferrestre de la 1amina de agua.
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La buena conservacion de este cierre perimetral, sin discontinuidades o deteri
permitan el acceso sin control y la clara localizacién de los controles, permite una moda
gestién y control del espacio portuario.

2.1.4 Sintesis y conclusiones

Gt = Areas un uso mixto urbano-portuario.

it e e = Una franja longitudinal definida por una sucesion

Cohﬁguracién y morféléﬁia: de espacios publicos y la autovia que actuan

: : como frontera fisica entre el espacio litoral y la
zona residencial.

= Rectilinea correspondiente al trazado
caracteristicos de los muelles y obras de abrigo
necesarias para el desarrollo de las diferentes
actividades portuarias y navales que se
establecen en el ambito.

= El espacio portuario, a excepcion de la zona del
Muelle de Santa Catalina, estad delimitado por
valla perimetral.

Puntos de control y recmtos

i Un control situado en el ambito de estudio en la
de acceso controlado: L

Avda. de Los Consignatarios bien localizado.

= El resto de los distintos espacios comprendidos
en este ambito de estudio es de libre acceso.

2.2 Infraestructuras de transporte y accesos

2.2.1 Estructura y articulacion viaria

La estructura y jerarquia viaria del ambito del presente Plan especial es clara.
Como principal y Unica via de acceso y comunicacion esta la Autovia Maritima, la GC-1.
Esta recorre todo el perimetro exterior del ambito, siendo su trazado parcialmente
soterrado. Como ya se dijo anteriormente esta via urbana soporta una gran cantidad de
trafico, ya que al propio urbano hay que afadirle el portuario y el procedente del poligono
industrial del Sebadal. Por esta razén en horas de maxima afluencia queda colapsada,
‘ sin posibilidad hasta el dia de hoy, de utilizar vias alternativas por la estrechez de la

con‘ﬂguracuon hatiral que representa eI Istmo de Santa Catalina y por las instalaciones
| existentes. ' orcnje

Ik
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El viario principal encuadrado en la zona de servicio del Puerto en este amhitg espacigl,
estad compuesto por la Avenida de los Consignatarios que atraviesa la explan anexalal
Muelle de Sanapu, con dos viales en ambos sentidos. Y, por la via que recorre todo el
Muelle de Santa Catalina, con un solo carril en ambos sentidos. Las dos vias principales
ya sefaladas que recorre el interior del puerto, se conectan de forma conjunta mediante
la rotonda en La Veloce y la rotonda de Camilo Martindn Navarro situada en el area del
intercambiador, con la red viaria metropolitana exterior. Esta salida es utilizada
fundamentalmente por vehiculos ligeros, concentrandose la salida de todo el trafico
pesado del puerto por Belén Maria.

En principio, esta estructura viaria proporciona una cierta fluidez para el trafico portuario.
Unicamente presenta problemas de circulacién cuando el acceso de Belén Maria queda
colapsado en horas de maxima afluencia de vehiculos. Por esta misma circunstancia, el
trafico ligero que se desvia por Santa Catalina ocasiona atascos en las vias urbanas del
entorno, quedando en ocasiones totalmente colapsado los viales de salida del Puerto y la
Isleta.

2.2.1.1 Accesos

El principal acceso al puerto comercial, y aglutinador de la mayor proporcién de
trafico de entrada y salida (67% del total), se realiza desde la Plaza de Belén Maria,
glorieta en la que finaliza la Avenida Alcalde Juan Rodriguez Doreste (ultimo tramo de la
Autovia Maritima). A través de este punto, en el que se localiza el control de entrada y
salida del puerto, se accede a la Plaza Juan Bordes Claverie, una glorieta que distribuye
el trafico a las vias principales internas del puerto. Por el lado oeste da acceso a la
Avenida de los Consignatarios que enlaza en su recorrido por el puerto interior con el
area de Santa Catalina (Plaza Camilo Martinon Navarro) y por el lado este con la calle
Miguel Curbelo Espino que enlaza, a su vez, con la Avenida de las Petroliferas a travées
de la Plaza de Mr. Jolly. Igualmente la Plaza Juan Bordes Claverie proporciona acceso
directo al Muelle Grande.

En conjunto, este acceso principal, aunque cuenta con amplias calzadas de 2 carriles por
sentido y las rotondas poseen diametros amplios de 50 m, Belén Maria, y 36 m, J.B.
Claverie, presenta problemas de saturacion en horas de maximo movimiento de
vehiculos llegando a colapsarse la calle Miguel Curbelo Espino, en sentido salida, y la
carretera que desciende del poligono industrial del Cebadal, en su confluencia con Belén
Maria.

Un segundo acceso se localiza en el extremo norte de la Urbanizaciéniindustrial:dg-El;
Cebadal. Establece la comunicacién directa con la cantera de Roqde’Cenitientaiyientazante
con el viario posterior de la Peninsula del Nido. Este acceso pragticdifientend sevidtilida fecha
en la actualidad. 2h seP 10

L Ibf  _viess
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\
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El ambito de la OAS 06 cuenta con varios accesos de entrada y salida. Como antgg se ha
mencionado, se puede acceder a ella desde el norte por el acceso principal al puerto por
Belén Maria circulando por la Avenida de Los Consignatarios. En su parte central, en la
rotonda entre la Base Naval y el comienzo de la Avenida Mesa y Lépez, y en su extremo
sur, en el area de Torre Las Palmas - Plaza de los Aparejadores y Arquitectos Técnicos.
Por un lado, mediante la conexién con la Autovia Maritima y la calle de Ledén y Castillo, y
por el otro, con los tuneles de Julio Luengo. Los accesos sélo de salida estan situados de
Norte a Sur: en conexion con la Isleta mediante las calles Pérez Mufioz (Iglesia de La
Luz); Lépez socas (Mercado del Puerto); Tenerife, conexién con Albareda y cambio de
sentido; mediante la rotonda Camilo Martinén Navarro, localizada en el area de entrada
del Muelle de Santa Catalina, con conexién a Luis Morote y Eduardo Benot.

Otro acceso de entrada y salida se localiza en los carriles de acceso a la Autovia (lado
Oeste), uno a la altura del Parque Blanco y otro a la altura de la Calle La Veloce.

Los accesos solo de entrada se localizan en: Calles Gran canaria, Nicolas Estévanez y
Ruiz de Alda.

2.2.1.2 Vias principales

El eje principal del puerto, discurre siguiendo la linea de costa a lo largo de todo el puerto,
distanciado entre 50 y 300 metros del arranque de los muelles. Recorre la Darsena
Interior y Exterior desde el acceso al Muelle de Santa Catalina (Plaza Camilo Martindn
Navarro) hasta la Peninsula del Nido. La unicidad de este eje distribuidor junto con la
claridad de su trazado posibilita la canalizacion y distribucién de todo el trafico interno del
puerto, dotando de accesibilidad a todos los viales secundarios e internos, asi como a los
muelles. Este eje principal esta formado en cuanto al ambito de referencia por (de sur a
norte y de oeste a este) La Plaza de D. Camilo Martinén Navarro, la Avenida de los
Consignatarios, la Plaza Juan Bordes y su salida a Belén Maria.

Una vez que se accede al puerto a través de la Plaza de Belén Maria, la Plaza de Juan
Bordes Claverie, situada en la parte posterior del Muelle Grande, proporciona el enlace
con dicho eje principal. La plaza la forman un framo corto de vial de 60 metros de
longitud, en el que se sitta el control portuario, y una rotonda de conexién con la Avenida
de Los Consignatarios, Calle Miguel Curbelo Espino y el acceso al Muelle Grande. Esta
rotonda posee un diametro total de 85 metros, incluyendo las aceras y bandas
ajardinadas périmetrales y cuenta con dos carriles.
TODAAG rivamente
sidn fée, fech

W inioial sesion de fecha .
,La Darsena interior del puerto correspondiente en gran parte con el sector territorial de

7B QD
studlé,ﬂsgﬂ-estzggura en torno a la Avenida de los Consignatarios que partiendo de la

7l
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Plaza Juan Bordes Claverie finaliza en |la Plaza Camilo Martindn Navarro, en r cie
Santa Catalina. Esta avenida cuenta con dos carriles por sentido, aceras atboladas y
ajardinadas y posibilita el acceso al area de almacenaje y logistica situados entre ésta y
el limite portuario, al Pantalan de Cory y a los muelles Pesquero y del Refugio.

2.2.1.3 Vias secundarias, vias de servicio interno y accesos a muelles

El viario secundario permite la accesibilidad a zonas de almacenes, talleres,
logistica e industria. Se organiza desde la red viaria principal descrita con anterioridad y
no contempla el acceso de vehiculos de paso hacia otras areas del puerto.

La Avenida de Los Consignatarios distribuye |la Darsena interior y proporciona acceso a
las Calles Mr. Pavillard, Royal Mail Lines (“La Malareal”) y Compafiia Naviera Paquet, las
cuales estructuran la parcelacién posterior al Pantalan de Cory. Son calles de un carril
por sentido, con espacios acondicionados para estacionamiento en bateria y aceras de
entre 0,75y 2,50 metros.

Avenida de Los Consignatarios.
Entre las plazas de Juan Bordes Claverie y de
Localizacion .
Camilo Martindn Navarro.
Longitud (m) 700 (tramo perteneciente al Plan Especial)
Ne de carriles 2+2 Una calzada
Anchura (m) 20,50 -
En bateria Borde norte
Estacionamiento
En fila Borde sur
Aceras (m) Entre 2,0y 3,0 Acera exterior arbolada
: Comunica el drea de Santa Catalina con el puerto comercial, Darsena Interior.
Caracteristicas L
La acera mas proxima a la lamina de agua dispone de una banda ajardinada de 2,85 m de anchura.
Observaciones  TOPOTCioNa acceso a la explanada del Muelle Sanapd, a las parcelas situadas-enciaanda, Qesteal Mu
Pesquero, Pantalén de Fransari y Muelle Grande y a las parcelas localizadas epsgtado.Norte. ! (initivamenfe
RERRETTT
e SR ?‘leno Mumaipal sesion de fecha
I/ !
2.2.1.4 Muelles < A )
I SN '-{.
34 b

b % riedos §

En toda el area del dmbito existen 3 muelles con distintas ‘¢on @iraciones, usos y
dimensiones como ya se ha mencionado. De todos los muelles incluidos en el ambito de
este plan sélo el muelle de Santa Catalina no cuenta con zonas (bandas longitudinales)
dedicadas al movimiento de mercancia. El ancho de estas bandas paralelas se cuenta en
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linea perpendicular a partir del cantil y sus dimensiones varian segun las dim

\

ion

globales de los muelles. En esta superficie no esta permitida la construccion de nihguna
edificacion que interrumpa el uso del muelle, permitiéndose s6lo en casos de pequefias
instalaciones o servicios con la previa autorizacién de la Autoridad Portuaria.

Las caracteristicas y empleos de los muelles son las siguientes:

: A Comercial/Pesca Contenedores
s 35.500 121 6,00 64 Comercial polivalente Ro-Ro Armas
2* Alingac.
Practicos Ed. Fundacion Puertos LP
SANAPU
61 4,00
3 Alieat.
158 3,00 150
WG Administracion
7° Alineac
33.334 Complementario - Terciario | Comercio C.C. El Muelle

WHSON 32 4,00 150 Ocio
2° Alneat
St
CATALINA 199 7,00 6
Neite
Sta
CATALINA 204 4.00- 6
= 6,00
Sla
CATALINA 315 6,00-
G 10,00
Sia
CATALINA a8 4,00- Carga General
Noc: Int 6.00 Complementario ~Terciario | Comercial
% 31.700 i Comercial - Pasajeros y Pasajeros (Cruceros) - Estacion Maritima
CATALINA 42 L RO-RO Practicos
e 8,00
Sta. ;
CATALINA 62.5 6,00-
i 8,00
Sta
caraLNg a3 | 10.00-
Poniente 12,00
Sia
CATALINA o

! 195 4,00
Poniente 6,00
Intepor

A micnto A Fuente: Handbook de Los Puertos de Las Palmas, afio 2011-12.
ivamente

i
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La ocupacién media anual es la siguiente:

LINEA DE
ATRAQUES (mi)

OCUPACION MEDIA ANUAL

MUELLES (horas por metros lineales)

posibie

Santa Catalina Norte 199 165 439 37
Santa Catalina Sur 204 165 439 37
Santa Catalina Naciente 315+98 372 472 79
Santa Catalina Martiflo 42+62,5 72 88 81
Santa Catalina Poniente 413+125 91 907 10
Wison 158+32 1446 417 347
Sanapu 285+121+61 248 823 30

A Fuente: elaboracion propia.

2.2.2 Trafico terrestre

El acceso de la Plaza Belén Maria es el que aglutina el mayor porcentaje del
trafico terrestre que tiene su origen o destino en el puerto, un 67 % del total de entradas y
salidas de vehiculos. La casi totalidad de los vehiculos comerciales pesados eligen Belén
Maria como punto de acceso al recinto portuario y apenas tienen relevancia en el acceso
del area de Santa Catalina. El acceso de Santa Catalina representa el 33 % restante,
siendo un 25 % el que se dirige a la darsena interior, desde la Plaza Camilo Martinén
Navarro, principalmente compuesto por vehiculos ligeros ligados a las oficinas o
almacenes que se ubican en sus proximidades, y el 8 % restante ligado al Muelle de
Santa Catalina y a la Terminal Maritima.

i
LECmo. Avuntamiento
Aprobads definitivamente
Pleno Munizinal sesidn de fecha

Latr] Secretiriajo
Edmptr gl %)ﬂgﬁn
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TOTAL ENTRADAS Y SALIDAS W
POR BELEN MARIA.
ENTRADAS Y SALIDAS DEL PUERTO.
Acceso Entradas Salidas Entradas + Salidas
(%) (%) (%)
Belén Maria 65,0 69,6 67,0
Santa Catalina 27,8 21,7 25,2
Muelle Santa Catalina 7.2 8,7 7.8
Total 100 100 100

A Fuente: elaboracién propia

Aunque el trafico portuario decae durante los fines de semana, no desaparece,
manteniéndose en cifras relevantes proximas al 47 %, los sabados, y al 30 %, los
domingos, respecto de los dias laborables.

SABADO: 47.4 % de un dia laborable
DOMINGO: 29,9 % de un dia laborable

El periodo punta de entrada en Belén Maria se produce entre las 7 y las 9 de la mafiana,

con una intensidad maxima de vehiculos entre las 8 y las 9 horas. Entre estas dos horas
acceden al puerto un 16,4 % del total de vehiculos que lo hacen durante el dia, que
corresponden muy mayoritariamente con la entrada de las personas que desarrollan su
actividad en el puerto y que se desplazan al mismo en su vehiculo particular. Esta
intensidad aunque desciende por debajo de los 1.000 vehiculos/hora se mantiene muy

. Sproxima;asgsta cifra hasta las 6 de la tarde, momento en el cual comienza a descender.
. Es significativo como en las primeras horas de la tarde el acceso de vehiculos vuelve a

ens Mugpi " incrementarsecggbido a los horarios propios de jornada partida de algunos tipos de

2 5 | il 0 K 6 B |
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empleos. A partir de las 20 horas y hasta las 6 horas el nimero de entradas r a
ninguna relevancia.

El ndmero de salidas del puerto es incluso mas homogéneo, manteniéndose
practicamente constante en valores proximos a los 1.000 vehiculos hora, entre las 8 de la
mafiana y las 8 de la tarde, descendiendo a valores cercanos a los 750, entre las 4 y las
6 de la tarde. La intensidad horaria punta alcanza los 1.000 vehiculos entre las 10 y las
11 de la mafiana.

Estos niveles de intensidad punta, 1.125 de entrada y 1.000 de salida, aunque estan muy
por debajo de la capacidad de un carril de autopista (2.000 vehiculos/hora/carril), se
encuentran muy préximos a los niveles de saturacién de un carril urbano.

Del tipo de Estructura del trafico® se desprende la importancia del empleo y la actividad
que se realiza en el interior del puerto, reflejado por el alto porcentaje de vehiculos ligeros
gue acceden, lo que supone algo mas de la mitad del total. El porcentaje de vehiculos
comerciales (pesados y semipesados) es igualmente alto, un 34,1 %, y como se ha
subrayado con anterioridad la practica totalidad de entradas y salidas de vehiculos
pesados y semipesados se produce en Belén Maria.

Como puede verse, los accesos a pie o en bicicleta son muy escasos y no representan
en la actualidad porcentajes significativos, aunque si las motocicletas. La propia
configuraciéon del acceso, distanciado y con pocos atractivos que inciten al peatén o al
ciclista a atravesarlo (fuerte presencia del vehiculo a motor, efecto barrera derivado de la
anchura de los viales, etc.), como las largas distancias que separan las diferentes areas
del puerto hacen probablemente que estas cifras no sean mayores. Por el contrario la
inexistencia de un medio de transporte publico colectivo que recorra el interior de la zona
de servicio, insta a la utilizacion de este tipo de medio, cuando al recorrido a pie.

TIPO DE VEHICULO. ACCESO BELEN MARIA. % ENTRADAS Y SALIDAS
Tipo vehicuilo Entradas | Salidas Entradas y salidas
Ligeros 48,7 55,8 52,0
Furgonetas 18,3 15,2 16,9
Pesados 21,0 13,0 ﬁ,ﬁf‘v’ 0. Ay ﬂ intamientd
Motacicletas 7,0 13,0 a 5’3‘**‘ > definiiivamente
Plesourirmisesirde fecha

25 SEP 7013

3 Para obtener los datos de los porcentajes de tipos de vehiculos que acceden y salen del puerto por Belea‘*‘r(/lama se ha re?h;?g? yga eé JW? a.fo
estadistica de conteos efectuados “in situ” en los controles de acceso al puerto. Se han tomado 4 lntervalus de G\mu@tns(gg%ﬂmoeﬂﬁ,&pgx
mafiana y dos por la tarde), coincidiendo con las horas de méximo movimiento de vehiculos, tanto para la entr’ada; cumo,gara la salida.
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Bicicletas - 04 0,2

Peatones 4,0 1.9 3,0 \J
QOtros 1,0 07 0,9

Total 100 100 100

A Fuente: elaboracion propia

En cuanto a la evolucion de las salidas y entradas de vehiculos por Belén Maria, los
datos disponibles no permiten conclusiones precisas.

Asi, mientras la intensidad semanal aumenta solamente en un 6 %, la intensidad maxima
detectada en un dia ha aumentado, tanto para las entradas, como para las salidas, en un
32 %.

Por su parte, la intensidad horaria, tal vez el dato mas importante para el disefio del
acceso y de la red principal, presenta un aumento de la punta de entrada de un 31 %, en
relaciéon a 1994 y de solo un 18 %, en la referente a las salidas.

Coincidiendo los mayores picos de intensidad de salida del puerto por Belén Maria con el
mayor flujo de vehiculos que bajan del Poligono Industrial de El Cebadal, en las horas
préximas a mediodia y por la tarde, se producen retenciones que llegan a generar colas
de espera, tanto en el interior del puerto hasta la Avenida Miguel Curbelo Espino, como
en la via que desciende desde el Cebadal, colas que, en este punto, estan producidas
por el trafico dominante que supone la salida desde el puerto en la rotonda, en su salida
para enlazar con la Autovia Maritima.

2.2.3 Estacionamiento

La inexistencia de otros medios de transporte hace del automovil practicamente el
unico medio de transporte para acceder o desplazarse por el interior del puerto. De igual
forma, la falta de conciencia y practica a favor de la utilizacion colectiva del automévil
particular, hace que el volumen de estos sea muy elevado. La presencia de un nimero
tan considerable de vehiculos hace que el aparcamiento se convierta en uno de los

elementos clave para asegurar la accesibilidad al puerto y crea situaciones de déficit en
algunas areas.

Puede decirse que, en general, el Puerto de Las Palmas carece de suficientes superficies
formalizadas y adecuadas para estacionamiento, especialmente en las areas de mayor
actividad ‘portliaria, siendo la zona de Santa Catalina la de mayor plazas de
. apq;ca‘mj_ghiégiﬁsponibles, generadas por la implantacion del Centro Comercial ElI Muelle

4. A (o f‘ . ‘i i B
y ‘la Estaci n I\ﬁ;a[;rl?ﬁma, siendo la explotacion y gestién de estos privada. El Muelle de

25 SEP 2013

_ SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA

‘ i B e 0] e £ fas
| hﬁ;dm&?ﬁdhqm DE LAS PALMAS MEMORIA DE INFORMACION 50
> dig ¥ P

‘f’icne{

|

ny AN AT’ L 14
B S L6
~ ‘éa Y \




Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio de/ DOCUMENTO PARA APROBACION DEFIN.
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

(anterior OAS-06) VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFO, Cl

Sanapu, igualmente cuenta con una zona destinada a aparcamientos par
interinsular gestionada por la Compafiia Armas. El resto de los distintos ‘muelles y
espacios portuarios comprendido dentro del ambito de actuacién cuentas con limitadas
zonas de aparcamiento, estando éstas saturadas en las horas de mayor actividad.

En total, en superficies formalizadas el puerto dispone de 24.250 m2 para vehiculos
ligeros, de los cuales, 9.000 son de explotacién privada, lo que supondria una capacidad
de unas 970 plazas, y de 22.405 para pesados, lo que equivaldria a unas 250 plazas. El
resto de los vehiculos debe estacionar sobre el viario o en el interior de las parcelas.

El estacionamiento de vehiculos pesados se resuelve, en general, en el interior de las
parcelas, siendo escasa la superficie destinada a estacionamiento libre. La zona de
servicio, no obstante, cuenta con varias areas distribuidas a lo largo del puerto en las que
pueden estacionar. Todas ellas se encuentran formalizadas, en mayor o menor medida, y
se sitlan junto a la red viaria principal o préxima a ella. El Muelle Pesquero cuenta con
dos superficies, una en el propio muelle y otra en la parte posterior del mismo, junto a la
Avenida de Los Consignatarios.

Los estacionamientos situados sobre el viario, en general, estan bien definidos en los
viales de reciente urbanizaciéon. Estos presentan problemas de saturacion en areas
donde la concentracién de actividad y empleo es mayor y en horas de mafiana donde la
actividad es mayor.

En el area del presente plan se ubica todos aparcamientos libres en solo un lateral de la
Avenida de los Consignatarios siendo los aparcamientos de explotacion privada los que
suponen un desahogo a la actual situacion. La actual terminal de cruceros dispone de un
edificio de aparcamientos que se encuentra sin uso.

2.2.4 Accesibilidad peatonal

El puerto cuenta con dos Unicos accesos peatonales desde la ciudad. Uno se
realiza en la Plaza de Belén Maria, cuya proporcion de desplazamientos a pie al puerto
y/o dentro de éste es de aproximadamente un 3 % del total. Este acceso es utilizado
principalmente por trabajadores y usuarios del puerto. El otro, se localiza en Santa
Catalina y cuenta con dos vias de entrada y salida. Una por el area del Intercambiador y
la otra en contacto con las calles Luis Morote y Eduardo Benot. Este acceso tiene una
funcién muy distinta de la anterior, estando ésta asociada a las instalaciones existentes
en el area, Edificio de la Fundacion, Centro Comercial y Estacion Maritimﬁ:«_:ﬁ’@fy@tp;ﬁgﬁgﬂ56510
la proximidad del intercambiador y la configuraciéon de todo el contornoAgnbanﬂﬁQQ_&‘é!ﬁﬂBi,-ﬂmeme
Elder y Miller, Parque Santa Catalina, paseos peatonales y den%%f&bﬂﬁ:iﬁsﬁaivgrggg%n de fecha
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La mayor parte de los recorridos peatonales interiores al puerto se produce por las
circunstancias ya mencionadas, en menor medida se producen desplazamientos de
pasajeros que llegan a las terminales.

2.2.5 Transporte publico

El transporte colectivo terrestre es inexistente en el interior de la zona de servicio del
puerto de Las Palmas. Ningun recorrido atraviesa la zona de servicio portuaria y de igual
modo, no se localiza ninguna parada en el interior de la misma. Por tanto, el estudio de
las lineas y paradas de autobus y taxi que se localizan proximas al ambito portuario es, si
cabe, mas importante.

Los recorridos de las Guaguas Municipales discurren principalmente por la Avenida
Maritima, situandose las paradas mas proximas al acceso al puerto de Belén Maria en la
Plaza Ingeniero Manuel Becerra, en el extremo final de la calle Juan Rejon, estableciendo
la cabeza (o final) de linea.

Con la apertura en Julio de 2001 del Intercambiador Modal de Transportes de Santa
Catalina se produce un acercamiento y modificacién de las lineas de urbanas de
transporte colectivo en el entorno y borde portuario. En él tienen parada o salida trece
lineas, y ademas, alberga lineas de transporte interurbano, que enlazan con las ciudades
del resto insular, principales focos turisticos y con el aeropuerto. Ademas, se han puesto
en funcionamiento dos lineas de transbordo, lineas 20 y 41 consensuadas con los
ciudadanos y gratuitas, que enlazan los barrios de La Isleta, Las Coloradas y El Cebadal
con la Estacién de Santa Catalina.
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El intercambiador de Santa Catalina ha supuesto un gran avance para dotar de
accesibilidad en transporte publico al puerto, sobre todo a la Estacion Maritima, distando
unos 300 m. entre una y otra. Sigue, sin embargo, sin haber ningun sistema de trafico
colectivo que recorra el puerto, lo que supondria un alivio importante en el volumen de
trafico rodado de vehiculos ligeros.

El trafico de pasajeros se ha convertido en uno de sus principales traficos portuarios.
Para dar servicio a esta importante demanda el puerto cuenta con tres enclaves en los
que se efectlian las entradas y salidas de este tipo de embarcaciones (Santa Catalina,
muelle del Sanapu y muelles Ledn y Castillo-Primo de Rivera). La Estacién Maritima de
Santa Catalina se encuentra mas ligada a la ciudad, tiene en la actualidad la exclusividad
del trafico de cruceros, mientras que los otros dos estan dedicados principalmente a
ferrys, que integran ro-ro y vehiculos privados. Tenemos asi la Terminal Maritima de
Armas en el muelle del Sanapu (circunstancialmente, uno de sus buque en la actualidad
tiene atraque en el Muelle de Cambulloneros) y la Terminal Maritima de
Trasmediterranea, en el muelle Primo de Rivera y arranque del muelle Leén y Castillo.

La falta de una conexién con transporte colectivo, junto con las grandes distancias que
separan algunas areas del puerto con la ciudad hace que un alto porcentaje de
desplazamientos se efectiien en taxi. El taxi es utilizado con bastante frecuencia para
acceder al puerto desde la ciudad y al contrario. Si bien el origen y destino de los viajes
puede ser, en principio, variado, cabe resefiar que es el transporte rodado preferido por
pasajeros (tanto en la Estacion Maritima de Santa Catalina como en la Estacién de
Trasmediterranea) y por tripulantes (especialmente para estos Ultimos en horario
nocturno) que no disponen de vehiculo propio. Existen paradas de Taxi en la Plaza del
Ingeniero Manuel Becerra, en inmediata proximidad con el acceso al puerto de Belén
Maria, asi como las existentes en las inmediaciones de la Plaza de Santa Catalina. No
obstante, se les facilita el estacionamiento circunstancial en Bre ““"aé@nmmmadaﬁa,

momentos antes de la llegada de los ferrys y cruceros. A“ff bado detinitivamente
Pleno Mmz;ﬁipﬂ sesién de fecha
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En el afo 1997 se realizé un estudio acerca de la implantaciéon de una linea de trgnspo
publico en el interior del puerto, Estudio de una Oferta de Transporte en el Puertade L
Luz y Las Palmas, por encargo de la Autoridad Portuaria. En dicho estudio se disefia una
linea de guaguas entre la rotonda de Santa Catalina, Plaza Camilo Martin6n Navarro, y el
extremo sur de la prolongacién del Dique Reina Sofia, recorriendo el eje viario principal
en su totalidad y el mencionado dique Reina Sofia, estableciendo paradas cada 500
metros localizadas junto a muelles o nodos de actividad del puerto.

2.2.6 Sintesis y conclusiones

Red viaria y accesos:

e

El ambito cuenta con una buena accesibilidad
urbana y territorial.

La ausencia de otras alternativas al transporte de
mercancias por carretera, causa una
dependencia total de la Autovia Maritima.

Congestion de los accesos de Belén Maria y de
Plaza Camilo Martinébn Navarro, provocados por
escasa capacidad, concentracion y volumen de
trafico existente.

Viario local y accesosa =
muelles: j e

b

Clara articulacion viaria interior del puerto poca
claridad en los accesos a algunos muelles.

Muelles:

Santa Catalina; via central.

Sanapu y Wilson: explanadas abiertas con
carencias de limitaciones.

Necesidad de segregar el trafico y construir
nuevas vias que den solucidn a los problemas
planteados y que causen el menor impacto
posible.

—

Necesidad de aumentar y regular de manera mas
adecuada y eficaz las plazas de estacionamiento.

Existencia de areas en las que se producen
estacionamientos no ordenados.

Escasez de aparcamientos formalizados en
algunas areas.

Acceshblidad y rgcorridos =
-pegtonales_;. metite L

Discontinuidad y falta de tratamiento adecuado
para el acceso y recorridos por el puerto.
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W\
o : - = Inexistencia de una linea de transporte colectiv
Transporte pablico: A en el interior del puerto. Hecho que pu ser

valorado por el Plan Especial.

2.3 Analisis de Ia parcelacion, la edificacion y los usos

2.3.1 Parcelacién y usos

La zona de servicio del puerto esta dividida para su explotacion en ambitos o parcelas
destinadas a una actividad unitaria. La inmensa mayoria de éstas son objeto de
concesion y por lo tanto su gestion es privada. El tamafio de la parcelacion, resultante del
otorgamiento de las concesiones, es muy variado y adaptado a la amplia variedad de
usos y actividades que se desarrollan en el puerto, desde las mas grandes destinadas a
las terminales de trafico de buques interinsular, que en el caso del area que nos ocupa
s6lo se encuentra en el Muelle Sanapu.

En una escala intermedia, las parcelas homogéneas que ocupan la parte Oeste de la
Avda. de los Consignatarios frente al antiguo edificio de Sovhispan poseen superficies de
480 m2 aproximadamente en planta cada una y se encuentran actualmente unificadas
por las concesiones destinadas a la logistica que existen en ellas.

La actual tendencia de los puertos en sus zonas mas antiguas y cercanas a las ciudades
y las demandas técnicas de los nuevos traficos portuarios provocan que la politica de la
Autoridad Portuaria de Las Palmas esté desplazando los usos que se situaban en los
muelles de Sanapu.

Asi, el trafico interinsular se trasladaria a la darsena exterior. Los almacenes frigorificos
se situarian en torno a los muelles Grande y Pantalan de Fransary (antes de Cory)
especializando estos muelles en ese tipo de trafico y modernizando y optimizando las
instalaciones.

Esta accién presenta un nuevo escenario en la zona donde la mayor parte del suelo del
muelle Sanap( y sus explanadas quedan disponibles para acoger nuevos usos. La
explanada del muelle de Wilson que acoge el C.C. no sufrird variaciones como tampoco
se produciran variaciones, en principio, en el Muelle de Santa Catalina.

Excmeo. Ayuntamiento
En el ambito se pueden diferenciar por un lado, la disponibilida‘&lfdé?‘su*eimi@ﬁr;l@ig@%rggl
muelle Pesquero, del Refugio y Sanapu y la baja ocupagki‘r“éﬁ;“éf'iféi;ta?rmm*@l Santay .
Catalina y Muelle de Wilson. 75 SEP 2013

oy,

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA ;
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS 1% o |




m_;‘?

T,
g

g

Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio def DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Palmas incluida en el mbito SG-DEL )
Puerto e Las e VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFOR ¢/
(anterior OAS-06) \
3

De esta forma la ocupacién actual de la primera de las zonas alcanza el 19,9 % que
aumentara, en breve, hasta un 36,78 % una vez se adjudiquen una serie de nuevas
concesiones en estado de tramitacion.

Por el contrario, el ambito de Santa Catalina y Wilson tiene un porcentaje de ocupacién
que ronda el 23,4 % pero que cuenta con instalaciones desmontables.

Otra de las caracteristicas del ambito de este Plan especial, es el alto porcentaje de
ocupacién por la edificacion que alcanzan algunas de las areas portuarias. Para analizar
este aspecto se han tomado las areas funcionales que fueron estudiadas por el Plan de
Utilizacién y se ha computado la ocupacién del suelo por la edificacion.

2.3.2 Evolucién y tendencia de la demanda

Como ya se ha comentado, la tendencia actual de la Autoridad Portuaria de Las Palmas
es:

= Desalojar todo el suelo posible en el Muelle de Sanapl y explanada anexa. Para
ello es necesario el traslado del trafico de pasajeros y mercancias interinsular de
la Naviera Armas.

=  Mantener en su estado actual, con determinadas mejoras paisajisticas, del
Ambito de Santa Catalina y Wilson. Las instalaciones que ocupan este ambito son
perfectamente compatibles con el uso ciudadano: Centro Comercial,
Intercambiador de Transporte y Terminal de Pasajeros/Cruceros.

= |ntroducir nuevos usos compatibles con el uso ciudadano en la franja de conexién
directa con la ciudad que conforma el denominado Istmo de Santa Catalina.

2.3.3 Analisis de la edificacién

En general, los edificios del puerto de Las Palmas responden a caracteristicas propias de
la actividad portuaria (instalaciones, almacenamiento, etc.). Por el contrario en el ambito

del OAS-06 encontramos edificios que responden a caracteristicas mas vinculadas a la
actividad urbana y turistica.

Para la evaluacién del interés de los distintos edificios se han estudiado las
‘caracteristicas arquitecténicas y funcionales de todos los situados en el ambito, asi como

dj\‘iersa- bib’ljo‘gi”aﬁ‘& historica y actual sobre el Puerto y la Ciudad de Las Palmas.
3'«_ 11 ses70n de fecha
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1.- Graa Titan. V
Localizacién Muelle de Santa Catalina.
Uso Monumento.
Estado general Bueno

Estructura Bueno.
Estado Param,e n'tos y Regular.

revestimientos

Cubierta -

Monumento al esfuerzo humano y econémico que supuso el nacimiento del que hoy conocemos como
el Puerto de Las Palmas en la bahia de las Isletas.

La gria Titan tuvo importancia notable en la historia y en los origenes del Puerto de Las Palmas. Fue
un modelo basico britanico que fue mejorado y ampliado para diversos cometidos. Primero lo fue para
realizar las obras del Puerto y luego, y durante mucho tiempo, fue el Ginico medio plblico de maniobra
de carga y descarga en operaciones de medio y gran tonelaje. El modelo primario fue construido por
Jessops & Appleby Brothers de Londres y adquirida por la constructora Swaston y Cia. Para las obras
del Puerto del Refugio en la Bahia de La Luz de Las Isletas, segun el proyecto del ingeniero Juan de
Ledn y Castillo que fue aprobado por Ley en 1882. La grua fue montada en Las Palmas y entregada el
14 de octubre de 1885 por un importe de 4.363 libras (unos 655 euros).

Estuvo en funcionamiento durante veinte afios interrumpidos en el dique de abrigo y luego en las
obras del muelle de Santa Catalina. En abril de 1903 Swaston ofrece la gria al Estado Espafiol para
la continuacién de las obras de arranque del dique Ledn y Castillo y el muelle Primo de Rivera. Se
procede al reconocimiento de la misma para su adquisicién por la Junta de Obras, ascendiendo su
costo a la mitad del! inicial.

Caracteristicas
singulares.

. Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.
Observaciones

Recomendaciones | Reforzar el caracter iconografico.

A Fuente: elaboracién propia.

Excmo. A'-,nm"a:,_-,r::nto
APVU“ o definilivamenie
Pleno Mupicipal sesidn de fecha
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2.- Intercambiador
Canarias.

MY

Modal de Santa Catalina y Plaza de \j

Localizacién

Muelle de Santa Catalina

Uso Transporte
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Param_e n.t skl Bueno
revestimientos
Cubierta Bueno

Caracteristicas
singulares

Edificio de 3 plantas bajo rasante, representativo e iconografico gracias a su cubierta de lona tensada.

Observaciones

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.
Relacién directa con la futura estacion terminal del tren insular.

Se localiza parada del autobus turistico y puesto de informacién turistica.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.
Reforzar el turismo.

Reforzar los transportes intermodales.

F i Searetariya
8

Feasial gol Mena /

A Fuente: elaboracién propia.
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A
FRT— 1 Fary

Localizacién Muelle de Santa Catalina.

|
Uso Monumento. i
1
Estado general Bueno i
Estructura Bueno. }
Estado Param'e n.t o8y Bueno.
revestimientos
Cubierta Bueno.
Reconstrucciéon de una pieza arquitecténica de principios de siglo XX que daba vistosidad al Muelle
Santa Catalina cuando éste era el lnico muelle comercial que disponia el puerto y uno de los
corredores més transitado y bullicioso de la ciudad.
La antigua Marquesina del embarcadero, proyectada en 1916 por D. Jaime Ramonell y Obrador,
poseia una superficie de 12 x 8 m2 y se localizaba en la escala sur del Muelle de Santa Catalina. Su
Caracteristicas construccion fue motivada debido a que el nimero de pasajeros que conducian los buques que
singulares. hicieron escala en este puerto durante el afio 1913 era de 220.696 con un contingente de tripulantes

de 247.229 haciendo un total de 467.925 personas.

Este hito arquitecténico proporcionaba que el viajero desembarcara comodamente y bien
acondicionado para dar un paseo por la isla, como para descansar de |a vida de a bordo o para otros
asuntos, por otro lado servia de orientacién a los viajeros, espera de carruajes y guardar algtn tiempo
a la espera de atraque de las falaas,

. Se encuentra en sin uso.
Observaciones

Reforzar el caracter iconogréfico.
. Promover su uso

Recomendaciones .
Reforzar el turismo.

Reforzar los transportes intermodales.

A Fuente: elaboracion propia.

Excmn, Ayuntamiento
Aprol
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4.- Terminal de Cruceros.
Localizacion Muelle de Santa Catalina
Uso Pasajeros
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Param.e n.tos 4 Bueno
revestimientos
Cubierta Bueno

Caracteristicas
singulares

El edificio original objeto de intervencion fue construido a finales de los afios 70 y estaba compuesto
por dos médulos conectado mediante pasarelas. El conjunto tenia como cometido principal servir de
terminal de pasajeros de trafico interinsular.

A lo largo de su historia ha sufrido diversas modificaciones y en él se han implantado diversas
actividades relacionadas con el trafico de pasajeros. (Informacién turistica, quiosco de prensa, cajeros
automaticos, teléfonos publicos, aseos publicos, alquiler de coches, bar, cafeterias, restaurante,
aparcamiento para coches y autobuses, taxis, sala de espera, instalaciones de aduanas e inmigracién
y pasarelas, sufriendo diversas modificaciones en su morfologia que ha sufrido diversas
intervenciones). Fue en el afio 1996 a través del “Proyecto de Nueva Estacién de Pasajeros en el
Puerto de la Luz y Las Palmas” cuando se realizé una intervencion representativa en el edificio y que
dio lugar a la morfologia del conjunto que hoy dia conocemos.

El actual conjunto estd compuesto por 3 edificios interconectados que sirven de aparcamientos y de
terminal de cruceros y de pasajeros, con dos areas de operaciones que funcionan desde julio de
1997.

El volumen comun central generador de todo el conjunto se cierra en cubierta con estructura metalica
ligera y plancha tubo sandwich de cobre en su terminacion exterior. A la construccién disefiada se le
adosa lateralmente pequefios médulos vitrificados donde se desarrollan las actividades molestas
necesarias de apoyo a las operaciones maritimas. La incorporacion de materiales de primera calidad
al interior o calidos en el exterior, de ambos edificios, consiguen un volumen acoplado al entorno

marino a la vez que con un caracter propio y definido de expectativas constructivas por su expresion
arquitectonica.

Observaciones

Se encuentra en uso.

Pequefio para dar respuesta a las demandas de cruceros.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.
Aumentar superficie para dar respuesta a las demandas.

A Fuente: elaboracion propia.
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5.- Centro Comercial el Muelle.
Localizacién Muelle de Santa Catalina
Uso Comercial
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Paramen.t o Bueno
revestimientos
Cubierta Bueno
Proyecto arquitecténico disefiado por Chapman Taylor que integra el entorno portuario con una ciudad
abierta al mar. El CC el Muelle destaca por la gran singularidad arquitecténica del edificio, con
grandes terrazas abiertas al mar y a la ciudad con vistas.
El CC el Muelle combina oferta de ocio y restauraciéon (un complejo de cines con 11 pantallas incluida
una nueva pantalla de 3d, ocio virtual, actividades recreativas, bolera, restaurantes tematicos, etc...)
con un especializado comercio de moda donde destacan firmas de moda tanto nacionales como
Caracteristicas internacionales en sus mas de 35.000 metros de superficie.
singulares Después de su inauguracién en febrero de 2003 y de varios premios, destaca de manera notable el

otorgado por la International Council of Shopping Center que lo acredita como “e/ mejor centro
comercial del 2003 por ser un brillante waterfront que cuenta con un inteligente disefio y perfecta
distribucién de espacios ademds de un sistema de iluminacién, tanto interior como exterior que
refuerza el componente de ocio del centro, donde supone la apertura de nuevas puertas al futuro
ademds de construirse como icono urbano de la ciudad de Las Palmas de GC”.

Su estructura es de hormigén con acabados exteriores en paneles fendlicos.

Observaciones

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.
Tratamiento de fachadas noreste y noroeste.

A Fuente: elaboracién propia.

Excmo. Ayuntamiento
Aprobado definitivamente
Pleno Munirinal sesidn de fecha
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6.- Edificio de la Fundacion Puertos de Las Palmas.

Y
A

Localizacion

Muelle Wilson

Uso Sin uso
Estado general Bueno
Estructura Bueno
Estado Paramfe nf. sy Bueno
revestimientos
Cubierta Bueno

Caracteristicas
singulares

La construccién original del edificio por la Compariia Trasmediterrdanea data del afio 1980, y su
finalidad fue la de crear un gran centro de avituallamiento que sirviera de apoyo a la flota de bugques
que la compafiia tenia operando en las Islas Canarias.

El edificio se rehabilita integramente entre 1997 y 1998 por la Autoridad Portuaria de Las Palmas y se
otorga una concesién dominio publico a la Fundacién Puertos de Las Palmas con destino a la gestion
del inmueble en régimen de alquiler con el objeto de dotarse de los fondos necesarios para el
cumplimiento de sus fines fundacionales. Esta concesion demanial se mantiene en la actualidad.

El edificio ocupa una parcela rectangular de 45,00 x 50,00 metros, dando una superficie de ocupacion
de 2.250 m2. Consta de dos plantas sobre rasante (planta baja y planta alta), con cubierta transitable
y superficie total construida de 4.416,85 m2 siendo la superficie util de la edificacién de 4.030,14 m2.

El edificio contiene un programa igual en planta primera y segunda de pasillo central de circulacion en
U y oficinas en modulos a ambos lados. El lado mayor coincidente con la banda de fachada
reservandose el menor con frente a patio interior ajardinado.

En el centro de gravedad de esa pieza en U se establecen los accesos, aseos y control con lo que los
elementos de orientacion se simplifican de una manera importante.

Hasta febrero de 2011 la Fundacion Puertos de Las Palmas lo tenia en régimen de alquiler a la
Consejeria de Economia y Hacienda del Gobierno de Canarias para usos y actividades propias
relacionadas con la administracién publica y desarrollo de las tareas de atencién al ciudadano y
gestion de sus propias actividades.

Observaciones

Se encuentra en sin uso.

Tras el traslado de las oficinas de la Consejeria de Economia y Hacienda a otras dependencias del
Gobierno de Canarias, el Edificio de la Fundacion Puerto de Las Palmas esta desocupado, por lo que
la misma Fundacion Puertos de Las Palmas, conjuntamente con la Autoridad Portuaria de Las Palmas
precede a replantearse el uso y la utilizacién del Edificio, en consonancia con las circunstancias
actuales de demanda y necesidades del &mbito portuario y su entorno.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.
Promover su uso comercial.
Promover la vinculacion con el centro comercial.

Reforzar los transportes intermodales.
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7.- Edificio de Aparcamientos.

Localizacion

Muelle Wilson

Uso Aparcamientos
Estado general Bueno

Estructura Bueno
Estado Param:e n_tos y Bueno

revestimientos

Cubierta Malo

Edificio de 2 plantas de estructura ligera destinado a aparcamientos sobre una parcela de 3000,00 m2
Caracteristicas (40,00 metros de ancho por 75,00 de largo) compuesto de 100 unidades en planta baja y otras 100 en
singulares planta alta, a la que se accede por una rampa situada en un lateral, de iguales caracteristicas que la

rampa de salida, con un ancho de 5,00 metros y una pendiente del 13,50%.

Observaciones

Se encuentra en uso.

Se est4 ejecutando la instalacién de una nueva cubierta transitable.

Recomendaciones

Promover su uso vinculandolo al drea urbana y uso comercial.
Reforzar los transportes intermodales.

A Fuente: elaboracion propia.

Excmo. Avantamiento
Aprobade definitivamente
Pleno Mimi: inal sesidn de fecha
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8.- Centro Logistico de Cruz Roja Internacional.

Localizacién

Muelle del Sanapu

Uso

Logistico-Almacén

Estado general

Bueno

Estado

Estructura Bueno

Paramentos y

- Bueno
revestimientos

Cubierta Bueno

Caracteristicas
singulares

Rehabilitacion en 2008 de antiguos almacenes en desuso para su trasformacién en Centro Logistico
Internacional de la Federacién Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja
para la distribucién de ayuda humanitaria hacia el continente Africano, convirtiendo al Puerto de Las
Palmas en plataforma logistica para proyectos humanitarios en Africa Occidental.

Este centro con 6.780 m2 de superficie (2.427m2 de espacio de almacenaje bajo techo y 4.353m2 de
espacio de almacenaje al aire libre) tiene una capacidad de 12.000 m3 y es el cuarto del mundo junto
a los otros tres ya existentes en Dubai, Panama y Kuala Lumpur.

Su objetivo principal es reducir de manera significativa los tiempos de respuesta ante las diversas
crisis que puedan tener lugar en toda la zona de Africa Occidental, de modo que exista un stock
permanente de equipos de primera necesidad y de emergencias para hacer frente a las necesidades
surgidas ante posibles catastrofes en esta region.

Con la creacién de este Centro Logistico Internacional, el Puerto de la Luz y de Las Palmas se
convierte en centro de distribucién "hub” de los programas de ayuda humanitaria de la Federacion
Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja en Africa, despertando el
interés de otras ONG’S y organizaciones para trabajar en cooperacion.

Observaciones

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.

Recomendaciones

Reforzar los transportes intermodales.

v, ANHITY A

A Fuente: elaboracion propia.
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8.- Centro Logistico de PMA.

Localizacién Muelle del Sanapu

Uso Logistico-Almacén

Estado general En construccién

Estructura Bueno

Paramentos y

Estado .
revestimientos

Bueno

Cubierta Bueno

El PMA o Programa Mundial de Alimentos es la organizacion de ayuda humanitaria mas grande del
mundo que lucha contra el hambre mundialmente. Se trata de una agencia especializada de la
Organizacion de las NACIONES UNIDAS (ONU) que distribuye alimentos a donde mas se necesite
para salvar las vidas de las victimas de desastres naturales, de las guerras o conflictos civiles. Una
vez que las emergencias han pasado, se emplean los alimentos para ayudar a las comunidades a
reconstruir sus vidas destrozadas. El PMA es parte del Sistema de las NACIONES UNIDAS DE
AYUDA DE EMERGENCIA y es financiada por donaciones voluntarias. Su sede esta en la ciudad de
Roma, ltalia. La visién de esta agencia, fundada en 1962, es la de un mundo en el cual cada persona
tenga acceso en todo momento a la alimentacion necesaria para llevar una vida activa y saludable.
Colabora de esta manera, con agencias hermanas de las NACIONES UNIDAS en Roma: la
Organizacion de las NACIONES UNIDAS para la Agricultura y la Alimentacién (FAQ) y el Fondo
Internacional de Desarrollo Agricola (FIDA), asi como gaobiernos, socios de la ONU y ONGs.

El Acondicionamiento de Nave y Entorno de la Parcela C-1, AREA Il de la AVDA/ DE LOS
CONSIGNATARIOS y Cf ANTONIO ARMAS CURBELO del MUELLE DE SANAPU para actividades
Caracteristicas vinculadas al PROGRAMA MUNDIAL DE ALIMENTOS DE NACIONES UNIDAS DE AYUDA DE
singulares EMERGENCIA tiene por objeto, directa o indirectamente, contribuir en los cinco objetivos estratégicos
del PMA:

" Salvar y proteger vidas durante las emergencias.

= Prevenir el hambre e invertir en la preparacion para los desastres y las medidas de
mitigacidn,

. Restaurar y reconstruir vidas y medios de subsistencia después de un conflicto, desastres o
situaciones de transicion,

v Reducir el hambre y la desnutricion crénica,

= Fortalecer las capacidades de los paises para reducir el hambre, incluso a fravés de
estrategias para |a transferencia de operaciones y compras locales.

El conjunto consta de 3 naves rehabilitadas y unidas de planta rectangular destinadas a almacen y
superficie construida en planta de 1442,04m? a la que se le adosa un volumen rectangular de oficinas
de superficie construida de 155,67 m? y de un espacio libre exterior destinado a acceso, conexion con
el entorno, instalaciones contraincendios y espacio de trabajo de superficie en planta de 4543,25m?.

Observaciones Se encuentra en construccion.

Recomendaciones | Reforzar los transportes intermodales.

A Fuente: elaboracién propia Excmo. A Nt miento
Aprobade delinitivamente
Plero Muricinal sesion de fecha
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:

2.3.4 Sintesis y conclusiones

Dos areas diferenciadas:

= Muelles del Sanapu, disponible para otros usos a

- corto plazo.
Parcelacion y usos:

= Muelle Santa Catalina y Wilson con usos
compatibles con el uso ciudadano. Sin previsién
de cambios a corto-medio plazo.

= Desalojo de las zonas mas cercanas a la ciudad y
al istmo de Santa Catalina para usos compatibles
Evolucién y tendencia: con el ciudadano.
g Ay e = Sin previsién de cambios en Santa Catalina y
i Wilson.

=  Principalmente ligada a la actividad portuaria de
logistica y almacenamiento y pasajeros y

> actividad urbana comercial y transporte.
Analisis de la edificacion: L i
= La edificacion del entorno mas relevante posee

un caracter iconografico constituyendo hitos
visuales.

2.4 Analisis de la situacién legal del suelo

2.4.1 Superficies en concesion

Como se ha indicado, una buena parte de la zona de servicio esta otorgada en concesién
a particulares. Naturalmente, esta situacién supone una limitacién importante a la
capacidad de actuacién en la Zona de Servicio incluida en el OAS-06, ya que la
modificacién de usos o condiciones de edificacién en estos ambitos supondria el derecho
a indemnizar a los concesionarios. Por ello es importante analizar las superficies que
actualmente estan en concesion, sus plazos de caducidad, etc.

Las concesiones que ocupan el Muelle del Sanapu presentan distintas situaciones que
van desde aquellas que finalizan su plazo de concesién en breve a otras que cuentan con

_plazos de concesion importantes.

ento

1l “?n

g Flnalmqm%, Fecrh el entorno de Santa Catalina, el Intercambiador Modal y la Estacién

f?tsqua se consideran infraestructuras importantes para el puerto y la ciudad vy
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solamente existen las concesiones del C.C. El Muelle, con plazo concesm{\rﬂ%{\
prolongado, y el Edificio de la Fundacién Puertos de Las Palmas que, ademas e te
un plazo concesional importante esta actualmente desocupado.

2.4.2 Superficies en autorizacion

En primera instancia, hay que tener en cuenta que la superficie en autorizacién existente
no supone un problema para la Autoridad Portuaria para rescatarlas y destinarlas a otros
usos, dados sus cortos periodos temporales de adjudicacion (no excediendo en ningun
caso de tres afios).

En general la dimension de la parcelacion es pequefia, muchas de ellas destinadas a
pequefias actividades complementarias de la actividad portuaria (pequenas superficies de
almacenamiento de mercancias, alquiler de vehiculos, bares, aseos, etc.) u oficinas.

La mayor parte de las autorizaciones, se han concedido por un plazo de uno a tres afios y
corresponden, en su mayoria, a las pequefias oficinas situadas en la Terminal de
Cruceros del Muelle de Santa Catalina y para la Naviera Armas en Muelle del Sanapu.

Las restantes tienen un plazo temporal menor y sus usos son variados destacando
pequefias superficies (cubiertas o descubiertas) destinadas a almacenamiento, o a
instalaciones portuarias.

2.4.3 Sintesis y conclusiones

= Las areas con mayor porcentaje de superficie en
concesion, se localizan en Muelle de Wilson al
considerar el CC el Muelle.

= En las zonas del Muelle de Wilson no parece
Superficies en concesion: factible la posibilidad de caducidad o traslado.

= La zona del Muelle del Sanapu permite pensar en
el traslado o la caducidad de las concesiones o
L combinar los nuevos usos con el logistico-
almacén de la zona oeste.

= En general son de pequena superflc[(i y nojr
presentan dificultad alguna ‘d’ rescate por 14

) 1§ ’TW?mtﬂte
Autoridad Portuaria debido “é? 1%‘{?;“00%? > plazos
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2.5 Analisis del marco ambiental y paisajistico segun el ISA.

Como se ha definido en el apartado 1.9.5, el analisis del marco ambiental y paisajistico
en el que se basa este documento de informacién estéd extraido del Informe de
Sostenibilidad Ambiental del Plan Especial de Ordenacion de la zona de servicio del
puerto de Las Palmas incluida en la OAS 06.

Dicho Informe de Sostenibilidad Ambiental se ha redactado de conformidad con el
“Documento de Referencia para elaboracion de Informes de Sostenibilidad de los
Instrumentos Urbanisticos de Desarrollo” aprobado definitivamente mediante Acuerdo de
la Comisién de Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias de 20 de
diciembre de 20086, publicado en el Boletin Oficial de Canarias n°31 del lunes 12 de
febrero de 2007.

251 Caracterizacion de las variables ambientales significativas.

Los planes especiales, tal y como se explica en el Informe de Sostenibilidad Ambiental
(apartado 1.6) no son el instrumento de ordenacién o planificacién mediante el cual se
proponen o ejecutan nuevas infraestructuras portuarias, ya sean darsenas, muelles,
rellenos, espigon, etc. De acuerdo con la legislacion vigente, el desarrollo de los futuros
proyectos portuarios, principalmente las ampliaciones portuarias exteriores, deben
planificarse y preverse en el Plan Director del Puerto (PDI). El Plan Especial, por tanto, no
puede hacer sino recoger, en su caso, las propuestas contenidas en el correspondiente
Plan Director y ordenar pormenorizadamente y segun los usos establecidos en el Plan de
Utilizacion vigente (o en su caso, en el Documento de los Espacios y Usos Portuarios) la
superficie terrestre resultante de dichos proyectos y ampliaciones portuarias.

En definitiva, la responsabilidad ambiental de los planes especiales de ordenacion de
puertos se limita a la incidencia sobre el medioambiente que pueda tener la ordenacion
pormenorizada urbanistica para los terrenos incluidos en la zona de servicio previamente
definida por el Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios, y por el Plan Director, en
caso de que las ampliaciones afecten a los limites exteriores del puerto.

Urbanizaciéon y efectos paisajisticos de la edificacién en la zona terrestre son las
principales incidencias que pude afiadir un Plan Especial a los habituales impactos que

un puerto ocasiona al medio fisico. Que en el caso de este informe de sostenibilidad

amblentai e limita al espacio concreto de la zona de servicio del puerto dentro del
ambito’de"@AS 06. Un territorio construido a partir de obras de relleno para la ejecucién

de’ mueﬂé& éxplanadas anexas y frentes de escolleras.

3 SEP 2013
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Por tanto, se descarta que por la aplicacion de las determinaciones urbanistic
propuestas en el presente plan especial puedan producirse nuevos efectos ambientales
en el medio marino colindante con el ambito terrestre ordenado, ya que dicho medio
marino se trata de un medio antropizado, interior de una darsena portuaria existente, y
cuya funcion, objeto y utilizaciéon continuara siendo la misma una vez que se apruebe el
presente plan especial.

No obstante, en la medida en que algunas propuestas pueden afectar ligeramente a la
conformacion del medio fisico (p.e. calidad del aire) y sobre todo al paisaje, consideramos
conveniente y oportuno, realizar un analisis del espacio en su conjunto.

2.5.1.1 Area de actuacion y entorno territorial
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A Area de actuacién de la OAS 06 y entorno territorial (en marrén el area correspondiente
al Plan Especial de la zona de servicio del Puerto de Las Palmas dentro de la OAS 08).

En primer lugar hay que indicar que no existe dentro del ambito de estudio ninguna zona
incluida dentro de la “Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos”, “Areas de
Sensibilidad Ecolégica” o espacios incluidos en la” Red Natura 2000”. Siendo los
espacios naturales protegidos mas proximos, El Paisaje Protegido de La Isleta, C-22; y la
Zona de Especial Conservacion, ZEC 35_GC, Area Marina de La Isleta:

Excmo. Avuntamiento
Aprabade delinitivamente

Pleno Municipal sesién de fecha
25 SEP 2013
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Y

PUERTO DE LAS PALMAS

Espacios
Naturales | La Isleta.
Protegidos

Municipio | Las Palmas de Gran Canaria.

Categoria | Paisaje protegido.

Cadigo C-22.

Superficie | 455,94 Ha.

Perimetro | 15,60 Km

Leyes de LEY 12/1987, de 19 de junio, de declaracion de Espacios Naturales de
referencia | Canarias.12/1987: LEY 12/1994, de 19 de diciembre, de Espacios
Naturales de Canarias. LEY 11/1999, de 13 de mayo, de Modificaciéon
Puntual de la Ley 12/1994, de 19 de diciembre, de Espacios Naturales
de Canarias (establece para la zona desclasificada, Zona Periférica de
Proteccién) LEY 2/2000, de 17 de julio, de medidas economicas, en
materia de organizacién administrativa y gestion relativas al personal de
la Comunidad Auténoma de Canarias y de establecimiento de normas
tributarias.

Valores de proteccidon: alineaciones volcanicas recientes de interés geoldgico y
paisajistico. Campo de malpaises.
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Zona Especial de Conservacién ZEC Ambito geografico de la ZEC Area MaMa de\
35_GC Area marina de la Isleta. La Isleta.

Habitats o especies que motivan la
declaracion Normas de Proteccion

- Habitats de especies:
1224 * Caretta caretta
1349 Tursiops truncatus

1349 Tursiops truncatus

Viapa Tpegios 12 20 (DECImaa; I"‘_' o 1”"""‘""' Berx 1IRIN
Dreribye o arertess 52 e

A Ficha del espacio natural protegido Area Marina de La Isleta.

En este espacio tampoco se encuentra especies protegidas ni elementos en su habitat
natural, a excepcion de insectos o aquellas especies generalistas adaptadas a estos
ambientes antropicos. Otra excepcion son los ejemplares de palmeras canarias (Phoenix
canariensis), especie que se encuentra sometida a proteccién por la Orden de 20 de
febrero del 1991, utilizada con caracter ornamenta en parte de los corredores peatonales

del sector a ordenar.

2.5.1.2 Caracteristicas geomorfolégicas del terreno.

La casi totalidad de la zona de servicio del puerto se encuentra a cota del mar, siendo

toda ella una plataforma horizontal. Terrenos que se han ido ganando al mar a lo largo

del tiempo (infraestructuras portuarias sobre materiales inertes utilizados para rellenos).
Unicamente presenta un desnivel notable en el perimetro de La Isleta, entre las
alineaciones paralelas que suponen las calles Guinchete y el Paseo I-_._\}_c_a‘rmgfqo%wﬁgln? s
Lorenzo y su continuidad por la Avenida de Las Petroliferas, y en los terrenos; deiReque, . mente
Ceniciento (de nueva incorporacién y pertenecientes propiament@lﬂéii:&?A?@éfaﬁfi Extién de fecha
terreno por su génesis volcanica esta formado por lavas basalticas y basanltlcéé SEP 72013

. Latk) Seorari

) & m Fenerai del Ples
El ambito territorial de todo el Plan Especial se desarrolla sebre %grrenos que

progresivamente se han ido ganando al mar a levante del Istmo de Guanarteme, creado
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éste por la acumulacién de arenas y detritos hace unos 30.000 afios, por lo cu s
superficies resultantes han ido sepultando los sustratos originales, no existiendo
actualmente suelos y terrenos que se puedan ver afectado por las determinaciones de

este Plan.

Las caracteristicas morfoldgicas, estructurales y edificatorias son las siguientes:

= En el muelle de ribera Sanap(, con explanada anexa se albergan distintas naves
e instalaciones portuarias divididas por la Avenida de Los Consignatarios. En su
lado naciente se sitGian las instalaciones de la Naviera Armas, compuesta por
naves y edificaciones de una planta para la gestién de sus servicios y una
explanada para el estacionamiento de vehiculos articulados y contenedores
(trafico interinsular). Al otro lado de la via se encuentran las naves rehabilitadas
de antiguos almacenes en desuso, hoy trasformadas en Centro Logistico
Internacional de la Federacién Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de
la Media Luna Roja para la distribucion de ayuda humanitaria hacia el continente
Africano. Y ofras para Centro Logistico Internacional del Programa Mundial de
Alimentos de Naciones Unidas como parte del Sistema de las Naciones Unidas de
Ayuda de Emergencias. Convirtiendo al Puerto de Las Palmas en plataforma
logistica para proyectos humanitarios en Africa Occidental.

La trasera de estas naves la recorre un vial secundario que en su parte exterior
bordea el cierre perimetral del puerto.

_ S

S ﬁ“‘“ \ g‘ »

>ato
peie ltvamente A Vista de la zona del muelle Sanapu
YAt sesvon de fecha

75 SER 72(8) Muelle de Wilson, también de ribera, en la interseccién oblicua entre los
Muelles de Sanapu y Santa Catalina. En la actualidad sirve como amarre de

T |

‘2 Lasgl 8 S
Ry ——" d;tﬁr&s de poco tonelaje (vigilancia y auxilio)) En la explanada anexa se

e
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encuentran ubicados el edificio Fundaciéon Puertos de Las Palma e udo
administrativo, y el Centro Comercial El Muelle.

= El Muelle de Santa Catalina, primer muelle comercial construido en el Puerto de
La Luz, esta conformado por un espigdn que arranca perpendicular al Parque de
Santa Catalina y una prolongacion de direccion Este-Sureste.

En el entorno de este muelle, ademas de la Autovia que la bordea, antes sefialada, se
encuentran un conjunto de espacios e instalaciones publicas: una sucesion de
espacios verdes, los edificios portuarios histéricos de Elder y Miller, el intercambiador,
Plaza de Canarias y paseo de borde maritimo.

La anchura media de la zona de servicio portuaria* en estas areas ronda los 90 m. El
Muelle de Santa Catalina si bien tiene un tramo inicial estrecho (el perpendicular a la
linea de costa), luego se ensancha hasta alcanzar cerca de los 100 m, necesarios
para poder albergar trafico de cruceros y cumplir con la normativa internacional
vigente sobre este tipo de trafico. Esta media (90,30 m) se puede considerar escasa
teniendo en cuenta las multiples actividades que en estas superficies se desarrollan.
En el area de la darsena exterior esta media es de 263,7 m, propia de las mercancias
que en ella se mueven y que aunque se sittia aun por debajo de la media nacional de
302,00 m, duplica la anchura de puertos como Bilbao o Malaga.

tamiento
O nitivamenie
Pleno uninipal sesidn de fecha

15 GER L1

e 1/t Burturialo
F  Generdl d8l Plenb

4 Cociente que resulta de la division entre la superficie terrestre de cada zona y la Iongltﬁd de mksglles que en e!las se
sitan. i =

A Vista del Muelle Santa Catalina.
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La tipologia de la costa indica como se produce el contacto del limite portuario con!la
lamina de agua®. La linea de costa esta definida por muelles, espigones y escollera. Los
muelles de Sanapt y de Wilson por ser muelles de ribera son de trazado exterior muy
rectilineo, sus Gnicos quiebros corresponden a sus particulares rampas. El muelle de

Santa Catalina forma un espigén con un ensanche de trazado mas irregular.

Las superficies definidas por estos diques se encuentran pavimentadas y actualmente
soportan diversos usos, en funcion de la zona en la que se encuentren. Por tanto se trata
de areas muy antropizadas, debiendo los distintos sectores adaptarse a las necesidades

de los usos que en ellas se desarrollan.

2.5.2 Caracteristicas ambientales del lugar

2521 Clima

Por su localizacién, las Islas Canarias se encuentran sometidas a la accién de diversos
efectos climatolégicos como los anticiclones Atlanticos y, en especial, al régimen de los
Alisios. Estos vientos se caracterizan por presentar una capa inferior himeda, de
direccién nordeste, y otra superior con aire seco y calido de direccion noroeste, que al
interactuar generan una zona de inversion térmica con efectos visibles como el mar de
nubes. Estos vientos fluyen hacia las Islas de forma permanente en verano, mientras que
en invierno se alternan con entradas de aire polar. Ademas, se hace sentir la influencia
del continente africano, cuya proximidad permite la intrusion de masas de aire caliente
sahariano de forma irregular.

La Corriente de Canarias, que llega desde la Peninsula Ibérica y que deriva de la
Corriente del Golfo, proporciona un régimen general de corrientes de direccién surceste y
sureste de velocidad variable (alcanzando a veces mas de 1 nudo) y de direccidon

sursureste y una velocidad media de 0,15 nudos en Gran Canaria.

La temperatura media mensual oscila entre los 172 — 26° C. La maxima oscila entre los

21°y 32° C, y las minimas entre 13° y 22° C. Las lluvias y nieblas son muy escasas,

5 Para este analisis se ha tomado la long1tud compfeia de Ja hnea permiétral de la cartografia digitalizada que separa [a

superficie terrestre de la [amina de agua. ~ nivamente
SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION FORTUARIA E senion de fecha
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estando las precipitaciones comprendidas entre 100 mm y 200 mm anuales, CW Ln
de méaximo en un mes. La visibilidad es muy buena con alrededor de 270 dias
despejados al afio, aunque en ocasiones las nieblas y la presencia de polvo en

suspension procedente del desierto sahariano la dificulta.

El régimen de vientos reinante es el del noroeste (alisios) y el viento dominante es el
noreste-noroeste. Los temporales que baten el puerto son los de componente NE (2
Ho=7,00 my 2 h=5,10 m); el NW (2 Ho = 10,00 m; 2 h=2,10 m) y SE (2 Ho=5,00 my 2
h=3,54 m). Aunque las alturas de olas en profundidad indefinida son de cierta

consideracién, los temporales llegan a |la entrada del puerto con valores moderados.

REGIMEN DE VIENTOS (1975-1985)
PUERTO DELA LUZ Y LAS PALMAS

S

—— Velocidad Media (Km/h) —=— Frecuencia (%)

A Fuente: Plan Especial del Puerto de Las Palmas OAS 04 y 05.

La estrechez territorial del Istmo, la estructura de las edificaciones e infraestructuras
portuarias provocan una bifurcacién de los vientos procedente de la bahia del Confital (al

poniente) al entrar en contacto con el puerto, justo en el extrem%Noer dél ghﬁ!%l;c?“}ti%;?me
(2 T O 1 a

Pleno Municinal sesion de fecha
A f! .75 §EP 201
| [ ’!m‘f E—
*g&:im L& falo

General del Pleno
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actuacion en la intercesién de los muelles Sanapl y Refugio, tomando una le

direccioén; un flujo direccién Este y el otro direccion Sur.

De todo el ambito de actuacion, el Muelle Santa Catalina y el entorno de la Plaza de
Canarias son las zonas que se encuentras mas desprotegidas de los vientos, sobre todo

—cuando de forma ocasional- intervienen los temporales del Sur.

La humedad relativa media es del 73 % y el grado de insolacion es bajo debido a la capa
de nubes (estratoctimulos) generadas por los vientos alisios (denominada comunmente

“panza de burro”) fundamentalmente entre los meses de Junio y Septiembre.

El puerto y la ciudad disfrutan de un clima costero suave, con ausencia de estacion fria
en invierno y calor moderado en verano, con temperaturas suaves, sin variaciones

térmicas apreciables en el transcurso del dia, y transicién moderada entre estaciones.

2.5.2.2 Hidrologia/Hidrogeologia

El espacio afectado por el Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto
de Las Palmas incluida en el ambito OAS-06 se realiza mayoritariamente sobre terrenos
ganados al mar, por tanto no se afectard en ningin momento la hidrologia y/o
hidrogeologia de la zona. Tampoco existen barranqueras procedentes de terrenos

elevados (La Isleta) que afecten a la zona de actuacion.

2.5.2.3 Floray vegetacion

No se desarrolla vegetacién natural alguna y la vegetacion existente se restringe a las
zonas peatonales y ajardinadas existentes en el entorno portuario. En éstas se emplazan
diferentes especies ornamentales, entre las que destaca por su porte arbéreo y

singularidad los ejemplares de palmera (Phoenix canariensis) y otras especies

ornamentales sin mayor significancia.

R Brbg o M4 \
-" j ! H'j‘i".‘[’ P !'-15 Al
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La fauna de mayor interés en la zona de estudio e inmediaciones prdximas [$e
corresponde con el grupo de las aves, entre las que se incluye las especies habiats
marinos o litorales. Las aves mas abundantes en la zona de estudio son: Larus
cachinnans (gaviota amarilla), Columba livia canariensis (paloma); Paser hispaniolensis

(gorridbn moruno) y Streptopelia decaocto (t6rtola turca)

2.5.3 Unidades homogéneas.

De modo general se puede decir que en el sector a estudio el paisaje que predomina es
el antropico, no existiendo zonas en las cuales las caracteristicas originarias del terreno
(paisaje natural) permanezcan. Partiendo de esta caracteristica, en el &mbito del presente
plan pueden distinguirse algunas areas que al presentar formas estructurales vy
actividades concordantes conforman unidades de paisaje homogéneas. A éstas las

hemos dividido en sectores y areas.

Consideramos las siguientes:

= Sector a.- (area Norte, marcado sélo en amarillo en la imagen) con predominio de
actividades portuarias: conformado por el Muelle Sanapu y explanada anexa
dedicada al trafico interinsular; viario interior; casetas de control aduanero;
explanada exterior donde se encuentran los almacenes logisticos de ayuda
humanitaria y el area en forma de cufia colindante con el Muelle de Refugio
localizada en el extremo norte de este sector. Todo este sector limitado en su

parte exterior por el cierre perimetral del puerto.

Este sector por su actividad destinada al almacenamiento y trasporte maritimo tipo
Ro — Ro (trafico interinsular y con Mauritania efectuado por la naviera Armas)
conlleva el atraque de barcos y trafico de vehiculos pesados. Es el sector de este
ambito territorial de mayor impacto ambiental existente (emisiones de gases
contaminantes a la atmésfera y ruidos). En cuanto al paisaje, aunque el area esta
en un proceso de trasformacion y por tanto algo degradada, no se puede
considerar como un sector de afecciones paisajisticas negativas de importancia,
siempre considerando que esta dentro de la zona de fe;\J:QO pel ggggqp% por

tanto forma parte del paisaje portuario, en este casop de:facil mtegﬂactq neencel
Plena Municinal sesidn de fecha

I 15 Sur (ng

B\ jj iﬁ 22 *(L
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paisaje urbano colindante.
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Sector b.- (area Sur, con borde interior en rojo) con predominio de actividades
urbanas: conformado por el muelle Wilson y los edificios de la Fundacion Puertos
de Las Palmas y C.C. El Muelle; aparcamientos; Plaza de Canarias; y muelle de

Santa Catalina con sus inhalaciones.

En este sector donde cohabitan actividades urbanas con las portuarias (trafico de
cruceros y servicios nauticos de auxilio a la navegacion) no genera afecciones al
medioambiente a destacar, tan sélo la emisiones de gases contaminantes que
expulsan los barcos cruceros y otros, en su entrada o salida de puerto. Afecciones
de bajo nivel, esporadicas (momentos de entrada; y salida de buques y
estacionales (en referencia a la temporada de cruceros; de forma habitual entre

mayo y octubre, periodo de mayor frecuencia).

En cuanto a las afecciones paisajisticas en este sector, el mayor impacto a destacar es el

edificio del C.C. El Muelle, por su volumen y efecto de interposicién en el paisaje

portuario local. Y en menor medida, la presencia de las instalaciones destinadas a

aparcamiento situadas en la entrada peatonal a esta zona del puerto (en fase de obras de

mejoras).

25 SEP 7013
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Estos 2 sectores (a y b) por el tipo de uso, actividades e instalaciones (tipds/y fo %s

estructurales) se pueden dividir en las siguientes areas:

A Imagen 2: &mbito territorial de la OAS 06, dividido en areas.

= Area al.- area de almacenamiento logistico (en linea discontinua azul, imagen 2)
almacenes e instalaciones para la ayuda humanitaria. Una zona que desde 2005
se esta rehabilitando como zona de almacenamiento para acciones de ayuda
humanitaria con destino Africa. Estd conformada por un conjunto de naves de

igual tipologia y estructura y explanadas anexas.

= Area a2.- terminal de trasporte maritimo interinsular, pasajeros y Ro - Ro:
instalaciones de la naviera Armas y resto del sector a. Esta compuesta por la linea
de atraques y zona de maniobras, instalaciones para el despacho de billetes, zona
de maniobras y estacionamiento de vehiculos articulados (irafico Ro-Ro); vy
explanada sin actividad portuaria determinada, que en la actualidad se usa como

zona de aparcamiento en precario.

= Area b1.- area comercial urbana (marcado en linea discontinua blanca; imagen
2): Muelles Wilson y Santa Catalina Norte, los edificios de la Fundacion Puertos
de Las Palmas, C.C. El Muelle; y aparcamientos y acceso al puerto. En la
actualidad solamente los bordes de muelle es utilizado por el puerto como linea

de atraque (generalmente para barcos destinadas a prestar servicios de auxilio y

ayuda a la navegacion). En el resto de la superficie se sitGan los edificios del C.C.
Excmeo. Avuntaimfento

El Muelle, de la Fundaciéon Puertos de Las Palmas y el pa}g\klpg de, Wtfusil,-iran,gqte
desmontable localizado en la zona de acceso peatonal al Ebaeﬁozu.LaAmUéhﬂa&idﬁ de fecha

de estas instalaciones en el punto de conexién entre el puerto y la] Gudad y1os
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usos comercial y terciario que en ellas se efectian, le dan a esta area un caracter

eminentemente urbano, aunque se encuentre en un espacio portuario.

= Area b2.- Plaza de Canarias y alrededores (marcado en linea discontinua verde,
imagen 2) Es la Gnica area de todo el ambito de actuacion de este Plan Especial
en la que en la actualidad no se desarrolla ninguna actividad portuaria. Este
espacio, que hasta la entrada del Gltimo cuarto del siglo XX era destinado a
reparaciones navales de barcos de poco tonelaje y tamafio, hoy ha quedado como
un lugar para el paseo y entretenimiento. La localizacion del intercambiador de
trasportes en el subterraneo y la Plaza de Canarias en la superficie, hace que este
espacio funcione como lugar de transito entre el area urbana y las instalaciones
urbano-portuarias que se encuentran en el interior del puerto. Propiciando que
este lugar se convierta en el mejor punto de conexién y encuentro puerto y ciudad.
Sefialar que el corredor peatonal que bordea el frente maritimo de esta area es a
la vez, via de servicios, con la finalidad de ser utilizada para casos de necesidad o
emergencia. También es utilizado como via lenta de trasporte rodado por la

guagua turistica en sus recorridos diarios.

El paseo de borde maritimo, la cubierta central de la Plaza de Canarias (a modo
de vela horizontal extendida que protege el lugar) y las piezas que en el afio 2008
(125 aniversario del comienzo de la construccion del puerto de la Luz) se
instalaron en esta zona (Marquesina y Grua Titan) constituyen elementos
destacados de este lugar, definiendo en gran medida la configuracién portuaria de

su paisaje y una apreciacion buena y amable del mismo.

Area b3.- Muelle Santa Catalina (resto del sector b) El primer tramo de este
muelle con forma de (L) invertida, formé parte del primer proyecto ejecutado del
puerto de La Luz (1883-1902) y fue utilizado durante décadas como muelle
comercial polivalente. Con las sucesivas ampliaciones del puerto se generaron
mas lineas de atraques y algunos muelles fueron convirtiéndose en terminales
para el trasbordo de cargas especificas. Asi el muelle Santa Catalina, por su
proximidad con la ciudad pasé a ser utilizado como estaciéon maritima para
. ; trasporte interinsular y cruceros. Asi como para el amarre de buques de auxilio o
a}y{l.lgi}%ﬁz navegacion (servicio de Salvamento Maritimo, Remolcadores, etc.).
75 SEp Zma’-\ finales de los afios ochenta del siglo pasado, el puerto habilita nuevas

e terminales para ftrafico interinsular en nuevos muelles construidos o
815 By SRy lpg L. .
Eomeral dsl pf §>nd|0|onados para este fin. Quedandose el Muelle Santa Catalina (muelle Sur)
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J
para traficos de cruceros, grandes veleros y servicios auxiliares. Y ocasigozn:;x}é
para el atraque de aquellos barcos de pasaje o de similares caracteristicas que

requieran atraque en este muelle.

Las instalaciones de la estacién maritima, la presencia de cruceros y grandes
veleros con el correspondiente trasiego de turistas durante casi todo el afio, mas
el amarre constante de barcos de auxilio dan al lugar una imagen portuaria
moderna, dinamica y grata.

2.5.4 |Inventario y localizacién de elementos naturales y culturales

2.5.4.1 Elementos naturales

Teniendo en cuenta que las actuaciones a llevar a cabo para el desarrollo de este plan
especial consistiran en la ordenacién urbanistica del espacio terrestre que comprende la
zona de servicio del puerto dentro del ambito de actuacion territorial del Plan Especial de
la OAS 06, indicamos que a excepciéon de los ejemplares de palmera canaria (Phoenix
canariensis) de origen ornamental, ya comentados anteriormente, no existen ofras
especies sometidas a proteccion en toda el area de actuacion. No se prevé afeccién
sobre dichas palmeras consecuencia de las determinaciones de este Plan Especial. Sin
embargo, en el caso de que fuese necesario proceder a su trasplante éste se llevara a

cabo con todas las garantias técnicas para su conservacién en el proceso de trasplante.

2.5.4.2 Elementos culturales

La actuacién se lleva a cabo en un entorno que a lo largo de la historia se ha visto
modificado debido a los usos antrépicos que se han desarrollado en el mismo. Mas alla

de considerar el muelle Santa Catalina como tal, como patrimonio histérico por ser el
primer muelle comercial construido en el puerto de La Luz y por su significado en la
evolucién del desarrollo histérico de la ciudad, indicamos que en el interior del ambito a
ordenar no se localizan elementos catalogados como patrimonio histérico. No obstante en

el entorno de la Plaza de Canarias se encuentra la recuperada Grua Fitan, -unhitode, fa;,,
ingenieria aplicada a la obra maritima que fue utilizada por el puert&%’iﬁﬁlfa gjecucidnvdesente

1o Muaicinal zesidn de fe
proyectos de ampliacién (construccion de diques) durante vansRo izl oF diglo'e fecha
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pasado (40-70, aproximadamente) y que dentro de los ambientes portuarios tieng |la
consideracién de patrimonio histérico de la ingenieria portuaria. También, en la misma
zona (en el borde de escollera) se ha construido una marquesina imitando a la que se
construyera en el arranque del Muelle Santa Catalina a principios del siglo XX (1916).
Siendo su uso histérico lugar de estancia ocasional de pasajeros en transito. La pieza
construida s6lo es una representacion de la anterior sin ningdn tipo de uso. Esta

reproduccion arquitectonica refuerza la identidad histérico-portuaria del lugar.

Ademas, la propia plaza de Canarias, puede considerarse como un elemento

sociocultural .

A Vista de la Plaza de Canarias

1.- Grda Titan.
Localizacion Muelle de Santa Catalina.
Uso Monumento. .
s 4187 BN
. | Estado general Bueno il
L R S R L T Y o
— BTy v
G E_aftadq amente Estructura Bueno.
AL sesiln de fecha | Paramentos  y Reaular
" - ular,
51SEP 2013 revestimientos g
}.?‘1!"!-;- .t,(. ‘)!iiﬁ.afﬁ p
L i + -
AREA ORDENAGION PORTUARIA
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W

Cubierta -

WAL

Caracteristicas
singulares.

~7
Monumento al esfuerzo humano y econémico que supuso el nacimiento del
gue hoy conocemos como el Puerto de Las Palmas en la bahia de las
Isletas.

Las gruas Titan (cuatro grias de distintos tipos) que en distintos momentos
fue comprando la Junta de Obras de los puertos de La Luz y Las Palmas
(muelle de San Telmo) tuvieron una importancia notable en la construccién
del Puerto de La Luz empleandose en diversos cometidos. Para realizar las
obras de construccién de diques-muelles y también, y durante mucho
tiempo, fue el Unico medio publico de maniobra de carga y descarga en
operaciones de medio y gran tonelaje. El modelo primario fue construido por
Jessops & Appleby Brothers de Londres y adquirida por la constructora
Swaston y Cia. Para las obras del Puerto del Refugio en la Bahia de La Luz
0, de Las Isletas, segln el proyecto del ingeniero Juan de Leén y Castillo
gue fue aprobado por Ley en 1882. La gria fue montada en Las Palmas y
entregada el 14 de octubre de 1885 por un importe de 4.363 libras.

Observaciones

Se encuentra en uso y perfectamente adaptado al mismo.

Recomendaciones

Reforzar el caracter iconografico.

A Fuente: elaboracion propia.

3.- Marquesina.
Localizacién Muelle de Santa Catalina.
Uso Monumento.
Estado general Bueno
Estructura Bueno.
Estado Param'e n_t oo Y| Bueno.
revestimientos
Cubierta Bueno.

Fowrm A Y
BExonio. Ayl

......

: mienio
Aprobade definitivamente

Pleno Municingl sesifn de fecha
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Reconstrucciéon de una pieza arquitectonica de principios de siglo \ﬁ qu\e\]
daba vistosidad al Muelle Santa Catalina cuando éste era, junto al muéile de
La Luz (actual Muelle Grande) los tnicos muelles comerciales que disponia
el puerto y uno de los corredores mas transitado y bullicioso de la ciudad.

La antigua Marquesina del embarcadero, proyectada en 1916 por D. Jaime
Ramonell y Obrador, poseia una superficie de 12 x 8 m y se localizaba en la
Caracteristicas escala sur del Muelle de Santa Catalina. Su construccién fue motivada
singulares. debido al gran contingente humano que transitaba por este puerto (el
namero anual aproximado de pasajeros y tripulacién que trasportaban los
buques que hicieron escala en este puerto durante los primeros afios 1910-
1914, era superior a 400.000 mil personas).

Este hito arquitectonico proporcionaba que el viajero desembarcara
comodamente. Era utilizada como zona de descanso, espera de carruajes y
guardar algun tiempo a la espera de atraque de las faluas,

. Se encuentra en sin uso.
Observaciones

Reforzar el caracter iconografico.
. Promover su uso

Recomendaciones .
Reforzar el turismo.

Reforzar los transportes intermodales.

A Fuente: elaboracion propia.

2.5.5 Sintesis y conclusiones

El ambito a ordenar, como ya se ha expuesto, se constituye por un espacio antropizado

donde las superficies a ordenar se han originado por terrenos ganados al mar.

De otra parte se establece la sensibilidad ambiental del sector a ordenar, en funcién del

potencial de afectaciéon que pueda sufrir o generar un area determinada como resultado
de la alteracidén de sus procesos fisicos bidticos y socioeconémicos que los caracterizan,
debido a la ordenacién que se prevé. Es importante mencionar que la sensibilidad implica
el grado de vulnerabilidad del medio en relaciéon con el agente perturbador (en este caso
la ordenacion prevista).

De modo general se considera que la totalidad del ambito presenta una baja
‘sensibili:clfﬁa) ambiental, puesto que el mismo tolera el desarrollo de la actuacion sin
i Allines .,proplema_ls;"‘Sfﬁ la necesidad de desarrollar medidas especificas o con la aplicacion de

| 7 %;dﬂ:chft i t ill
_ medida rela |
- @ ivamente sencilla
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De los datos expuestos en los parrafos anteriores se puede extraer la conclusion que la

Capacidad de Acogida por el territorio de la ordenacion propuesta es Alta, debido a que
la ordenacién se desarrolla sobre terrenos intervenidos y ganados al mar. En cualquier
caso no se constata la existencia de elementos de cierta significancia dentro del ambito
definido para el Plan Especial, que deberan ser conservados y que no presentan
impedimento alguno para el desarrollo de las determinaciones establecidas por este

instrumento de ordenacion.

Situacién actual del medio ambiente en funcion del diagnéstico ambiental realizado

y su probable evoluciéon en caso de no afectar el plan.

La ordenacion proyectada implica una serie de actuaciones que no suponen un cambio
significativo sobre los parametros ambientales de la zona de estudio. No obstante, el
desarrollo de este Plan Especial implica una mejora en los parametros paisajisticos del
entorno y una mejor integracion de la zona de encuentro entre el area urbana y el propio

puerto.

Estas actuaciones se reflejaran en el desarrollo de las acciones orientadas a mejorar la
ordenacion de las explanadas y parcelas; del viario interior, accesos y paseos
peatonales que generara una menor concentracion de trafico. Y de otra parte en la
ordenacion especifica orientada a la interrelacion puerto-ciudad, contemplando la
asignacién de usos relacionados con el comercio portuario, administracion, actividades
terciarias, y otras actividades y usos complementarios. Definiendo dotaciones vy
equipamientos y unas condiciones concretas para la edificacion a desarrollar, que dara

lugar a una adecuada integracién de las mismas en el ambito.

Como conclusién, se puede decir que la situacion ambiental actual y la futura en el medio
no diferiran demasiado, pues no se van a incluir usos distintos a los actuales, asi como
tampoco se van a producir afecciones importantes sobre el medie; pues umpamg‘rﬁ%ﬁg

ordenaran los usos de forma que respondan de modo mas adeclipdo a las! necesidadese
Pleno Municipal sesion de fecha
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En cualquier caso la situacion futura mejorara la actual situacion de la Zona de Selvitio
del Puerto puesto que los usos que actualmente se desarrollan se ordena an

adecuadamente evitando conflictos futuros.

= No existen espacios ni elementos patrimoniales
i naturales a proteger, mas alla de los ejemplares

imonio : ; ;
Fatrim : natural de palmera canaria de origen ornamental.

= Se promueve sus valores.

i = Las edificaciones se ajustan a la ordenacion
establecida en el PGO de Las Palmas de GC.

= Se promueve sus valores.

Patrimonio
arq ultectémcolurbamstlco.

‘ = No existen elementos catalogados como
i ok T patrimonio histérico.
Patrimonio cultural. = Existen apreciacion popular como valor
; i : patrimonial histérico.

=  Se promueve sus valores.

I ILE Sy relars jd
Geueral del Pleng '
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3 TRAFICO PORTUARIO

3.1 Cifras del Trafico Portuario

En 2.009 el complejo de puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de Las Palmas
(Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto del Rosario) recibié 8.797
escalas de buques mercantes y 1.007 de buques pesqueros, resultando en un
movimientos de 19,4 millones de toneladas de mercaderias manejadas, alcanzando un
nuevo maximo, lo que le sitGa en el cuarto lugar en el conjunto de Autoridades Portuarias
espafiolas.

En este ultimo ario, el puerto arroja cifras record en varios tipos de traficos. Asi, en casi
todos ellos, se han superado las maximas alcanzadas en afios anteriores.

Desglosando estas cifras en grandes categorias, este tréfico estd compuesto por 4,2
millones de toneladas de graneles liquidos, casi 0,7 millones de graneles secos,
aproximadamente 12,6 millones de carga general (incluyendo contenedores y trafico ro-
ro) y apenas algo menos de 2 millones de toneladas de bunkers y otros abastecimientos
para buques.

El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores (86,46% respecto al
2.000), sobre todo por la aportacion de los contenedores transbordados.

PUERTO DE LAS PALMAS. (CONTENEDORES TEU.)

1.600.000
1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
£00.000
400.000
200,000 —
0

1 2 1633 3% 155 98 1637 1908 1£3 20 iaw 200 0 2004 o 2006 o] 2008 s}
uws VO3 2659 268390 28129 300381 322800 420760 GERZB2 629706  GUSABT  GEBAEY 88182 LIORATE 1190057 1379030 1346670 1382 SELIM

A Fuente: Memoria Anual, afio 2009,

Los puertos que gestiona la Autoridad Portuaria de Las Palmas se caracterizan por ser
puertos de entrada de mercancias por su propia condicion de puertos m§ulares es ﬁecur

el mayor porcentaje de las mercancias que se consumen no ti ﬁen otr m{eci ) d€ ef\ I ﬁda
n o 34 Lr LA Y -'~ ot T
en las islas, sélo un minimo porcentaje lo hace por ﬁ\{lo Efﬂ Jngg,grtg?pgon 8?? 2.
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mercancias en transito, especialmente en transito internacional de contenedor
confirma como un punto de referencia mundial para el trafico de mercancias.

Las mercancias en general han experimentado también un crecimiento del 0,56 % con
respecto al afio 2005.

PUERTQO DE LAS PALMAS. (% MOVIMIENTD MERCANCIAS)

70,00

£0,00 £9 6% £381% ‘ £).04% :
Qs L

50,00
40,00 H35%
30,00
20,00

0,0 i
10 1 18% 55% 351% ),

0,00

2005 2006 2007 2008 2009
Cargadas [ Descargadas [ Transhordadas _ En trénsito {incluidas en carg. y descarg.]

A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

El porcentaje mas alto de G.T. de los buques que pasan por los puertos de la Autoridad
Portuaria, corresponde al puerto de Las Palmas. El nimero de buques ha dejado de ser
lo mas significativo de los puertos, puesto que los nuevos medios de transporte permiten
que nuevos barcos lleven mas carga. De esta manera disminuye el numero de barcos,
pero aumenta su capacidad G.T.

El total del tonelaje de los buques entrados en los puertos si lo comparamos con el de

hace 10 afios, practicamente se ha duplicado, lo que se explica por la entrada de barcos
de mayor tamafo.

PUERTO DE LAS PALMAS. (% G.T)

120,00
100,00 99.85% 99.05% 88308
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i ) ‘ Heto
7 = PR nente G.T.Mercantes [l  G.T Pesquercs [N
On de fecha A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

25 SEP 2013

B ,En gen grff se han mantenido los repartos de porcentajes de tipo de mercancias respecto
i méj Of ,ﬂﬁ’i?rvangd un ligero incremento en los graneles liquidos.
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PUERTO DE LAS PALMAS. (¢ TIPO MERCANCIAS]
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

Puertos de las Palmas ha conseguido una posicién fuerte en el mercado de cruceros
gracias a su ubicacion estratégica y a la riqueza de las atracciones turisticas de las Islas.
Los pasajeros en Crucero Turistico presentan un fuerte incremento con respecto a cinco
afios atras, el nimero de pasajeros de linea regular también ha experimentado un fuerte
crecimiento en el periodo 2009 con respecto al 2008, un 13,33% mas.

Se ha bajado el niumero de pasajeros en general, sin duda por la influencia del Puerto de
Agaete, si bien, el aumento de pasajeros en trafico de cruceros ha tenido un crecimiento
muy importante (un 9,63%) lo que va consolidando el Puerto de Las Palmas dentro de las
rutas cruceristicas. El nimero de automoviles ha crecido también en un 17,19 %.

PUERTO DE LAS PALMAS ,709 010 ' 244561 953.571

PUERTO DE ARRECIFE 72180 S 298.955 RN
"PUERTO DEL ROSARID ~10.706 67818 78525
TOTALES 797.696 611.335 "1.403.231

PUERTO DE LAS PALMAS. {TRAFICO DE PASAJE. O CRUCERO}
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PUERTO DE LAS PALMAS. {TRAFICD DE PASAJE. CRUCERC)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2008.
La pesca congelada ha sufrido una bajada que se achaca a la imposibilidad de los

pesqueros esparioles para pescar en el Banco Pesquero Canario Sahariano.
PUERTO DE LAS PALMAS. (* TIPO MERCANCIAS)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

La relacién entre cargas y descargas ha mantenido la proporcién obtenida en los ultimos

afios. Las mercancias embarcadas han superado el maximo de toneladas obtenido en
1.999.

Cabe destacar, también, el importante papel que suponen las mercancias en transito

para el puerto de La Luz y Las Palmas, un 50,34 % con una cantidad superior a los 8
millones de toneladas.

PUERTO DE LAS PALMAS 6.274.173 9.613.186 117.532 15.004.891 8.056.607
_ PUERTO DE SALINETAS 17.478 970,508 - 987.985 .=
_ PUERTO DE ARRECIFE 176895 1054934 1231826 83
3 L PUERTO [ DELROSARID 95.975 135022 830.997 2.506
. ©_TOTAL - 6.564.521 12.373.650 117532 ~19.055.703 8.060.005
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ie los traficos®

#ian Especial dgritima Canaria
Puerto de Las £

(anterior OAS-(
====="""Tipiélago canario estan interconectadas por servicios de pasajeros

»or buques de transbordo rodado (ro-pax) como por ferris rapidos.
PUERTO DE LAS F

21.000.000

18.000.000 establecido una red de conexiones diarias conocida como la Autopista
liﬁniﬁﬁﬁ ias, para satisfacer la demanda de suministros logisticos y transporte y
4,000,000 1 una de las islas. Esta tarea es llevada a cabo por la flota de ro-pax
§§§§§§‘; ' ‘uropa, con ocho embarcaciones de reciente constidccion. quetinclayério

» ——dimension de su clase de toda Espafia. Aprobade definitivamente

£430588 Pleng ylun irinal sesitn de fecha

PUERTO DE LAS

70,00 \
60,00 ,

50,00 . . . o fE praie &

40,00 3 grupo de puertos nacionales con la finalidad de realizar analis tomparativos con el Perto de
30,00 ' aleares, Barcelona, Bilbao, Mélaga, Santa Cruz de Tenerife y Valencia).

20,00 | )RDENACION PORTUARIA

o | ELas PALMAS MEMORIA DE INFORMACION 91




Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en ef ambito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACIO|

Ademas de los servicios de interconexiones entre las islas del Archipielago, Las Palmas
esta conectada por ferry con puertos de Espafia continental (Sevilla, Cadiz, Huelva) y de
otros paises (Madeira y Portimao, el Aaiun).

3.2.1.1 Rampas para Transbordadores (ferry) y Ro/Ro

El Puerto de Las Palmas esta equipado con 13 rampas para buques ro-ro.

Cuenta con nueve rampas fijas en los siguientes muelles:

Muelle Santa Catalina Norte (7,00 m. de calado);

Muelle del Sanapu (dos rampas con 6,00 m. de calado);

Muelle del Refugio (6,00 m. de calado);

Muelle Pesquero, costado oriental,

Muelle Grande, costado oriental;

Entre dos atraques del Muelle de los Cambulloneros (11,00 m. de calado);
Entre el Muelle Elder y el Muelle de los Cambulloneros (11,00 m. de calado),
En la confluencia del Muelle Gran Canaria con el Astillero Astican.

Tres rampas dobles se encuentran ubicadas en las siguientes posiciones claves:

En la interseccion del Muelle Primo de Rivera con el Muelle Leén y Castillo (14,00
m. de calado);

En el Muelle Ledn y Castillo (Terminal de Contenedores con 14,00 m. de calado);
En el Muelle Gran Canaria y el Muelle Virgen del Pino (12,00 m. de calado);

En el Muelle de los Cambulloneros funciona una rampa de metal.

3.2.1.2 Terminales de Pasajeros

Hay dos terminales de transbordadores en el Puerto de Las Palmas:

=\ Ld

En el Muelle Primo de Rivero (en régimen de concesion a la empresa naviera
Acciona Transmediterranea): edificio terminal de cuatro niveles, con una superficie
total de 1.822 m2.

En el Muelle de Sanapu (en régimen de concesion al armador Naviera Armas):
Edificio-terminal de un nivel con una superficie total de 232m2.
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3.2.2.1 Trafico de Cruceros \

El Puerto de Las Palmas es un actor clave en el mercado de cruceros, gracias a su
estratégica ubicacion y a la cantidad de atracciones turisticas, no solo en la ciudad con su
centro histérico, oferta de compras y playas, sino también en toda la extensién de la isla
de Gran Canaria — que ha sido denominada “continente en miniatura” por lo
verdaderamente variado de su paisaje y de sus microclimas.

Desde 1994, las actividades relativas a los cruceros en Las Palmas se han desarrollado
sobre la base de un programa de cooperacién que conecta entre si a todos los puertos de
Islas Canarias y del archipiélago portugués de Madeira. De comun acuerdo, han
establecido una asociacién conjunta de comercializacién y promocién conocida como
Cruises in the Atlantic Islands.

En las dos décadas pasadas esta region ha sido testigo de un crecimiento sostenido en el
trafico de cruceros, ya que se registré una subida mas pronunciada justo a finales del
siglo pasado y principios del actual.

Como resultado de ese esfuerzo conjunto, la cifra total de pasajeros cruceristas
embarcados, desembarcados o en transito por los puertos de la provincia oriental de
Canarias (bajo jurisdiccion de Las Palmas) alcanzoé el récord absoluto de mas de 530.000
personas en 2.009, superando los 210.000 pasajeros tan solo el Puerto de Las Palmas.

PUERTO DE LAS PALMAS 709.010 244.561 963,571

_PUERTODEARREGIFE | 298.955 s
_PUERTO DEL ROSARID - 10.706 ;. S— . P
TOTALES 791,896 611.335 1.403.231

PUERTO DE LAS PALMAS. (TRAFICO DE PASAJE. CRUCERO)
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A Fuente: Handbook de los Puertos de Las Palmas 2011-2012 / Memoria Anual, afio 2009.

La temporada de cruceros en las Islas Canarias se extiende desde octubre hasta abril, y
la mayor cantidad de pasajeros provienen del Reino Unido, con una participacion algo
superior a un tercio, y de Alemania (con una participacién ligeramente inferior).

Excme. Ayuntamiento

Aprobads definitivamente
La mayoria de los cruceros que llegan a los puertos de las IS|§§&%€E§%EI%§I§IQ@§§&% Tk
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= Cruceros circulares con base en Canarias, de frecuencia semanal, principalm
en invierno, con un itinerario por las Islas que abarca también a Madeira y
ocasionalmente a los puertos marroquies (Casablanca o Agadir). Los operadores
son Thomson Holidays pera el mercado anglosajén y AIDA Cruises para el
mercado germano;

= Cruceros circulares con una duracién de 15 a 20 dias, que comienzan o termina
en puertos mediterraneos como Savona o Barcelona (MSC y Costa Cruises) o en
los puertos atlanticos del sur de Inglaterra o Portugal (P&O, Cunard, Fred. Olsen);

= Cruceros de reposicionamiento del norte de Europa o el Mediterraneo al Caribe —
o viceversa- que hacen escala en los puertos de las Islas Canarias dos veces al
afio (operadores cruceristas de EEUU).

En la temporada 2009-2010 esta estructuracion de mercado llevé a que un total de 161
bugues hicieran escala en Las Palmas.

La temporada 2010-2011 se destaca por algunos logros de vital importancia para el
puerto, como ser nuevas visitas de buques de prestigio y nuevas operaciones de
turnaround (finalizacion e inicio de un crucero, con desembarque y embarque de
pasajeros en el puerto) promovidas por TUI, Royal Caribbean y AIDA, que reforzaran el
papel de Las Palmas como puerto base de cruceros.

En este sentido, el puerto tiene u aliado potencialmente valioso en el Aeropuerto
Internacional de Gran Canaria, a 24 km de la terminal de cruceros, gracias a sus
conexiones directas con muchos de los mercados cruceristas.

3.2.2.2 Terminal de cruceristas de ultima generacién

Las actividades cruceristas en Las Palmas se concentran en el Muelle de Santa Catalina,
que posee una terminal con una estacién maritima de dos pisos (1.410m2), equipada con

escaneres de equipaje y cuyas operaciones se adhieren a las normas y reglamentaciones
ISPS.

Los cruceros disponen de tres atragues:

= Santa Catalina Oeste, que puede alojar a los barcos de gran calado: longitud
415m., ancho de 62 m. para operaciones de manipulacién y 11,00 m. de calado;

= Santa Catalina Este, recientemente ampliado a 325m. de largo y 47m. de ancho y
cuyo calado se aumento hasta 10,00 m:

vente |
= ,"Saqgaﬁg%g%ma Norte, con 200,00 m. de muelle y 7,00 m. de calado.
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3.2.2.3 Servicios nauticos para regatas

Las Palmas posee el mayor puerto de embarcaciones deportivas y de recreo de las Islas
Canarias, conocido como Muelle Deportivo, con una capacidad de alrededor de 1.150
atraques.

La mayor parte de los amarres son de uso publico y directamente administrados por la
Autoridad Portuaria. Las Palmas dispone de un total de 200 lugares para estancias cortas
de embarcaciones en transito, principalmente en invierno. Otros 350 amarraderos
permanentes son de uso privado del mercado local.

Situado préximo a la bocana del puerto, el Puerto Deportivo cuenta con una estacion de
gasolina, proveedores navieros, tiendas, talleres, una escuela de vela, un servicio de
buceo, un centro de compras y una amplia selecciéon de bares y restaurantes. La
Autoridad Portuaria y los servicios policiales y de rescate también tienen aqui sus sedes.

Se dispone de un moderno travelift de 60 toneladas de capacidad, capaz de atender
embarcaciones de hasta 20 m. de largo, 6 m. de ancho y 6 m. de calado.

El Muelle Deportivo es una importante base de servicios para los veleros que navegan
por el Caribe, sobre todo en los meses de septiembre a febrero. Recibe habitualmente
regatas de gran renombre, como Rally Atlantico de Cruceros (ARC) organizado por el
World Cruising Club de Cowes, que en 2010 cumplié su XXV edicién; llegando para tal
ocasién el pasaje de unos 250 veleros en ruta desde Las Palmas de Gran Canaria a la
Bahia de Rodney, Santa Lucia en el Caribe.

Existe también ofra instalacion para regatas en una zona aledafia al Puerto de Las
Palmas, de menores dimensiones, gestionada por el Real Club Nautico, uno de los club
mas laureado del mundo en vela olimpica.

3.3 Sintesis y conclusiones

= Diversidad de tipos de traficos. Lo que dota al
puerto de un gran equilibrio y estabilidad,
reduciendo su vulnerabilidad.
Estructura de los traficos: = Complejidad de funcionamiento y gestion del
" suelo, debido a la diversidﬁa?'dé’ﬂelﬁéﬁé‘é“" tiento
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\ ﬁq
y contenedores. \}

Necesidad de gran desarrollo de muelles para
traficos como pesca y pasajeros.

Evolucién de los traficos:

Sostenido ritmo de crecimiento del tréfico de
pasajeros y mercancias.

Aumento del grado de contenerizacion de la
mercancia general.

El aumento del movimiento de contenedores en
los Gltimos afos exige un incremento proporcional
de espacio asociado de almacenamiento.

Despunte en el trafico de cruceros.

Origenes, destmos y tlpos de
mercancias:

;{E;’

El puerto es el principal importador y exportador
de mercancias insular.

Incremento de la relaciéon con otros puertos y
paises.

Analisis de rendimientos:

Rendimientos similares a puertos maduros como
Barcelona, Baleares, Malaga y Valencia.

A nivel nacional, el puerto presenta uno de los
rendimientos mas bajos por metro lineal de
muelle (con 772 Toneladas/ml/afio).
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4 CONDICIONES DE CONTORNO

4.1 EIl marco legal de planeamiento

La zona de servicio del puerto esta sujeta a tres niveles distintos de planificacion
urbanistica: el nivel supra-municipal, el planeamiento municipal (planes generales) y el
planeamiento especifico de la zona de servicio, a través de figuras de desarrollo, como
los planes especiales y delimitacion de espacios y usos portuarios.

En la actualidad, los planes urbanisticos vigentes que afectan al ambito de la zona de
servicio del puerto, son los siguientes:

A nivel supra-municipal:
= Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria (Vigente, diciembre de 2003).

= Planes Territoriales Ordenacion (Corredor de transporte publico, con
infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y
Maspalomas, Aprobacion definitiva de 16 de junio de 2010).

A nivel municipal:

= Plan General de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria, Aprobacion
definitiva de 9 de Marzo de 2005 (vigente). Actualmente en tramitacién la
Adaptacion a las Directrices, con aprobacion provisional en marzo de 2011.

A nivel sectorial del planeamiento de desarrollo, el ambito del presente Plan Especial se
ve afectado por los siguientes planes:

= Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas;
= Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas;
= Plan de Empresa del Puerto de Las Palmas;

= Plan de Utilizaciéon del Puerto de Las Palmas (incluye Salinetas y Arinaga) (OM de

1 de agosto de 2001) (vigente);
= Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios (2010), actualmente en
tramitacién.
= Plan especial de la Zona de Servicio de Las Palmas (OAF-Q{{{QAJS-Q@?(BQ&S
Marzo de 2007). Aprobhade d Sfinitivamente
Plenn Musnizinal sesifn de fecha
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4.1.1 El planeamiento supramunicipal M

4.1.1.1 Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria

El articulo 18 del Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio de Canarias y de Espacios
Naturales de Canarias establece que el Plan Insular de Ordenacion:
= Establece normas o criterios de coordinacién administrativa de ambito insular en
los sectores de actividad econémica y social de relevancia territorial, fijando
criterios para la sectorizacion de los suelos urbanizables turisticos. Asi mismo
podran definir las areas de gestién integrada que abarquen a uno o varios
espacios protegidos, a que se refiere el articulo 140 del presente texto refundido.

= Define el modelo de ordenacién territorial que se propugna para la isla y hacia
cuya consecuciéon deberan dirigirse coordinadamente las actuaciones publicas y
privadas.

En particular, la delimitacion del area de servicio portuaria afectada por el presente plan
se encuentra dentro del ambito territorial determinado en el plano 7.1 del PIO GC y que
se define como Ambito territorial n®1: La Capital insular y el Guiniguada.

1
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. A Plano 7.1. Ambito Territorial n°1: La Capital insular y el Guiniguada del PIO GC vigente.
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A Ampliacion del Plano 7.1. Ambito Territorial n°1: La Capital insular y el Guiniguada del PIO GC vigente.

Las acciones estructurantes para esta area se desarrollan en el presente PIO mediante el
Plan Territorial PTP-2 denominado “PTP2 FRENTE PORTUARIO DE LAS PALMAS DE
GRAN CANARIA”.

= QObijetivos y Criterios Estratégicos para el Plan Territorial:

Mas alla de la ocasion que se manifiesta en este lugar para resolver un
problema de friccion entre espacios y actividades, y transformar el conflicto en una
oportunidad para obtener un alto rendimiento social y econémico, la operacién
adquiere pleno sentido en la estrategia territorial definida por este Plan: su
contribuciéon es decisiva para el logro del objetivo de interés insular de recuperar el
valor y la imagen internacional de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria como
capital mercantil del Atlantico.

Tal objetivo puede alcanzarse aqui mediante un tipo de actuacion urbana
semejante a las que hoy ejecutan las ciudades lideres del comercio maritimo en
su renovada y fuerte competencia internacional. El valor principal de esta
actuacion urbanistica es, pues, la creacion de un area tal que, identificandose con
la imagen y el tipo de paisajes urbanos con que se estan cualificando hoy a las
primeras ciudades mundiales, aproveche una posicién inmejorable y de superficie
suficiente para desarrollar actividades econémicas. Los elementos constitutivos de
este nuevo espacio seran: la extension de usos centrales de actividad urbana y de
negocios de Las Palmas; el paisaje y algunas actividades compatibles propias del
area portuaria; espacios urbanos multifuncionales mtegrando usos. cult}g‘r;aﬂle%0
recreativos y comerciales; y finalmente la incorporacion a sy ordenacngq dfjﬂé‘%“lﬁme
con sus efectos cruciales de revalorizacion de palsajeﬁrwhg Y. dp,ﬁa;rag‘gi% 88 fecha

actividades.
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En suma, la operacion consistira en aprovechar la ampliacién del puerto de La huz
prevista desde el punto de vista infraestructural como consecuencia de las
actividades de comercio maritimo, reordenando el area portuaria de modo tal que
se aproveche no sélo su incremento de capacidad como infraestructura de
transporte, sino también su potencial como soporte de nuevos usos y actividades.
Ello permitira reforzar la economia inmediata del puerto cualificando su imagen,
generando actividad econémica y mercantil, e incorporando un area urbana muy
cualificada y atractiva como sede de negocios, comercio, cultura, ocio y turismo.

»  Actuaciones Propuestas y Criterios de Ordenacién:

a. Determinaciones de estructura.

La transformacion urbana del area portuaria objeto de esta operacién requiere
su conexion estructural potente con espacios centrales de la ciudad. Los
elementos urbanos conectores seran la Avenida de Mesa y Lépez, el Parque de
Santa Catalina y el parque del Castillo de La Luz en la Isleta. Estas conexiones
estructurales requieren configuracién e imagen urbana continua entre la ciudad y
el area portuaria, por tanto se realizaran sin discontinuidad de rasante y de modo
tal que la entrega a las nuevas piezas urbanas en el puerto tenga valor
estructurante para su organizacion interna. De este modo, la continuidad funcional
y paisajistica entre la ciudad consolidada y las nuevas piezas urbanas se
organizaré segun transversales al frente de mar, y la avenida maritima de cinturén
del Puerto mantendra su relativa especializacion para traficos canalizados a larga
distancia urbana.

La Avenida de Mesa y Lopez cumple un papel fundamental como eje articulador
del espacio urbano que pone en relacién la actuacién propuesta en esta ficha con
la del Rincén en la zona de penetracion a la ciudad por el norte. Es, pues,
fundamental la recualificacion de esta via tanto en su disefio (prolongacién de la
rambla central, amueblamiento, etc.), como en sus caracteristicas funcionales,
usos Yy tipologias edificatorias vinculados a la misma.

Por todo ello, ya sea conjuntamente con el desarrollo de esta operacion con la
regeneracion de la Playa de Las Canteras, o separadamente, deberd redactarse
un Plan Territorial Parcial para el desarrollo y concrecién de los objetivos y
determinaciones aqui propuestos.

b. Criterios de ordenacion interior.

En el borde lineal de transicién entre los tejidos de la ciudad actual y el frente
portuario, la organizacion de la edificacion mantendra y acentuara la
permeabilidad visual transversal hacia el agua, traduciendo al espacio de las

nuevas piezas de borde de mar el mismo criterio estructural de transversalidad
pan@ajlstlca

':a”

e up 0s. ?uelos mas alejados del borde urbano se localizaran las edificaciones de
maypr Altura, algunas de las cuales podran alcanzar hasta las 30 plantas,
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significandose como referencias arquitecténicas de una renovada capitalidad de
Las Palmas de Gran Canaria.

La regularizacion o ampliacién de la superficie de tierra y la disposicion de otros
diques, islas, pantalanes o cualesquiera elementos para la incorporacién al uso y
paisaje urbano de las superficies de agua abrigada en las darsenas objeto de esta
actuacion, sera libremente decidida en el marco del planeamiento de desarrollo de
este Plan Insular de Ordenacion.

c. Sobre los usos.

Con la proporcién relativa entre ellos que se decida en el planeamiento de
desarrollo, y con la superficie maxima que se indica en el apartado d) siguiente, la
actuacion incluird, los siguientes usos, todos ellos con las connotaciones y
caracter propios de la centralidad urbana:

= Hotelero, en las modalidades de hotel urbano, de viajeros, de
convenciones o turistico. La acogida de turismo y un deseable
funcionamiento combinado con el area de Las Canteras para
turismos urbanos de invierno, es un objetivo fundamental para la
estrategia a la que responde esta operacion;

= (Oficinas y actividades econdémicas, en edificios exclusivos de
oficinas o multifuncionales destinados a actividades de gama
amplia, de oficinas, laboratorios, talleres y almacenamiento. A
estos efectos, el Plan Territorial de desarrollo de esta operacién
establecera las regulaciones y normas de uso terciario e industrial
con flexibilidad tal que hagan posibles los denominados "locales de
actividades econdmicas" en la forma hoy ya usual en lugares
centrales de metrépolis activas;

= Comercial, bien en locales exclusivos de comercios
individualizados, bien en centros integrados, o bien en edificios
multifuncionales, mezclandose con usos recreativos, culturales, de
hosteleria y de actividad econdmica, otras variedades comerciales
y vinculadas al transporte, servicios, etc.;

= Recreativos, de equipamiento cultural y equipamiento turistico, bien
en parcela exclusiva o integrados en edificios con otros usos, tanto
de titularidad publica como de caracter lucrativo, y tanto para
actividades al aire libre como cubiertas;

= Los usos culturales-recreativos (como museos maritimos o
geograficos, teatros, centros de exposiciones, etc.) deben actuar
como catalizadores para la conformacion del caracter e imagen del
area;

= Aparcamiento, con una alta dotacién, para fgarantlz__a_l:” Ia

:“tl‘r

autosuficiencia del nuevo recinto urbano. Aprobag

L } J. xF_ ﬂ \J'}mbnt‘}
= Alojamiento residencial, con criterio corrﬁﬂememanp,&gp%&pgn 1. fecha
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referira a viviendas propias de areas centrales con poblacion
alta movilidad, del tipo apartamentos, destinados en gran
proporcién a apoyar el funcionamiento de las empresas facilitando
el alojamiento y la movilidad de empleados y profesionales, sin
menoscabo de las limitaciones que les sean de aplicacion de
acuerdo con la legislacién vigente.

= Puntos de atraque, en baja proporcién, no concebidos como uso
intensivo de tipo puerto deportivo ni marina, y por tanto en baja
dotacién, destinados fundamentalmente a cualificar el paisaje y
animar el area con actividad nautica, bien para uso privado de los
edificios e instalaciones localizadas en el area, bien como central
de atraque para usos turisticos, de paseo, de alquiler u otros
publicos analogos.

d. Intensidad de usos.

Con libertad de proporcién bajo los criterios cualitativos definidos en el
apartado c) anterior, el Plan Territorial de desarrollo de esta actuacion establecera
las intensidades de cada uso, con la limitacién de una edificabilidad total sobre
rasante de 248.000 m2. La superficie bajo rasante sera destinada exclusivamente
a aparcamiento e instalaciones de mantenimiento de los edificios y sera libre.

= 1A5 Reconstruccion del frente portuario de la ciudad y en especial en la Darsena
de Santa Catalina y la Base Naval

Reconstruccion del frente portuario de la ciudad y en especial en la Darsena
de Santa Catalina y la Base Naval, creando espacios urbanos para las finalidades
establecidas en los epigrafes anteriores sobre estructura, acciones, y criterios de
ordenacion para el ambito. Conexion estructural potente de los nuevos espacios
urbano-portuarios con los espacios centrales de la ciudad, al menos con la
Avenida de Mesa y Lépez y el Parque de Santa Catalina.

En la reordenacion del frente urbano portuario se evitaran las pantallas
arquitecténicas que impidan la visién del mar desde la ciudad, asi como la
generacién de barreras funcionales, potenciandose y facilitindose el acceso y la
vision del mar, de las darsenas, o del resto del puerto, creandose asi un espacio
suficientemente diafano para el uso y el disfrute del ciudadano.

Para viabilizar el traslado de la Base Naval, en este documento se propone la
incorporacion de aquellas zonas alternativas en las que pudiera ubicarse la Base
Naval a propuesta de este Plan Territorial. Ello, en todo caso, conllevara la
constitucion de un Consorcio entre las Administraciones implicadas que tenga por
—_ _ (_)bjetivo la instrumentacién de las acciones que hagan posible el traslado,
Basc ~ - recliperando el ambito de la actual Base Naval para su incorporacién en la
. ... otdeacion del litoral de la Ciudad.
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Plan Espedial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFIN.
Puerto de Las Palmas indluida en el ambito SG-DEL

(anterior OAS-06) VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORM,

a. Corredor viario estructural de Alta Capacidad.

Se establecen los tramos indicativos de nueva implantacién y los que son
objeto de propuestas de intervencion en el corredor viario litoral: Por el Norte, la
prolongacién de la Circunvalaciéon de Las Palmas de Gran Canaria hasta Arucas,
la GC-2 hasta Sta. M?. de Guia, y la carretera de Agaete a La Aldea; por el Este,
la prolongacién de la Circunvalacién de Las Palmas de Gran Canaria hasta el
Aeropuerto, la variante del Parque Aeroportuario y su conexién con Ingenio ( 2°
Corredor ) y, por el Sur, la prolongacion de la GC-1 hasta Mogan.

b. Ejes verdes estructurantes.

Estaran constituidos por ejes articuladores indicativos, tanto de nueva
creacion, para organizar el crecimiento en zonas de interés estratégico para este
Plan Insular, como de la propia red viaria existente, situados normalmente en un
entorno urbano consolidado, para inducir mejoras importantes en las
caracteristicas geométricas y ambientales, y modificar la funcién de conexion
externa supramunicipal y realizar una integraciéon paisajistica del mismo con la
ordenacion urbana mediante avenidas verdes, rotondas, bulevares....

c. Infraestructuras, Equipamientos e Instalaciones Puntuales de Relevancia e
Interés General.

Sefala espacios que albergan y/o son susceptibles de albergar, siempre que
asi se establezca en los instrumentos de ordenacion territorial o, en su caso,
urbanistica pertinentes, actuaciones de interés general o dotaciones para resolver
la prestaciéon de servicios a la poblacién, con funciones de rango supramunicipal,
bien sea a la escala de cada Ambito Territorial 0 a escala insular.

4.1.1.2 Plan Territorial Especial PTE-21. Corredor de transporte publico, con
infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y

Maspalomas

Si bien es cierto que la nueva linea de ferrocarril no afecta directamente al ambito
delimitado por el presente plan se hace necesaria su consideracion en ésta
indirectamente dada la importancia que acontecera a nivel insular y el posible foco de
atraccién que supondra la estacion de Santa Catalina. Por otro lado hay que sefialar que
la implantacion del nuevo sistema ferroviario contribuira a resolver problemas existentes
(congestion de trafico, contaminacion ambiental, accidentes, etc) y se convertira en un
elemento fundamental para el desarrollo, por parte de las administraciones competentes,

iti i i e publico. «., ... ’
de politicas que contribuyan a potenciar el uso del transporte p Exemo. Ayuntamiento
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e

4-..--.;.\%
—— -

-

ptte -1 ;:.;.‘_&

3

A Plano 1.3.1.01 de Detalle de Ambito de Afeccion Directa de la Delimitacion del Plan Territorial Especial PTE-21. Corredor de transporte piblico, con
infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas, Aprobacién definitiva de 16 de junio de 2010.

La implantaciéon esta nueva linea de ferrocarril se realiza, segun indica el punto 3 del
articulo 160 de la normativa del PIO-GC, con el fin de alcanzar los siguientes objetivos
generales:

= Mejorar la calidad del servicio plblico de transporte en el principal eje de
comunicacion de la isla, que tiene en la actualidad un importante nivel de
congestion, implantando un modo de transporte que ofrezca rapidez, comodidad y
fiabilidad a los usuarios;

= Aumentar la participacion del transporte publico en la movilidad en el corredor,
atrayendo usuarios del transporte privado;

= Potenciar la movilidad entre los nlcleos poblacionales mas importantes y con
mayor expansion de la isla;

= Proporcionar una mayor y mejor accesibilidad a la poblacion a sus lugares de
trabajo y a los servicios;

= QOrganizar y articular el territorio con un sistema alternativo al viario exclusivo para
automoviles existente en la actualidad;

= Estructurar los principales puntos de acceso a la isla de Gran Canaria conectando
con un sistema moderno y comodo de transporte el Puerto de La Luz y de Las
Palmas con el Aeropuerto de Gando, y finalmente con la Zona Turistica Litoral del
... .. Surdelalsla;

-ALILO, Avuntamiento ;
A = Aumer)tgir la seguridad en el transporte.
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(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFOR (#/

4.1.2 El planeamiento municipal.

41.2.1 EIPGO de Las Palmas de Gran Canaria vigente

El Plan General de Ordenacién Municipal de Las Palmas de Gran Canaria (aprobado el 9
de marzo de 2005) clasifica al puerto de La Luz y Las Palmas como Sistema General y
establece para la zona de servicio del puerto cuatro ambitos de ordenacion diferenciada a
desarrollar a través de planes especiales.

El primero de ellos, OAS-04, corresponde a la zona de servicio terrestre entre la
Peninsula del Nido y el Muelle del Refugio, denominado Plan Especial “Zona de Servicios
del Puerto de La Luz y de Las Palmas”. El segundo, el OAS-05 en la zona de La Isleta
colindante a la Peninsula del Nido, Plan Especial “Zonas de actividades Logisticas del
Puerto de La Luz’. El OAS-06, corresponde al tramo comprendido entre el Muelle del
Sanapu y la Playa de las Alcaravaneras, con la denominacién de Plan Especial “Centro
de Negocios en la Base Naval’. Y, por ultimo, el ambito OAS-07 que incluye el puerto
deportivo y la franja sur de la zona de servicio hasta el Castillo de San Cristébal, Plan
Especial “Frente Maritimo de Levante”.

El presente Plan Especial se encuentra incluido dentro del ambito de ordenacion
diferenciada OAS-06 “Centro Recreativo de Negocios en la Base Naval® del vigente Plan
General Municipal de Ordenacién (en adelante PGMO), adaptacion basica al TR-
LOTCENC, aprobado definitivamente por acuerdo de la COTMAC de 9 de marzo de
2005. y es complementario al Plan Especial desarrollado de manera conjunta para el
OAS-04 y OAS-05.

La entrada en vigor del PGMO dej6 sin efecto para el area de los Muelles de Santa
Catalina, Wilson y Sanapu las determinaciones urbanisticas que el Plan Especial de la
Zona de Servicios del Puerto de La Luz establecia para la zona, y ademas lo integra, a
todos los efectos, en el ambito OAS-06-1 “Reestructuraciéon del Frente Portuario Santa
Catalina-Sanapu”.

En la ficha del ambito OAS-06 se contempla el régimen urbanistico del area, y se afiaden
las determinaciones complementarias en las que se particulariza el régimen normativo
concreto que debe ser tenido en cuenta a la hora de desarrollar la ordenacion
pormenorizada mediante un plan especial de ordenacion o instrumento equivalente.
Excmo. Ayuntamiento
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VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFO, (o]
(anterior OAS-06)
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Dalimitacién dal Ambito de la Ordenacisn sin escala

[Anexo o las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordendcién de Areas Singulares

# PGMO de Las Paimas de Gran Canaria « Adapiacién Bisica al TR-LOTCENC « Aprobacidn Definitiva segiin acucrdo de b COTMAC da 9 de Marzo do 2005 ¢

A Ficha del Ambito de Ordenacién Diferenciada OAS-06. PGMO de Las Palmas de Gran Canaria

La ficha del @mbito de ordenacién diferenciada OAS-06 del PGMO establece las
siguientes determinaciones complementarias, con caracter general:

“(...) El objetivo de este Plan Especial es conseguir una buena integracién
- . entre el Puerto y la Ciudad, permitiendo la penetracion de la trama urbana

STAID

én las &reas operativas del Puerto, sin perjuicio de que en éstas se

1id. N By

ATy

¥ ' l“p,ueg%:cgﬁgwr desarrollando actividades portuarias compatibles con la
- de la Ciudad.”

'
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(anterior OAS-06) VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMAGION

“(...) El vigente Plan Insular de Ordenacion establece para este érea, e
funcién de su posicién, una operacion estratégica cuyo objetivo es la
introduccion de modernas actividades empresariales y de reserva,
déndole caréacter vinculante por la importancia que tiene para el futuro
desarrollo de la ciudad y de la isla.”

“(...) La edificabilidad total sobre rasante sera distribuida entre los usos
Terciarios: Comercial, oficinas, recreativo, alojamiento turistico en su
cafegoria de hotel y aquellos otros vinculados a la actividad portuaria
compatibles con los anteriores y con el objetivo del Plan. Los
estandares de calidad exigidos para el uso alojamiento turistico seran
equivalentes a los determinados para establecimientos de cuatro estrellas.
Los usos dotacionales supondran al menos el 15% de la edificabilidad
total”

En concreto, para el ambito del Muelle de Santa Catalina y la explanada Wilson-Sanapu
se establece lo siguiente:

“(...) Integracion de la explanada del Muelle Sanapt en la trama de la
Ciudad, reconvirtiéndola en un Area Singular, dotada de usos urbanos
relacionados con el ocio, el comercio y los negocios, que deben ser
compatibles con aquellos usos portuarios que permanezcan en la zona, los
cuales seran los apropiados con la actividad ciudadana que se pretende.
Esta operacion es complementaria de la de las determinaciones que
esfablece el Plan General para esta parte del istmo, centrada
fundamentalmente en proporcionar una comunicacion especial y peatonal
entre los dos limites costeros, destacando la creacién de un espacio libre
sobre la Autovia deprimida.

“(...)Limitaciéon de usos en el dique Santa Catalina y en la explanada
Wilson permitiendo en el primero sélo las actividades relacionadas con el
transito de pasajeros y la segunda destinada al uso terciario.”

“(...) Potenciacion del eje peatonal Parque Santa Catalina-Muelle Santa
Catalina.”

En concreto, para el ambito de la zona del Intercambiador se establece lo siguiente:
“(...) Localizacion de un érea destinada a Intercambiador de Transporte.”
“(...) Creacioén de una Area Conectora entre el muelle Santa Catalina y el

muelle del Arsenal a base de relleno maritimo que permita Iﬁéontfﬂujq}al htarmiens
. W kals I o B G A I
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o

AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA OAS-06 RS
o

Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO E,
Denominacién: PLAN ESPECIAL “Centro Recreativo de Negocios en la Base Naval” | hojn 3 ded | |

]DETERMINAC[ONES AL INSTRUMENTC DE ORDENACION INCORPORADO I

Esta pdgina es la 2° hoja de las 3 que contienen las determinaciones complementarias de este dmbito de Ordenacién
Diferenciada.

sin escala

Determinaciones complementarias

Establecimiento de los bases en fa zora
de contecic entre =l Puerto y la Ciudad,
pare la pauleting transformacion de es-
te &rea peortucria ¢l objeto de conseguir com-
patikilizar los actividades pertuarics con las urba-

nas.

A\

: -}\\N‘\\

Integracion de la explanada del Muelle
Sanapy en la trema de lo Ciudad,
reconviriiéndelo en un Area Singular, do-
| tode de usos urbanos relocionados con el ozio, el
comercio y los negecios, que deben ser compati-
blas con aguellos usos portuarios que permanez-
con en la zone, los cuales seréin los oprepiados
| conla odividad ciudedenc que se pratende. Esta
operacidn es complementeria de la de las deter-
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N
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minaciones que establece el Plan General pora
esta porte del istme, centrada fundamentalmente
en proporcionar una comuricacidén espacial y
peatoncl entre los dos limites costeros, destacan-

I
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e

N

do lo creacién de un espacio libre sobre la Auto-
via deprimida.

TR Limitacién de usos en el diqus Sanfa Cao-
”,,i‘. | talina y en la explanada Wilson permi-

tiendo an el primero sélo los actividades
relacionadas con el fransito de pasajeros y la se-
gunda desfinodo ol uso terciario.

Potenciacién el eje pactonal Parque
Santa Cetaline-Muelle Santa Catalina.

En relocién con el use alojomiente turis-
tico en su categorio de hotel y en el ambito de fa
zena de dominic pUblico portuario, solo se auto-
rizard, tal y como expone el apartado 47 del ar-
ticule 94 de la Ley 48/2003, que “Excepcional-
mente, por rozones de inferés generaf
debiduomente acreditadas y previo informe da
Puertas del Estado, el Consejo de Minisiros podra
levaniar la prohibicion de instalociones hoteleras
en espacios de! dominio piblico porfuario dest-
nados a zonas de acfividades logisticos y a usos
neo pertuarios, debierndo fales usos hoteleros aco-
medarse al plan especiai de ordenacion de o
zono de sarvicic de! puerto o instrumento equiva-
lente. Dichas insialcciones no podrén ubicarse en
los primeros 20 metros medidos fierra adentro o
paortir dei ifmite interior de lo rikera del mar o del
canti! del muelie”.

[Anexo a las Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacion de Areas Singulares

4 PGMO Ce Las Paimas de'GHp Canaria  Acapmcién Bisica al TR-LOTCENC e Aprobacion Definrva segin acuerco de la COTMAC de 9 de Marzo de 2005 ¢
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(anterior OAS-06) v

AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA OAS-06

Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO
Denominaciér: PLAN ESPECIAL “Cenfro Recreativo de Negocios en la Base Naval” | hojo 4 de 4

Pagin 143 ||

IDETERMINACIONES AL INSTRUMENTO DE ORDENACION INCORPORADO |

Esta pdgina es ka 3° hoja de las 3 que contienen los determinaciones complementarias de este Ambito de Ordenacion
Diferenciada.

Determinaciones complementarias

sin escala

] Localizacion de un arec desti-
| nada o Intercambicdor de
Tronsgorte.

Creccién de uno Area Corecto-
ra entre el muelle Santa Catoli-
na ¥ el muelle del Arsenal a
basa de relleno maritimo que
permita lo confinuided pectonal en la
costa y destinada a espadios libres, fe-
niende la mirima edificabilidad gue
regule el Tiule VIl de las Normas Urba-
nisticas en lo relotivo o este uso.

Reutilizacion de la plataferma
i que octuglments ocupa o Bose

Noval pora uses mas urbanos.

Se establece que:
1- Bl dique se destinora a estacién ma-
ritima de pasajercs, compaficle con
ofras achvidodes dotacionales. Se posi-
bilitord la ampliacién de este digue ha-
cia el lede naciente y la conexién con el
muelle Santa Cotalina o través de un
paso peatonal sobre el agua.
2- En la explonada se permitira el use
terciario sole al comienzo de la prolon-
gecién del eje de Mesa y Lopez, apo-
yandose en €l v conformdndole. El res-
to seré espacios libres y dotacional pd-
blice.

Prolongacicn del eje viario Ave-
nide Meso y Lopez en el interior
del muelle dej Arsencl.

= ! Lo actual puerte de acceso se

.V////g’-’ 7 encuertra incluida en el "Caotalego del

— L 75557 Patrimonio Arquitecténico” y deberd ser
5 ;:/,/ G,
A

7 e integroda en lo ordenocion futuro.
oo
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B —I :}_|—|':’r; r Al i

o a las Normas Urbanisticas  Fichas de Ordenacién de Areas Singulares
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AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA ¥

] a
Ambito de Planeamiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO E—,
Denominacién: PLAN ESPECIAL “Cenfro Recreativo de Negocios en la Base Naval” hojo 3 de 4 £
DETERMINACIONES AL INSTRUMENTC DE ORDENACION INCORPORADO I

Esta pdgina es la 2° hoja de las 3 que confienen las determinaciones complementarias de este ambito de Ordenacién

Diferenciada.

Determinaciones complementarias sin escala |I

Establecimiento de los bases en la zora

de contacte entre 2l Puerto y la Ciuded,

paro la paulcting fransfermacion de es-
e &rea portucria ol objeto de conseguir com-
patibilizar los actividades pertuaries con las urba-
nas.

Integracién de la explanada del Muelle
- Sanapl 2n la troma de lo Ciudad,

reconvirtiéndela enun Aleﬂ Singuia ry do-
|| tode de usos urbanos relacionados con el ozie, €l

N

comercio y los negecics, gue deben ser compati-

AT

AN

N

bles cen agusllos usos poituarios que permansz-
cen en la zone, los cucles serdn los apropiados
‘1] conlacdividod ciudedenc que se pratende. Esta
operacion es complementario de la de las deter-

minaciones que establece el Plan General pora
esta porte del istmo, centrada fundamentalments
en propercionar upe comunicacién especial ¥
peatonc| entre los dos limites costeros, destacan-
do lo creacidn de un espacic libre sobre la Auto-
via deprimida.

Limitacién de vsos en el dique Santa Ca-

talina y en lo explanade Wilson permi-

tiendo an el primero sélo las actividades
retacionadas con el transito de posajeros y Ia se-
gunda destinada o uso terciario.

Potenciacién del eje peactonal Parqua
Santa Cotalino-Muelle Santa Caiclina,

En relecidn con el uso alojomiento turfs-
tice en su cotegoria de hotel y en el dmbito de la
zena de dominic plblico portuario, solo se auto-
rizard, tal y como expene el apartado 4% del ar-
ticulo 94 de la Ley 48/2003, qua “Excepcional-
mente, por rozones de Inferés general
debidamente acreditadas y previo informe de
Puertos del Estado, e Consejo de Minisiros podra
levaniar la prohibicion de instclociones hoteleras
en espacios del dominio plblico perivario desti-
nades a zonas de actividades logisticos y o usos
no portuarios, debiendo fales usos hofeleros aco-
modarse ol plan especial de ordenacion de lo
zona de servicie del puerto o instrumento equiva-
lente. Dichas instalaciones no podrén vbicarse en
los primeros 20 metros medidos fierro adenifro o
portir del iimite interior de la rikera del mor o del
cantil del muelie”.

T

Anexo alas Normas Urbanisticas e Fichas de Ordenacion de Areas Singulares
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amiento: URBANO CONSOLIDADO REMITIDO -g

o

PLAN ESPECIAL “Cenfro Recreativo de Negocios en la Base Naval” | hojodde 4 | [152

INES AL INSTRUMENTO DE ORDENACION INCORPORADO |

13° hoja de las 3 que contienen las determinaciones complementarias de este Ambito de Ordenacion

sin escala

Localizecion de un area desti-
- | nada a Intercambiador de
= Tronsporte.

Creccion da uno Area Corecto-
ra entre el muelle Santa Catali-
na y el muelle del Arsenal a
bass de rellano moritime que
permita lo continuidad pectoncl en la
cesta y destinade a espacios libras, fe-
niende la mirimo edificabilidad gue
regulc 2l Titulo Vil de las Normas Urba-
nisticas en lo relotivo o este uso,

il Reutilizacidn de la plataferma
| i que actualmente ocupa lo Base
Maval pora uses més urbanos.
Se estoblece gue:
1- El dique se destinora a estacion ma-
rititma de paosajercs, compaticle con
ofras acfividades dotacionales. Se posi-
bilitera lo ampliacién de este dique ha-
cia el ledo naciente y [a conexién con el
muelle Santa Cafalina a través de un
paso pedatenal scbre el aguo.
2- En la explonada se permitira el use
terciorio séle al comienzo de la prolon-
gocion del eje de Mesa y Lépez, apo-
yandeosa en &l y conformandolo. El res-
to seré espacios libres y dotacicral po-
blice.

Prolongacién del eje viario Ava-
nida Meso y Lépez en el inferior
del muelle del Arsenal.

d - La cctual puerte de occeso ss
1 :‘ 7{«/ encuerfra incluida en el “Cotalogo del
! 7 S, Patrimonio Argquitectanico” y debers ser

integrade en lo ordenacion futura.,
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4122 E|PGO de Las Palmas de Gran Canaria en tramitaciéon

El Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria que se encuentra
en fase de tramitacion, clasifica al puerto de La Luz y Las Palmas como Sistema General
y denomina al ambito donde se encuentra la zona de servicio terrestre del presente plan
especial como “Subsistema General de Dotaciones del Espacio Litoral SG-DEL A
desde el Castillo de La Luz hasta el Parque San Telmo”.

AREAS DIFERENCIADAS SG:DEL
Denominacion:  'SISTEMA GENERAL DE DOTACIONES DEL ESPACIO LITORAL" haja 1 da?
Tipo de Sislema General:  Espacio Libre / Dolacional ISupeﬂlcia del 4rea: 150,77 Ha

Clase de suelo:  Stelo Urbano, Suelo Ristico
Calegoria de suelo:  Suelo Urbano Consolidado, Suelo Rustico de Proleccitn Costera

Instruimento de ordenacion:  Plan Temitorlal Parcial [vaa Actuacidn
Secior whanistico: 03 Veguela-Triana, 04 Arenales, 05 Santa Calalina
Hojas RS/GS:

firma electrénica de la Secretaria General del Pleno

Este documento ha sido dihgenciado mediante
del Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria

Adaptacién Plena del PGO al TR-LOTCENC y las Directrices de Ordenacion (Ley 19/2003)

Aprobaclan Provisional
APROBADO POR ACUERDO DEL PLENO DE 23 DE MARZO DE 2011

b R S F

Hala
et A : 5 e s B P.G.O. 4 Las Palonas de Gran Carania | Adapracion Plena 2l TRAOTCENC y Las Dy O [Ley 1972003) | Sa 2010 @
B = AL ST
ALY ) 3G Ca tha.del-Ag e \Eguferenc:lada “Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral”. PGMO de Las Palmas de Gran
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el Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral (SG-DEL) teniendo entre Jos
objetivos la implantacién de grandes espacios plblicos destinados a equipamientos
y dotaciones de uso social en el borde maritimo, con la finalidad de recuperar e
integrar en la ciudad estas areas en contacto con el mar y aquellas histéricamente
vinculadas a usos portuarios sin perjuicio de que en éstas se puedan seguir desarrollando
actividades portuarias compatibles con la vida urbana de la Ciudad.

A la hora de establecer su ordenacién se han delimitado dos subsistemas:
=  SG-DEL A - Castillo de la Luz hasta el Parque San Telmo y
=  S8G-DEL B- Parque San Telmo hasta la Playa de la Laja-.

El subsistema delimitadoe como SG-DEL A, recoge toda la superficie destinada
principalmente a usos portuarios pero en la cual se pretende incorporar otros usos que
permitan crear un nuevo tipo de relaciéon puerto-ciudad. Se propone, de acuerdo con el
Plan Insular extender, sobre parte del actual recinto portuario, usos urbanos centrales,
de actividad econémica, manteniendo funciones portuarias compatibles con
actividades urbanas de centralidad, y dotacion de espacios multifuncionales que
integren usos culturales, recreativos, deportivos y comerciales.

Con esta finalidad, y siempre que no se opongan de manera notoria a lo dispuesto en el
Plan Director, Plan de Utilizacion o a la normativa vigente, en el planeamiento de
desarrollo se incorporaran los usos mencionados en el parrafo anterior en aquellos
espacios o edificios que por su naturaleza y/o caracteristicas lo admitan.

Los respectivos proyectos de ejecucion de Sistema General deberan integrar una
actuacion urbana que propicie su mejora ambiental como Eje Verde Estructurante; en
especial en el borde maritimo de Vegueta, la Base Naval, el frente urbano de la Base
Naval-Mercado del Puerto y el Muelle de Santa Catalina, de acuerdo a los criterios que
al respecto de esta figura estructurante se regula en el PIOGC y sin perjuicio de su
compatibilidad con el marco competencial en el ambito portuario, Base Naval y Autovia
GC-01.

Bxemo
Aprobads definitivamente
5 ST
Pleno Municinal sesign de fecha
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AREAS DIFERENCIADAS SG-DEL A
Denominacion: "SISTEMA GENERAL DE DOTACIONES DEL ESPACIO LITORAL® haja 3 de 7
DETERMINACIONES PARA LA GESTION

Titularidad del suelo: Obtencién:

Organismo/s actuantess: Sistema de Ejecucion:  Poblizo

DETERMINACIONES DE ORDENACION

firma clectrénica de la Secretaria General del Pleno

Este documento ha sido diligenciado mediante
del Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria

Calificacidn: Dotacional |5upen‘|cie del area ordenada:  819.4%6 m”
Superficie de Espacios Libres: [superticie Dotaciones: [ superticte wiaric:
Uso principal / teristico:  Servicios Poblicos, Sevicios Portuarios
Usos Compalibles:  Administracion Piblice, Espacio Libre
Edificabilidad maxima: 0,00 m%m? IAIlura maxima: IOcupatibn naxima: 0%
Inst de ej ion:
ORDENACION PORMENORIZADA DETERMINACIONES ESPECIFICAS
s ;

1 i £n tanto on cuanta no sa redacts ol Plan Temitorial
S ! Parcial que ordena el Sistema Ganeral ss mantisnen

] para la Darsena da embarcacianes menares del
r]| Puaito dol La Luz'y de Las Palmas los pardmatros do
I\-\ ordenacisn transciitos en la hoja anexa de
[ detsiminacionss aspecificas, excepta:
{ Elvial entre la Avenida Masitima y el Musila de
\ Pantalanas aumanta su ancha en 5,50 m. Hasts
alcanzar una seesidn da 26 m.
La parcela 6 madifica su contomo, adagtindass al
trazado actual da los viales.
€ La parcala 11 modifica su uso, pasando de comercial
a Sarvicia Publico-Comercial, para Ia bealzacién do
un edificio do usas partuarios.
3 En la parcaly 4 58 parmitich adamas del uso da Vela
1 Ligera el uso Comercial mantenienda lo paramatros
) urbanistizos establecidas.
La parcela 5 se segrega msuliando una nueva parcsla
i (v-5.1) cuyo uso serd el do Vela Latina,
i Estos dos iltimos puntos son resultado do b
Madificacidn Puntual del Plan Especial aprobado por
Ia CUMAC & 30 de julio de 1998,
En la hoja anexa se establacen, por iramos, una sarie
de abfutum dol &roa

DETERMINACIONES PARA LA REDACCION DEL INSTRUMENTO DE EJECUCION

|
;
%
i

Las deter & esta ficha habran do entanderse sin perjuicia de la aplicacién de by nomativa sectorial.
Las lamenos m«gﬂm an Ia Zona da Sanvkbs del Puerto, producto de rellanrs ¥ nhm da infrasstructums previstos en o Plan Diractor
de Infraestructums, adquirirén, en of momento de su 40, los usos y o k da los terrenos colindantes can igual destino,
salvo que sa indicara do forma cantrarlaan & Plan Especial.

Adaptacién Plena del PGO al TR-LOTCENC y las Directrices de Ordenacion (Ley 19/2003)

Aprobacién Provisional

APROBADO POR ACUERDO DEL PLENO DE 23 DE MARZO DE 2011

Hoja
201 de 264

B P.G.O. de Las Palmas de Gran Canarta | Adaptacion Plona al TRAAOTCENC y ks Directrices de Or Lay 1972083) | de2010 B

A Ficha del Area Diferenciada “Sub-Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral. SG-DEL A”. PGMO de Las
Palmas de Gran Canaria
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4.1.3 El planeamiento sectorial

4.1.3.1 Marco Estratégico

El marco estratégico del sistema portuario de interés general se elabora por
Puertos del Estado con la participacion de las Autoridades Portuarias, que lo remite al
Ministerio de Fomento para su aprobacién. Este es un instrumento nuevo mediante el
cual se define el modelo de desarrollo estratégico, los criterios de actuacién y los
objetivos generales del conjunto del sistema portuario estatal, de conformidad con la
politica econdémica y de transportes del Gobierno.

El contenido de los planes se acuerdan entre cada Autoridad Portuaria y Puertos del
Estado mediante la aplicacién del sistema paccionado actualmente operativo para los
planes de empresa y que tan buenos resultados ha dado en el desarrollo y consecucion
de los objetivos econdmicos de cada puerto.

En desarrolio de su plan estratégico, las Autoridades Portuarias elaboran un proyecto de
plan director para cada uno de los puertos que gestionen. El plan director se configura
como el instrumento para la prevision de la construccién de un nuevo puerto, la
ampliacién o la realizacion de obras de infraestructura de uno existente.

Se mantiene dentro de los instrumentos de la planificacion en el sistema portuario estatal,
el plan de empresa que tanto ha ayudado a la mejora de la gestién de los puertos de
interés general.

4.1.3.2 Plan Estratéqgico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas

El plan estratégico esta destinado al logro de los objetivos empresariales en el
medio y largo plazo. Es la declaracion formal que contiene y describe la razon de ser de
la empresa, establece estrategias, objetivos, metas y directrices, con base en un analisis
de la situacién de la entidad, teniendo en cuenta oportunidades y mmenazas-del:médim
externo y fortalezas y debilidades de la organizacion. Arntabads definitivamente
FPleno Mupicina! seeidn de fecha

4.1.3.3 Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas 72§ SEP 7013

~7 A8 ay,
¥
»

f,',é,;’

! 1.a/El Secretaria/o

Su objetivo general es el de crear la estructura organlzaﬁva y los pfocedifientss
operativos necesarios para dar respuesta a las nece&dadés op‘eratlvas de una
organizacioén. Contiene criterios generales y objetivos, desde el punto de vista geografico,
temporal y legal, asi como establece la catalogaciéon de los medios y recursos de los que
se puede disponer.

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS
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r del

La ampliacién del Puerto de Las Palmas contiene una indudable limitacion en cuar
crecimiento futuro, por lo que es dificilmente imaginable que la configuracion exter
Puerto pueda sobrepasar los limites previstos en el grafico adjunto.

B Obeas Funras Terminales de CargaRodada || Pesca Graneles Selidos | Suminisiro de Combusibles Reparaciones Navales
e +3 Resta destinado a Concestones Varias
Zona Franca . Estacion Homofruticola g Darsena Deportiva Pasajeros v} ﬂn i en=3 '“s'

Terminales de Contenedores . Frigorificos

El escaso rendimiento de tonelaje por metro lineal de muelle refleja que la morfologia del
Puerto esta muy dirigida a actividades que demandan gran cantidad de linea de atraque,
como son el avituallamiento y la estancia de buques en paro biolégico. Esto unido a las
necesidades operativas y funcionales de la actividad propia de las terminales de
contenedores, reflejan una demanda de superficie considerable con objeto de
aproximarnos a la anchura media estatal de muelle, en torno a los 300 metros.

A muy grandes rasgos, las actuaciones de ampliacion que se plantean, y que se
desarrollaran en este Plan Director, se pueden agrupar de la siguiente forma:

1. Obras ligadas a consolidar al Puerto de La Luz como centro de trasbordos y
distribuciébn de mercancias hacia otros puertos canarios y de Africa,
.. principalmente:

“onenwe Ampliacion de los muelles y terminales de contenedores en el eje de
01 de fechios muelles de Gran Canaria — Virgen del Pino— Leén y Castillo, que

25 SEP 2013 seran complemento de la obra ejecutada de la prolongacion del dique

Reina Sofia y el futuro dique semisumergido a la altura del antiguo

Las®l Secrepas
“orelssia/o “Muelle Las Palmas”;

General del Pleno

4 DE LAS PALMAS MEMORIA DE INFORMACION 116
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2. Obras ligadas a dotar al Puerto de explanadas suficientes para actividades
logisticas y de almacenamiento, con disponibilidad de lineas de atraque proxirmas:
Explanacién y urbanizacién de los terrenos adquiridos en La Isleta, y la nueva
darsena exterior de La Esfinge;

3. Obras ligadas a mejorar y completar el equipamiento interior del Puerto: mejora de
las condiciones funcionales de los muelles de Santa Catalina, y ampliacién del
muelle adosado al dique Reina Sofia.
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A Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas.

Agrupandose las actuaciones en:

= Por un lado, aquellas que previsiblemente no tendrian incidencia mas alla de los
estrictos limites del Puerto, que se incluyeron en el “Plan Director de
Infraestructuras Terrestres e Interiores del Puerto de La Luz". Este documento fue
sometido a un procedimiento abreviado de consultas a través del Ministerio de
Medio Ambiente, y con fecha 26 de marzo de 2001, la Secretaria General de
Medio Ambiente dicté Resolucién declarando la innecesariedad de someter las
obras previstas al procedimiento de evaluacion de impacto ambientals. Avuntamisnto

= Por ofra parte, en el “Proyecto Basico de actuaciones par%ﬁf*é’ ampﬁacﬁﬁ“&é’lﬂvme
Puerto de La Luz’, se incluyeron aquellas actuacm?ié;’“’ He odhéan Male fecha
configuracion exterior del Puerto. Este documento fue sometido al pfo¢gdiniigtito

de evaluacion de impacto ambiental, obteniendo la correspandﬂaute Dec!aramon
. o La/kl desietitino
¢ Ouiieral gsl Pleng

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
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de Impacto Ambiental por resolucién de la Secretaria General de Medio An\':g:‘;l&\}
de 20 de diciembre de 2001.

Estas obras son:
= Dique de la Esfinge (en ejecucion),
= Explanada de la Esfinge (en ejecucion) ;
= Explanada del Nido (en ejecucion);
= Urbanizacién de la zona logistica de La Isleta (en ejecucién);
= Abrigo Sur en el Puerto de Las Palmas (ejecutado);
= Dotacién de una Franja Litoral Urbana (no ejecutado);

= Relleno Sur Muelle Leén y Castillo (ejecutado).

Como obras también contempladas mas a largo plazo estan:
= Muelle Adosado al Dique Reina Sofia Sur (ejecutado);
= Ampliacién Muelles de Santa Catalina, Sur y Naciente (ejecutado);
= Ampliacion Antiguo Muelle de Aviacion (no ejecutado);

= Ampliacién de la Marina de Las Palmas (no ejecutado).

Con todo ello se intenta conseguir los siguientes objetivos:
= Adecuacién a los traficos y buques previstos en el afio horizonte 2016;

= Ordenacién de usos (evitando interferencias y optimizando las instalaciones
actuales);

= Mejora en la calidad de las instalaciones;
= Mejora en la operatividad del puerto;
= Adecuacion de accesos y conexiones a la red viaria de interés regional,

e Potenciacién de nuevos usos en las zonas del puerto mas cercana a la ciudad de
Las Palmas de Gran Canaria;

= Minimizacién de efectos perjudiciales sobre areas medioambientales sensibles
(area de La Isleta);

= Racionalidad y viabilidad técnico-econémica.

el

%

1 S LV] |
SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
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A LOS MUELLES DE

DRAGADO DEL ACCESO | O
B.2
SANTA CATALINA
\

~.
AMPLIACION DEL ACONDICION
AMPLIACION DE LOS ANTIGUO MUELLE DE @D Pl\jﬂIIEEJORAS DE
@ MUELLES DE SANTA | | AVIACION LAS ALCAI

CATALINA

A Plan Director de Infraestructuras. Ampliacion recogida en el ambito del presente plan

4.1.3.4 Plan de Empresa del Puerto de Las Palmas

El proyecto de Plan de Empresa es elaborado anualmente por la Autoridad Portuaria,
de acuerdo con los objetivos definidos, en su caso, en los instrumentos de planificacion
plurianual que deben ajustarse a la politica econémica del Gobierno. Dicho plan debe
contener, como minimo: un diagndstico de situacion, las previsiones de trafico portuario,
las previsiones econdémico-financieras, los objetivos de gestion, los objetivos e
indicadores de sostenibilidad ambiental del puerto, la estructura de personal y oferta de
empleo, la evolucién de los ratios de gestion, la programacién financiera, la programacion
de inversiones publicas, la estimacion de inversiones privadas, el objetivo anual de
rentabilidad, los coeficientes correctores de las tasas que correspondan con arreglo a los
supuestos expresados en la Ley y las bonificaciones a las tasas, en su gaso;con-arregle-nto
a lo dispuesto en la Ley. Aprobado definftivamente

Pleno Muricina! sesidn de fecha

4.1.3.5 Plan de Utilizacién del Puerto de Las Palmas 75 SEP 7013
o T
1 {‘%; La/El Secretariaio
La delimitacién de la zona de servicio del puerto de Las Palmasise realiz6 pormédigleno

del correspondiente Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Las

Palmas (en adelante PUEP-LP), que incluia los de Salinetas y Arinaga, siendo aprobado
f ;f’ ) -

.'% :a Y ¥l Il 4 : .
] ’ lr

TAL.,
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por Orden del Ministerio de Fomento de 1 de agosto de 2001 (BOE de 21 de agosW:l;
acuerdo con el entonces vigente articulo 15 de la Ley 27/1992.

Ademas de delimitar la zona de servicio, el PUEP-LP asigna usos a las distintas areas del
Puerto, mediante la creacion de zonas homogéneas con vocaciones similares, dentro de
la explotacion portuaria.

En la Propuesta de Utilizacion (Aptdo. 5.3) del vigente PUEP-LP se propone para el
Puerto de Las Palmas un total de seis Usos Basicos deducidos de los art. 3y 5 de la Ley
27/1992, a los que se afiaden los de Infraestructuras y Afeccion Portuaria. Estos Usos
Basicos, ademas, se descomponen en otras categorias.

Se ubica en el drea 3.A. Santa Catalina formado por los muelles de Wilson y del Sanapu
y el muelle de Santa Catalina, dedicados mayoritariamente al trafico de pasajeros y ro-ro
y el eventual amarre de las flotas internacionales que faenan en los caladeros de las
costas africanas (flota pelagica), al mismo tiempo que mantiene una estrecha relacion
con la ciudad y un importante uso de paseo ciudadano. Cuenta con importantes
instalaciones (Estacién maritima) y una larga linea de muelles. El triangulo situado en la
base del muelle de Santa Catalina, destinado a intercambiador de transporte que
aumenta su papel urbano y en el norte existe un importante complejo terciario. La
anchura media de |la zona de servicio en esta area es de 70 metros.

El vigente PUEP-LP establece para el ambito del presente plan los siguientes usos:

= USO COMERCIAL en la categoria de PASAJEROS Y RO-RO para el muelle
de Santa Catalina.

= USO COMERCIAL en la categoria de POLIVALENTE, para el resto de los
muelles comerciales actuales.

= USO COMPLEMENTARIO ALMACENAJE LOGISTICO para el conjunto de
areas de almacenaje actualmente existentes, que no cuentan con acceso
directo a muelle, y para el area de la peninsula del Nido, recientemente
urbanizada.

= COMPLEMENTARIO TERCIARIO para los edificios de oficinas de la

Autoridad Portuaria, el triangulo de terreno situado en el lado norte del
arranque del muelle de Santa Catalina.

El Uso COMERCIAL, segun se define en el PUEP-LP, es el asignado a aquellos espacios
en los que se desarrolla la actividad comercial del puerto. Comprende las actividades de

_cargay descarga de buques, de pasajeros y mercancias, las de maniobra y manipulacién

en los muell%s el almacenaje, ya sea cubierto o descubierto, el avituallamiento o

: reparaclon ;iéf%mbarcacnones las areas o instalaciones al servicio del transporte del

it de fecha
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pasajero, vehiculos, mercancias y cualquiera otras similares que se efectien con igenti
finalidad en la zona de servicio.

Dentro del Uso COMERCIAL se establecen las siguientes categorias: Graneles,
Pasajeros/RoRo, Polivalente y Construcciéon y Reparacion Naval. Estas categorias de uso
se consideran, a efectos juridicos, con valor puramente indicativo, como expresién de la
vocacion principal de los distintos suelos, por lo que las alteraciones en la utilizaciéon de
estos no implicaran modificaciéon del Plan de Utilizacién, a no ser que explicitamente se
sefiale lo contrario para algln area en concreto.

El Uso COMPLEMENTARIO, segun se define en el PUEP-LP, es el asignado a aquellas
areas portuarias dedicadas a actividades generadas o complementarias de la actividad
portuaria, como las logisticas y las de organismos portuarios y asociados (incluso
talleres), asi como las actividades ligadas directa o indirectamente al puerto, de tipo
recreativo, de comercio al por menor, restauracién y asimiladas, oficinas, etc.

Se establecen dos categorias, la de Almacenaje y Logistico y la de Terciario.

-
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A PUEP-LP vigente. Ampliacion del ambito del presente plan.

4.1.3.6 Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios (en tramitacién

El Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios (en adelante PUEP);gigJ,Egerto de Las

- Amimta ””_tO

Palmas, que incluye Salinetas y Arinaga fue aprobado por Orden Mlmsterlalge;¥!01de*

= 3T

agosto de 2001, estableciendo sus usos basicos previstos y delimﬂﬁgﬁig.jﬁa.gv}g&nfe%%@@?de fe;:ha
de Servicios.
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Con el paso del tiempo se detectaron algunos errores graficos en la definicion d Zon
de Servicio asi como la necesidad de utilizar cartografia mas actualizada y
pormenorizada para la mejor definicién de los espacios portuarios.

En lo que respecta al Puerto de Las Palmas, el desarrollo y ampliacién de las
infraestructuras portuarias, han sido planteadas en los proyectos “Actuaciones para la
ampliacion del Puerto de La Luz’ y en el “Plan director de actuaciones terrestres e
interiores del Puerto de La Luz’, el primero con declaracién de impacto ambiental
mediante resolucion de 20 de diciembre de 2001 (BOE 11 enero 2002) y el segundo con
resoluciéon de innecesariedad de someterlo al procedimiento reglado de evaluacion de
impacto ambiental de 26 marzo de 2001 (BOE 20 de abril de 2001), ambas formuladas
por la Secretaria General de Medio Ambiente.

Con posterioridad, el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas,
en sesion celebrada el dia 30 de julio de 2004, acord6 la iniciacion de la tramitacion del
Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas, en aplicacién del articulo 38
de la Ley 48/2003 de régimen econdémico y prestacion de servicios de los puertos de
interés general. El mencionado PDI fue ratificado por el Consejo de Administracion de la
Autoridad Portuaria de Las Palmas, en sesion celebrada el 13 de septiembre de 2007, y
por Acuerdo de Consejo Rector de Puertos del estado en sesion de 3 de marzo de 2008.

La Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios
de los puertos de interés general, en su articulo 94 establecia explicitamente que usos
tienen la consideracion de portuarios cuya denominacién no coincidia exactamente con la
establecida en el mencionado Plan de Utilizacion por lo que parecia conveniente una
adaptacion a fin de evitar confusiones. Hay que recordar que la tramitacién y aprobacion
del P.UE.P. vigente es anterior a la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen
econémico y de prestacion de servicios de los puertos de interés general, donde por
primera vez se establecian y definian cuales eran los usos portuarios ya que la Ley
27/1.992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y la Marina Mercante, modificada
por Ley 62/1997, de 26 de diciembre no describia explicitamente cuales eran estos usos.

La Ley 33/2010, de 5 de agosto de 2010, de modificacion de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de régimen econdémico y de prestacion de servicios de los puertos de interés
general, modifica algunos articulos aislados de |la repetida ley en introduce otros nuevos
como “el cambio de denominacién del Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios por
el de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios que se ajusta mas al contenido y

5 naturaleza del documento, evitando posibles confusiones” (Preambulo IV de la Ley

- 33/20‘10) como las que llevaron a confundir los Planes de Utilizacion con instrumentos
.cuyas. ;:apat:l‘dea es iban mas alld de la simple delimitacion de las Zonas de Servicio de

L L a
75 los Puertos y que para ello, debia apoyarse en la previsién, muy a grosso modo, de la

‘dﬁtr?tﬂ.}élon en los puertos de los usos portuarios basicos.
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Por todo lo descrito, resulté necesaria la actualizacion de la nueva Delimitacién los
Espacios y Usos Portuarios (DEUP) de los puertos de Las Palmas en la Isla de Gran
Canaria, conviniendo que la definicién de los Usos se establece exclusivamente a los
efectos de justificar la necesidad o no de la inclusién de terrenos en la Zona de Servicio y
determinar la superficie necesaria para llevar a cabo las actividades portuarias.

Esto es que la D.E.U.P. no incluird, ni puede hacerlo, ningtn tipo de determinacién

urbanistica cuya competencia estd reservada a los correspondientes instrumentos de
planeamiento territorial y planes urbanisticos.

La aprobacién de la propuesta de Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios, de
acuerdo con lo estipulado en la Ley 33/2010, de 5 de agosto, de modificacion de la Ley
48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios de los
puertos de interés general, derogara el vigente Plan de Utilizacién de los espacios

portuarios del Puerto de Las Palmas, aprobado por O.M. de 1 de agosto de 2001, al que
sustituira por completo.
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48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios de
puertos de interés general, modificado por la Ley 33/2010, de 5 de agosto, bien sea:

= Comercial;

= Complementario;

= Nautico-Deportivo;

= Pesquero,

= Los vinculados a la interaccién puerto-ciudad.

4.1.3.7 Plan especial del Puerto de Las Palmas (OAS-04/OAS-05)

Los ambitos de ordenacién diferenciada OAS-04 (Zona de Servicios del Puerto de
La Luz y de Las Palmas) y OAS-05 (Zona de Actividades Logisticas del Puerto de La Luz
y Las Palmas) del vigente Plan General Municipal de Ordenacién, forman parte del
dominio publico portuario terrestre adscrito al Puerto de Las Palmas mediante el Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios de Las Palmas.

e
in de fecha
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T

AMBITOS DE ORDENACION DIFERENCIADA 2
Ambito de Pioneomiento: URBANIZABLE SECTORIZADO no ordenado REMITIDO ‘E
Denominacién: PLAN ESPECIAL “Zana de Actividodes Logdsticas de! Puerfo de ia Luz y de Las Paimos® hea 1 de 2 =
Barrio: ISLETA Expediente Municipal:

| Distnto: 5- LA ISLETA Planos 1:2.000 02T,02U,037,03U,04T,04U
| Sector Urbanisico: 6- ISLETA 05T,05U

Delimitazien del Ambito de lo Ordenacion

i de Areas Singulares

[Arexe s Normes Urbaraticas « Fehas oo O

# PGVQO de Las Palwaz ce Gan Cana-ia ion Basica al TR-UOTCENC o Apr on Defntiva zepl rda de s COTMAC de 9 de Marzo de 2005 ¢

A Ficha del Ambito de Ordenacion Diferenciada OAS-05. PGMO de Las Palmas de Gran Canaria.

El ambito OAS-05 cuenta con una superficie delimitada de 103,5 Ha, en el tramo costero
oriental de La Isleta, conectado de modo territorial con el Puerto de La Luz y Las Palmas.

Su planteamiento urbanistico surge como respuesta a la entrada en vigor de la Ley
11/1999, de 13 de mayo, de Modificacion Puntual de la Ley 12/1994, de 19 de diciembre,
Yoo, de, Esgacugs Naturales de Canarias, mediante la cual se clasifica el ambito como Suelo

A srol Urbanlzabfe tdestlnado a albergar el crecimiento del Puerto hacia el norte, redelimitandose

7

algggec,tl'
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isaje Protegido de La Isleta. Esta area representa una pieza especifica
; sarrollo de la nueva zona logistica del Puerto de La Luz,
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definida institucionalmente como un pilar basico en la modernizaciéon y competi
futura del mismo.

Ambos ambitos se vincularon por la relevancia e integracién en el tratamiento que tiene
uno sobre el otro y fueron considerados como de caracter estratégico o estructurante
para el Municipio, siendo informado positivamente por la COTMAC en sesion celebrada el
19 de junio de 2008, al constituir el recinto portuario uno de los motores fundamentales
de la estructura econdmica de la ciudad y el conjunto insular, por lo que se les permitié
continuar con la tramitacién de los Planes Especiales acogiéndose a la Disposicion
Transitoria Tercera, apartado 1, de la Ley 19/2003, de 14 de abril, por la que aprueban
las Directrices de Ordenacién General y las Directrices del Turismo, segun la redaccion
dada por la Ley 1/2006, de 7 de febrero.

Al producirse la entrada en vigor de la Ley 9/20086, de 28 de abril, sobre evaluacién de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, asi como el
Reglamento de Procedimiento de instrumentos de ordenacion del sistema de
planeamiento de Canarias, aprobado por Decreto 55/2006, de 9 de mayo, la Autoridad
Portuaria de Las Palmas solicité a la COTMAC la innecesariedad de la tramitacion de la
evaluacion ambiental sobre los Planes Especiales de Ordenacién OAS-04 y OAS-05.

Por acuerdo de la COTMAC, en sesidn celebrada con fecha de 6 de febrero de 2007, se
acordd declarar inviable, por innecesaria, de conformidad con lo previsto en la
Disposicién Transitoria Primera, nimero 2 de la Ley 9/2006, la tramitacion ambiental de
los presentes Planes Especiales, posibilitando la continuacién de la tramitacion del
expediente.

Los Planes Especiales de Ordenacion de la “Zona de Servicio del Puerto de la Luz y de
Las Palmas” (OAS-04) y “Zona de Actividades Logisticas del Puerto de La Luz y de Las
Palmas” (OAS-05), que se tramitaron conjuntamente, obtuvieron aprobacién definitiva
parcial en sesién plenaria del Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria
celebrada el 30 de marzo de 2007, siendo publicado en el BOC n°® 179, del 6 de
septiembre de 2007 y en el BOP numero 85 del viernes 29 de junio de 2007. El ambito
incluido en el Plan Territorial Parcial 2 (PTP-2) del Plan Insular de Ordenacién de Gran
Canaria se mantenia en suspenso.

Ordenacion urbanistica y normas particulares.

La ordenacién en los Planes Especiales de Ordenacion OAS-04 y OAS-05 vigentes. se.,
adopté utilizando como instrumentos basicos de ordenacién de laszona.de servigio ghente

Esquema Director y la Calificacion del Suelo. v Pleno Municipa! sesién de fecha
\ N/ i
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SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA N i % 141 derediive

« g Cieaety del Plens
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS / MEMORIA DE INFORMACH N 127

W



25 SEP 2013

Plan Especial de Ordenacidn de la Zona de Servicio def DOCUMENTO PARA APROBACION D, VA

Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL
(anterior OAS-06)

VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFO N

H/B]
syycd

s
Se entiende por Esquema Director el conjunto de elementos que definen la &a[ju:&ra
funcional de la zona de servicio y sus conexiones con el exterior, y esté constituido por
las areas funcionales -ambito de la zona de servicio que se destina genéricamente a una
actividad especifica-; los accesos y las principales infraestructuras de transporte; y los
recintos con regimenes administrativos singulares.

La calificacion del suelo en el Plan Especial se entiende como el conjunto de
determinaciones que definen la ordenaciéon de la zona de servicio y le asignan usos,
estableciéndolos a través de:

a. La definicion de la red viaria y los equipamientos.
b. La delimitacion de las Areas de Normativa.

c. Las Normas Particulares para cada area de normativa.

La calificacién del suelo se define mediante el plano de Red Viaria y Equipamientos
(Plano n° 2), en el que figuran las alineaciones que delimitan la red viaria y los
equipamientos, y el plano de Areas de Normativa (Plano n° 3), en el que se delimitan
éstas. Las disposiciones urbanisticas generales de la zona de servicio y las particulares
para cada Area de Normativa se recogen en el Titulo Il de las Normas Urbanisticas de los
Planes Especiales de Ordenacion OAS-04 y OAS-05.

Areas funcionales.

A efectos del Plan Especial de Ordenacién vigente, se entiende por area funcional el
ambito de |la zona de servicio que se destina genéricamente a una actividad especifica.
Constituye, por tanto, la expresién del objetivo funcional al que se orientan el conjunto de
las infraestructuras, edificios e instalaciones del area.

En particular, el documento de modificacién tratara sobre las determinaciones del Area
Funcional de Almacenaje y Logistica, que comprende aquellos terrenos de la zona de
servicio dedicadas fundamentalmente al almacenaje, la distribucion y la logistica,
incluidas las labores de terminacién, limpieza y empaquetado de algunas mercancias.

Normas Particulares

Se denominan Normas Particulares al conjunto de determinaciones del Plan Especial de

Ordenacién que son de aplicaciéon especifica para cada una de las areas de normativa
delimitadas en el plano n° 3, de Normativa.

iento

L§§__qurﬂabj?’%giculares se configuran mediante los siguientes instrumentos:
on de fec
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Las condiciones de parcelaciéon, en las que pueden establecerse magnitu
dimensiones minimas de las parcelas susceptibles de concesion en el area.

Las condiciones de edificacion, en las que pueden concretarse los valores o contenidos
de los parametros de edificabilidad, porcentajes de ocupacion de suelo por la edificacion,
altura maxima, tipologia y condiciones estéticas de la edificacién permitida en el area.

Las condiciones de uso, en las que se detallan los usos pormenorizados permitidos en
cada area.

Las condiciones de acceso y estacionamiento, en las que se establecen las dotaciones
minimas de plazas de estacionamiento obligadas en edificios, parcelas o el conjunto del
area y se dan indicaciones sobre la red viaria.

Condiciones de tramitaciéon y desarrollo, en las que se precisan los procedimientos a
seguir para el desarrollo de las actuaciones previstas en un area o, en su caso, la forma
de modificar la ordenacién propuesta.

4.2 Paisaje portuario y percepcion urbana del puerto segun el ISA.

Dada la convivencia y la relacion tan estrecha existente entre el puerto y la ciudad de Las
Palmas, el paisaje portuario constituye un referente en la fachada Este de la ciudad. Las
diversas instalaciones, edificaciones y actividades que se desarrollan en el puerto son
pues la imagen percibida por el observador constituyendo el horizonte visual de gran
parte de los espacios proximos a la Autovia Maritima.

La barrera que supone la Autovia, su caracter de via rapida y su disposicion hacen que la
conexién viaria entre el puerto y la ciudad se produzca Unicamente en los puntos de
acceso portuarios tratados con anterioridad.

Otro de los elementos que define este entorno es el cierre perimetral amurallado del
puerto, que conjuntamente con la autovia forman un impedimento fisico que segregan el
espacio urbano del portuario. La existencia de ambos elementos, Autovia y cierre
perimetral constituyen condicionantes severos en la percepcién global del entorno.

La trama urbana residencial proxima, en general, estd constituida por edificacion en
manzana cerrada de altura homogénea. Algunas de las callés:reongtituyen, eies
comerciales y aglutinadores de la propia actividad urbana, comoAoes el area deiSanta; .
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Junto al limite Oeste del ambito del Plan Especial, definido por un entorr&trba“o

residencial, se sitian cuatro espacios libres publicos, los situados mas al Sur

dconstituyen parte de la conexion de éste con el area urbana. Se trata de parques o

plazas, algunos de poca superficie, situados en el borde interior de la Autovia Maritima y
desde los que se percibe la edificacion.

De éstos, el que posee mas entidad es El Parque de Santa Catalina, donde el comercio y
el trasiego de turistas ofrecen un caracter cosmopolita a este emblematico parque, y que
mantiene la huella portuaria en los edificios Miller y Elder, este ultimo, sede del Museo de
la Ciencia y Tecnologia. El Edificio Miller que alberga en la actualidad el Centro
Coreografico de Las Palmas de Gran Canaria, es utilizado como centro logistico de
diversos eventos culturales que a lo largo del afio ce celebran en esta ciudad.

La concentracion de ofertas comercial, de ocio, servicios y cultura concede a la zona
caracteristicas esenciales que pueden realzar las medidas a desarrollar por este plan
especial.

El area de Santa Catalina es una de las zonas que gozan de mayor antigliedad en la
zona del puerto. De hecho el muelle Santa Catalina, formé parte del primer proyecto
ejecutado del puerto de La Luz (1883-1902) y el parque, que formaba parte del espacio
portuario era el lugar por donde se accedia al puerto comercial.

Ha sido tradicionalmente uno de los principales focos comerciales a los que acuden los
consumidores a efectuar sus compras. Estos clientes no solo son residentes, también son
turistas ocasionales, que bien eligen unos dias de estancia en esta zona de la ciudad, o
la escala el barco crucero en el muelle Santa Catalina les ha permitido hacer una vista
turistica por esta misma zona, haciendo un recorrido que por lo general trascurre desde la
escala del barco hasta la Playa de Las Canteras y alrededores.

Es muy importante tener en cuenta que este puerto ha experimentado un gran
crecimiento en los ultimos afios, en cuanto a superficie, servicios e instalaciones,
motivado en gran medida por el crecimiento de algunos traficos navales, entre ellos el de
cruceros que necesitaban atraques e instalaciones adecuadas. Este tipo de ftréafico
portuario por sus caracteristicas es globalmente asumible como trafico de impacto

compatible, ya que desde la ciudad se percibe como un impacto socioeconémico y
elemento paisajistico positivo.

Estas interrelaciones entre el puerto y la ciudad que se mantienen dinamicas
experimentando modificaciones desde hace mas de un siglo, se visualizan de forma mas

" amable en este entorno de Muelle y Parque Santa Catalina, siendo uno de los valores de

mayor'rcpnéﬁidé_r%gién desde la percepcion social sobre el puerto. Asi como uno de los
aspectos de‘maydf importancia en la orientacion de este Plan Especial.
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En este contexto surge la oportunidad de generar actuaciones puerto ciudad que cajerj
en este Plan Especial de Ordenacion y que den respuestas a esta realidad, que se
manifiesta de forma mas tangible en el entorno del ambito territorial de este Plan. Es por
todo ello que el puerto debe disponer de una ordenacién adecuada y eficiente que mejore
las condiciones para la prestacion de servicios portuarios y urbanos y de igual forma las
ambientales y paisajisticas.

En este capitulo, se tratan los aspectos mas relevantes, a este respecto, que pueden ser
tenidos en cuenta a la hora de establecer la normativa por parte de este Plan Especial.
De interés es el estudio del borde urbano-portuario, delimitado por una valla
(caracteristica comun a muchos puertos) y los espacios que se sitlan junto a él, el propio
paisaje portuario, percibido desde el interior, y por ultimo, la imagen que el puerto
proyecta al exterior, tanto a la ciudad como a los ciudadanos. Todos estos aspectos se
incluyen en el Plano de Informacion N° |.06.

421 Elborde urbano-portuario

42.1.1 Vias de borde, accesos y edificacién urbana

La accesibilidad terrestre, tanto a la ciudad como al puerto, se produce desde la Autovia
Maritima, la cual canaliza todo el trafico generado por ambos. Esta, dada la localizacién
del ambito de estudio en una posicion de “fondo de saco”, tiene caracter perimetral y
define el limite del Plan Especial en la parte oeste, hasta el acceso de Belén Maria. La
barrera que supone la Autovia, con una calzada de 4 carriles (2 por sentido), su caracter
de via rapida y su disposicion hacen que la conexién entre el puerto y la ciudad se
produzca Unicamente en los puntos de acceso portuarios tratados con anterioridad. Los
puntos de conexion peatonales son, por tanto, los ubicados en la Plaza de Belén Maria y
los que se producen a través de la Plaza de Santa Catalina, hacia el Intercambiador
modal de transportes y hacia la Plaza Camilo Martinén Navarro.

La trama urbana residencial préxima, en general, estd constituida por edificacion en

manzana cerrada de altura homogénea. Algunas de las calles deI entorno constituyen
ejes comerciales y aglutinadores de la propia actividad urbana, ﬁcorﬁo 16 &8 er:
Santa Catalina y su entorno. 9 detinitivamente
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4.2.1.2 _Espacios libres en el entorno.
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Junto al limite Oeste del ambito del Plan Especial, defmdoapar un entorno urbano
residencial, se sitGan cuatro espacios libres publicos que constltuyen gran parte de la

conexidn de éste con el area urbana. Se tratan de parques o plazas, algunos de poca
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superficie, situados en el borde interior de la Autovia Maritima y desde los que se percibe
la edificacion.

De éstos, el que posee mas entidad es El Parque de Santa Catalina, donde El comercio y
la hosteleria ofrecen un caracter cosmopolita a este emblematico parque, transitado por
lugarefios y foraneos, y que mantiene la huella portuaria en los edificios Miller y Elder,
este ultimo, sede del Museo de la Ciencia y Tecnologia. El Edificio Miller alberga en la
actualidad el Centro Coreografico de Las Palmas de Gran Canaria.

Este area cosmopolita sostiene su pulso vital gracias al tejido social que se nutre a diario
del alimento comercial que le ofrecen sus tiendas, sus calle plenas de alegria comercial
de gentes que van y vienen, de encuentros, de tiendas en las Calle Ripoche, Luis Morote
o General Vives, de quioscos, de cafeterias que dan solera al Parque de Santa Catalina,
zona esencial para la aportacién de parte de nuestra estética populista urbana.

La concentracién de ofertas comercial de ocio, servicios y cultura concede a la zona
caracteristicas esenciales para realizar este proyecto y convertirlo en una experiencia
piloto a implantar en otras Zonas.

El area de Santa Catalina es una de las zonas que gozan de mayor antigliedad en la
zona del puerto. Actualmente cuenta con un total de 19.997 habitantes con un volumen
de poblacién y equipamiento comercial, terciario, cultural e institucional destacado.

La zona de Santa Catalina ha sido tradicionalmente uno de los principales focos
comerciales a los que acuden los consumidores a efectuar sus compras. Estos clientes
no solo procede de los aledafios ya que Santa Catalina es referencia comercial para
aquellos gue provienen de fuera,

A pesar de las ventajas de los centros comerciales, ninguno ofrece ese aspecto
tradicional, en el sentido de lugar de encuentro.
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A Vista aérea del Parque de Santa Catalina de Las Palmas de Gran Canaria.

Destaca también el Parque del Castillo de La Luz, constituido por espacios ajardinados y
areas estanciales. El castillo fue declarado Monumento Histérico Nacional en 1941,
edificio que en la actualidad alberga un centro cultural y una sala de exposiciones.

La Plaza de Belén Maria, en su conexién con la Plaza Ingeniero Manuel Becerra y la
Avenida de Juan Rején (lugar donde se ubicaba el antiguo acceso al puerto), constituye
otro de estos espacios, formado por el bulevard central y el espacio interior de la rotonda,
ambos ajardinados. Se encuentra en conexion con la Plaza Juan bordes Claverie, situada
en el interior del puerto.
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La calzada de la Plaza Belén Maria constituye una barrera fisica debido al impo
trafico que soporta tanto de entrada al puerto y al Cebadal como de salida de los misrnos.
La posible depresion por debajo del viario permitiria establecer un nexo urbano peatonal
mas agradable entre puerto y ciudad en esta zona. Asi como mejorar e incentivar el uso
del transporte publico de las paradas de autobus situadas en la Plaza Ingeniero Manuel
Becerra.

A Vista aérea de la Plaza de Belén Maria de Las Palmas de Gran Canaria.

El cuarto espacio queda definido por la superficie existente entre la Autovia Maritima y el
trazado reticular del barrio de La Isleta. Es aprovechado al mismo tiempo para establecer
las rampas del paso subterraneo que une la Autovia Maritima y la ciudad en esta zona.
Dispone de espacios ajardinados en las proximidades del Mercado del Puerto y un
tratamiento de pavimento continuo en su proximidad con el Parque del Castillo.
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La trasparencia de la valla perimetral del puerto en esta zona per
edificacién, instalaciones y la actividad desarrollada en los muelles
Refugio. Esta zona portuaria presenta condiciones para establecer una transicién entre el
Plan Especial “Centro Recreativo y de Negocios de la Base Naval”’, con un marcado uso
Puerto-Ciudad y que en estos momentos se encuentra en redaccion, y el presente Plan.

4.2.1.3 Cerramiento portuario

El limite fisico y administrativo del puerto se presenta materializado en gran parte de la
zona de servicio por un cerramiento que define su perimetro. En el ambito del Plan
especial recorre el borde exterior de la Autovia Maritima hasta el acceso de Belén Maria
y continua por el borde exterior de los depésitos de combustible y el Poligono Industrial El
Cebadal, hasta llegar al acceso al puerto del area portuaria de La Isleta.

El cerramiento perimetral del puerto presenta un tratamiento diferente seglin se desarrolle
junto al suelo residencial o si se desarrolla en contacto con el area industrial. Asi los
diversos tratamientos para cada uno de los tramos son:

= El tramo que separa la Darsena Interior de la Autovia Maritima, entre la Plaza de
Camilo Martinén Navarro y la Plaza de Belén Maria, esta construido con ladrillo y
verja metalica, conformando un cierre mas tratado y permeable.

= Entre el acceso al puerto por Belén Maria y el Poligono Industrial El Cebadal el
cerramiento portuario se define por una valla de ladrillo convencional, totalmente
opaca, que separa ambos usos industriales. En un tramo intermedio se desarrolla
una valla metélica a modo de barandilla que genera una especie de mirador sobre
el ambito portuario. Este tramo se sitla a la altura del Paseo Reina Lorenzo, al
término de los depésitos de combustible.

= E| area de La Isleta no cuenta con un cierre definido y fisico. Solamente se
encuentra vallado en su acceso por el Cebadal, disponiendo de dos puertas de
acceso a la zona de servicio del puerto (una hacia la Cantera de Roque
Ceniciento y otro hacia la Peninsula del Nido) permaneciendo el resto sin cerrar
aunque de dificil accesibilidad dadas sus condiciones topograficas.
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A Vista del cerramiento portuario del Puerto de Las Palmas.

4.2.2 El paisaje portuario

4.2.2.1 Hitos visuales e instalaciones portuarias

La actividad portuaria ha sido siempre foco de atencién ciudadana incorporandose a la
memoria visual de la ciudad. El puerto supone una referencia visual para el observador
tanto desde la ciudad como desde el interior del mismo.

La complejidad de traficos y el movimiento de todo tipo de mercancias hacen del puerto
de Las Palmas un punto de referencia visual para los habitantes de la ciudad y para los
turistas que llegan o parten de ésta en los buques turisticos o en lineas regulares. La
llegada a puerto de grandes barcos, tanto de pasajeros, como de mercancias, atrae en
numerosas ocasiones a ciudadanos curiosos que buscan el entretenimiento en la

observacion de las tareas de atraque, carga y descarga de los buques o simplemente en
la observacién de las naves en si.

En este contexto, numerosos elementos portuarios, fijos y méviles, se constituyen en
hitos visuales para los ciudadanos. Los hitos visuales estan constituidos por todo tipo de
instalaciones, buques o edificaciones que destacan en el conjunto del paisaje portuario.
Grandes buquqs amarrados en los muelles recortan la silueta de los mismos en la
percepcnon v&suagedesde la ciudad. En no pocas ocasiones aparecen en prensa local

. noticias.con I@ Il?&%da y partida de los buques para el conocimiento de los ciudadanos.

,,I?Euquey ﬁg@ en algun caso superan los 350 m de eslora.
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También la faena pesquera constituye un atractivo tanto la entrada al puerto de los

bugues como la descarga de mercancia en los muelles. Las Palmas presenta un
importante movimiento de este tipo.

En noviembre de 2011 el CMA-CGM Maguellan, con 13.830 teus fue el mayor buque
portacontenedores que operé en el Puerto de La Luz. Esta entre los mayores del mundo,
junto con los de Maerks. El Maguellan realiza habitualmente la conexiéon maritima entre
Europa y el Lejano Oriente. En estos momentos esta participando en una gran operacién
logistica que tiene como objetivo reorganizar los contenedores vacios en Europa.
Recogié unos 2.775 contenedores vacios en el Puerto de Las Palmas en menos de 48
horas con destino a China.

A CMA-CGM Maguellan.

En noviembre de 2011, atraco en este puerto, el Queen Mary 2, lujoso barco que lleva a
bordo casi 2.600 turistas, a los que hay que sumar unos 1.200 tripulantes. El RMS
Queen Mary 2 es un transatlantico perteneciente a la compafia Cunard Line.1. Fue
construido en el astillero francés "Chantiers de I'Atlantique" en Saint-Nazaire en 2003, en
aquella época propiedad de Alstom, con un costo superior a 800 millones de délares
estadounidenses (550 millones de libras esterlinas). Es también el transatlantico mas
grande, mas lujoso y caro construido en la historia maritima. El Queen Mary 2 esta
destinado para la ruta del Atlantico Norte, pero también es parcialmente utilizado para
cruceros. Se hizo a la mar el 12 de enero de 2004. Por entonces era el barco de
pasajeros mas grande del mundo (hasta el afio 2006). La historia-de’ L.a-kuz-esta
conectada desde hace casi medio siglo a la compaiiia Cunardf‘-*ji“:‘é‘aii lista dé sucesives.
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A El crucero Queen Mary 2 entrando en la bahia de Las Palmas.

En el afio 2001 llegaron al puerto dos plataformas petroliferas de la empresa SEDCO
EXPRESS, que supusieron un hito novedoso en el paisaje portuario. Dadas sus grandes
dimensiones, de mas de 100 m de altura y 23.000 Tm de peso, junto con la peculiaridad
de que hayan sido dos las torres amarradas con estancia prolongada en puerto,
proporcionaron un hito visual relevante en el frente maritimo de la ciudad y sirvieron a su
vez de impulso para la implantacion de este tipo de actividad en el puerto de Las Palmas.

A Torres petroliferas amarradas en el Digue Reina Sofia, afio 2001.

Las propias instalaciones e infraestructuras portuarias constituyen también hitos visuales.
Asi las grandes gruas Portainer destinadas a contenedores de entre 20 y 40 m de altura,
son visibles desde numerosos puntos del interior del puerto y desde el frente costero
urbano. Los silos de graneles solidos (cemento y cereal) por su altura significativa y por
su aspecto exterior se pueden incluir en este grupo. Por ultimo encontramos alguna
_.instalacién singular, el depésito de agua ubicado en el extremo sur del Muelle Pesquero.
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A |zq: Grias Portainer del Muelle Leon y Castillo y Der: Silo de cemento situado en el Muelle Ledn y Castillo.

4222 Topografia

Dado que la casi total construccién del puerto se ha ejecutado sobre terrenos ganados al
mar, esta estructura supone una plataforma horizontal constante. Unicamente su
orografia se ve alterada al norte, tanto en su perimetro con el barrio de La Isleta, como en
los terrenos que pertenecen al puerto dentro de la misma.

El limite con el Poligono Industrial El Cebadal se produce en el borde exterior del Paseo
Hermanos Reina Lorenzo el cual presenta una mayor altura que la plataforma portuaria
inferior que permanece horizontal hasta la alineacion paralela que suponen la calle
Guinchete y su continuidad por la Avenida de Las Petroliferas al norte. El talud que se
produce presenta un desnivel de entre un 40 % y un 60 % en casi la totalidad de su
desarrollo y un desnivel maximo de 33 metros, generando una barrera visual y
topografica de separacién entre el puerto y el exterior.

A 1zq: Limite topografico con El Sebadal, desde Avda. Las Petroliferas y Der:Terrenos portuarios en La Isleta

Los terrenos portuarios de Roque Ceniciento, al pertenecer al témbolo de,.arigen. ..
volcanico de La Isleta, presentan una desnivel ascendente hasta alcanzar j_gs__;;g__g,m Hicnte
altitud en el punto mas alto del area portuaria (parte suroeste de Qﬁ@mt@ﬁeﬂ@%)ay eoNMNde fecha

relieve heterogéneo con areas de grandes desniveles. La costa preseritab lélﬁ) fﬂma
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recortada con acantilados, roques y pequefias peninsulas formadas por la abrasion del
mar.

4.2.3 La percepcion urbana del puerto

El valor y el caracter ambiental que ha ido adquiriendo en los Ultimos anos el litoral
maritimo y la linea de costa, han influido directamente en la percepcién urbana del
puerto. El puerto, en muchos casos, pertenece ya a la memoria visual de algunas
ciudades, como es el caso de Las Palmas, y es a través de este desde donde se puede
observar el alzado maritimo-urbano en su totalidad.

El Puerto de Las Palmas es un referente desde cualquier parte del Este de la ciudad.
Desde las terrazas altas de la misma (barrios de Rehoyas y Escaleritas) donde la vision
sobre la Bahia de La Luz es completa, disfrutando de amplias panoramicas sobre el
puerto, asi como, desde el Paseo Maritimo que recorre el borde externo de la Autovia
Maritima, desde el Puerto Deportivo y el area de Santa Catalina (que constituye uno de
los lugares mas emblematicos de la ciudad). Es, ademas la puerta de entrada a la ciudad
por numerosas personas que llegan en barco a la misma.

Cabe diferenciar la imagen portuaria que se observa desde la ciudad de la que se obtiene
a través de la entrada por mar a las terminales maritimas. Aspectos que se han tenido en
cuenta en el desarrollo de este analisis (contenido en el Plano de Informacién N° 1.06),
con el fin de establecer aquellos frentes portuarios méas delicados y con mayor grado de
impacto visual en el borde urbano-maritimo. Asi, las areas mas visibles se han
diferenciado en dos grupos, la percepcion visual terrestre y la percepcion visual desde la
lamina de agua. En ambos se han establecido dos niveles, un primer nivel, para las
Zonas cuya percepcién es mas directa y frontal, y un segundo nivel para aquellas zonas
gue no se perciben frontalmente o que se sittan algo mas alejadas.

= Percepcion visual desde tierra

En cuanto a la percepcién visual desde tierra, desde los espacios externos al limite de
este Plan Especial, los frentes de muelles con mayor relevancia visual son el Muelle
Pesquero Poniente y Sur, la mitad sur del Muelle Grande Poniente y la casi totalidad
del Muelle Ledn y Castillo, franja correspondiente al frente construido y al almacenaje
de contenedores. Los frentes con menor grado de importancia visual estan
constituidos por la mitad norte del Muelle Grande Poniente y la parte norte,
correspondiente a almacenaje de ro-ro, del Muelle Leon y Castillo.
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referencia visual de la ciudad se obtenga desde el puerto. La percepcion visual desde
la lamina de agua es mas relevante en los muelles Primo de Rivera, mitad!norte del
Ledn y Castillo, Refugio, en los frentes sur de los Muelles Pesquero, Grande y en la
infraestructura de abrigo sureste del Leén y Castillo, clasificandolos con nivel |. Y, con
menor incidencia, Nivel Il, el extremo sur del Dique Reina Sofia, la mitad sur del
Muelle Leon y Castillo y el Muelle Pesquero Poniente.

= Percepcion visual de la lamina de aqua

El alcance y dominio visual para un observador situado en el frente maritimo, sobre la
lamina de agua y el horizonte, supone una recreacién visual. Para tener unas
referencias sobre ello, se han computado las distancias existentes entre los lugares
mas singulares de uso ciudadano del frente urbano-portuario hasta los muelles que
delimitan el horizonte visual, momento en el cual la visién es interrumpida por los
muelles e instalaciones portuarias.

Vemos como desde el Muelle de Santa Catalina se establecen las distancias mas
cortas, 160 m para la observacion hacia el Muelle Pesquero y 240 m para la
observacion hacia el Muelle Grande. En cambio las relativas al Muelle Leon y Castillo
son bastante mayores. La distancia desde Santa Catalina es de 500 m, siendo las
obtenidas desde el puerto deportivo mayores de 700 m y de 1.140 m desde la Playa
de Las Alcaravaneras.

El dique Reina Sofia supone ya un referente mas alejado en el horizonte situdndose
a una distancia de 1.750 m del Paseo Maritimo que discurre junto a la Autovia
Maritima y a 1.920 m del puerto deportivo.

4.3 Sintesis y conclusiones.

= Constituye el limite oeste con una longitud total
de 896 m, lo que supone un 17 % del total del
entorno.

=  En la mayor parte de este borde se desarrollan
espacios libres ajardinados. Ubicados entre la
El borde urbano-portuario: trama reticular residencial y la Autovia Maritima.

= El recinto portuario controlado dispone de un
cerramiento perimetral. Este cerramiento presenta
un tratamiento mas cuidado X f mas permeable
visualmente en el tramo queﬁe desqrfoﬂa jt?ﬁféiﬁ

a
la Autovia Maritima.  Pjep, 14 sl
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El p?iséje portuario:

En general, para el ambito de estudio, esta
estrechamente ligado a la actividad portuaria
comercial desarrollada.

Amplias superficies se encuentran ocupadas por
playas de contenedores, que en el caso del
Muelle Leén y Castillo son visibles desde el borde
urbano maritimo.

El limite portuario en contacto con El Cebadal y

los terrenos portuarios de La Isleta presentan una
topografia relevante.

La percepcié'h_ urbana del
puerto: i

El puerto deportivo y la playa de Las
alcaravaneras son las zonas desde las cuales se
perciben las panoramicas mas completas del
puerto.

Los frentes de muelle con mayor grado de
visibilidad, tanto urbana-terrestre, como de
entrada y salida maritima a la ciudad, son los del
muelle Pesquero, Muelle Grande y Leén y
Castillo.

En Las Palmas de Gran Canaria, a junio de 2013

El Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Bébap Del Nero Benéitez

T et Bervetatinfo
g

—
Ltbuinl bl Elepn {

nie
: de fecha
- a {3 /’
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| \

El Director de la Autorj ortu

D. José Miguel Pintado Joga
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. MEMORIA DE JUSTIFICACION

6 BASES PARA LA ORDENACION

6.1 Sintesis de conclusiones del analisis

En la Memoria de Informacién se presenta un analisis pormenorizado de los
aspectos mas relevantes para la ordenaciéon de la zona de servicio del puerto, incluida en
el ambito del presente Plan Especial. Corresponde aqui resumirlos sintéticamente, de
forma a contar con una identificacién y valoraciéon de la problematica y potencialidades de
la zona de servicio, como punto de partida de la propuesta de ordenacion.

Con ese mismo objetivo, se considera necesario disponer de una evaluacion de la
demanda de suelo para actividades que puede generar el puerto en los préximos afnos.

El conjunto de estos andlisis proporcionaria el marco de exigencias y posibilidades que
ofrece el espacio portuario, para que, debidamente ponderadas con las derivadas de su
entorno constituyan una soélida base para definir los objetivos del Plan Especial.

6.1.1 Problemas y potencialidades de |la zona

6.1.1.1 Problemas

De acuerdo con los analisis realizados, los problemas mas relevantes que
presenta la zona de servicio del puerto en el ambito del Plan Especial son los siguientes:

Relativos a la capacidad de acogida.

= Progresivo agotamiento de la capacidad de atraque para cruceros, que
hace necesaria la construccion de nuevos muelles y plataformas
asociadas.

= Una franja longitudinal definida por una sucesién de espacios publicos y la
autovia actllan como frontera fisica entre el espacio litoral y la ciudad.

= El| espacio portuario, a excepcion de la zona del MuellefdeSanta Catalinanio

esta delimitado por una valla perimetral Aprobado defimitivamente
= |La existencia de dos areas diferenciadas: Muelle %f‘%ahépu (sdié Shibede fecha

para otros usos a corto plazo) y el Muelle de Santa CatalinajyfWilsery {¢an

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA Wi Y fas AR [ Wit &
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usos compatibles con el uso ciudadano y sin prevision de cambios a -
medio plazo).

= En las areas del Muelle de Santa Catalina y Wilson no parece factible la
posibilidad de caducidad o traslado.

Relativos a la accesibilidad y circulacion interna.

= La ausencia de otras alternativas al transporte de mercancias por
carretera, causa una dependencia total de la Autovia Maritima.

= Congestién de los accesos de Belén Maria y de la Plaza de Camilo
Martinén Navarro, provocados por la escasa capacidad, concentracion y
volumen de trafico existente.

= Clara articulaciéon viaria interior del puerto pero poca claridad en los
accesos a algunos muelles.

= Escasez de aparcamientos formalizados en algunas areas en prevision de
futuros usos.

= Discontinuidad y falta de tratamiento adecuado para el acceso y recorrido
por el puerto.

= |nexistencia de una linea de transporte colectivo en el interior del puerto.

Relativos a los equipamientos y servicios.

= Necesidad de aumentar y regular de manera mas adecuada y eficaz las
plazas de estacionamiento.

= Existencia de areas de estacionamiento no ordenado.
= Explanadas del Muelle del Sanapu sin usos ordenados.
= Escasez de equipamientos.

Relativos a la ordenacion y la normativa vigente.

= El Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria establece, para el area del
presente Plan Especial, el “PTP2. Frente Portuaric de Las Palmas de Gran
Canaria” que tiene como objetivo principal recuperar el valor y la imagen

internacional de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria como capital
mercantil del Atlantico.

La entrada en vigor del PGMO dejé sin efecto para el area de los Muelles
de Santa Catalina, Wilson y Sanapu las determinaciones urbanisticas que
-‘m‘m'ﬁ,ﬂo el Plan Especial de la Zona de Servicios del Puerto de La Luz establecia
“fad0 O vemente Para la zona, y ademas lo integra, a todos los efectos, en el ambito OAS-

u—,_' Vianied pal sesid ‘n de fecBB-1 “Reestructuracion del Frente Portuario Santa Catalina-Sanapd”.
: Z' b SEP 2013 _C,f'" La situacion de ausencia de Plan Especial hace que se remita al PUEP-LP
B ‘_\jﬁ%ﬁ ! ) {1y L ‘a 9*“»‘; / B donde ademas de delimitar la zona de servicio, asigna usos a las distintas
AN '%S aEt sectetanielo © areas del Puerto, mediante la creacion de zonas homogéneas con

] WP\ ; General dei Pleno

Gy g SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENAGION FORTUARIA
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vocaciones similares, dentro de la explotacion portuaria pero
ordenamiento pormenorizado.

= Ausencia de un modelo claro de distribucion de actividades, que facilite
una eficiente organizacién funcional.

= Esquema viario insuficiente ante las futuras demandas.

= Complejidad de la normativa sobre ocupacion de suelo por la edificacion,
referida a cada area o manzana, lo que obliga a manejar computos
globales de dificil calculo.

= Ausencia de una diferenciacion clara del caracter del viario y los
equipamientos y de la capacidad de la Autoridad Portuaria para
modificarlos en funcion de las necesidades del servicio.

6.1.1.2 Potencialidades

Frente a estos problemas, pueden considerarse como potencialidades o activos
de la zona de servicio que pueden ponerse en valor:

= La conexion morfoloégica entre el ambito del presente plan y la ciudad a
través de la zona del Muelle de Santa Catalina (permitiéendose libre acceso
a esta zona).

= La franja longitudinal definida por una sucesion de espacios publicos y la
autovia que actla como frontera fisica y espacio de transicién fisico-visual
entre el puerto y la ciudad.

= | a redelimitacion del vallado perimetral.

= La riqueza tipolégica de la costa correspondiente al trazado rectilineo
caracteristico de los muelles y obras de abrigo necesarias para el
desarrollo de las diferentes actividades portuarias y navales que se
establecen en el ambito.

= La existencia de grandes explanadas en el ambito del Muelle del Sanapu
en contacto directo con el litoral que contrarrestan con la situacién de
colmataciéon existente en el Muelle de Santa Catalina (Intercambiador,
Terminal de Cruceros y CC el Muelle).

= La buena accesibilidad urbana y territorial.

= | a existencia de grandes espacios que permiten dar solucién alternativa a
los problemas de congestion de los accesos de Belén Maria y de Plaza
Camilo Martinon Navarro, provocados por escasa capacidad,
concentracion y volumen de trafico existente.

= La potenciacién del transporte intermodalidad (Intercanibiador ¥ ifuturai-»to

estacion de tren) y linea de transporte colectivo en el intetiordel puerto:iti+ mmente
“q L e 1 s
= La buena articulacién viaria interior del ambito a través: 1§8%;¢ cahtrap! sesitn de fecha

= La ampliacion del viario interior y segregacién del mismo, 23 %EP AU

:a rfts

{ \ ‘H, 113 *?ﬁ i lrﬁmimm;
SUBDIREGCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA AR e 9 Pleiio
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= La creacion de areas de aparcamientos ordenados.
= La segregacion del trafico interior y en las conexiones.

= La existencia de explanadas no edificadas en la zona del Muelle del
Sanapl para ubicar usos compatibles con la finalidad del plan.

= La consolidacién y aceptacién de la ciudad de los usos localizados en el
del Muelle de Santa Catalina y Wilson (Intercambiador, Terminal de
Cruceros y CC el Muelle).

= El caracter iconografico de la edificacion del entorno constituyéndose como
hitos visuales.

= En 2.009 el complejo de puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de
Las Palmas (Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto
del Rosario) recibié 8.797 escalas de buques mercantes y 1.007 de
buques pesqueros, resultando en un movimientos de 19,4 millones de
toneladas de mercaderias manejadas, El Puerto de Las Palmas ha movido
un total de casi 20 millones de toneladas de mercancias en sus
instalaciones en el afio 2.009 alcanzando un nuevo maximo, lo que le sitia
en el cuarto lugar en el conjunto de Autoridades Portuarias espariolas.

= El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores
(86,46% respecto al 2.000), sobre todo por la aportacion de los
contenedores transbordados.

= La consecucién de una posicion fuerte en el mercado de cruceros gracias
a su ubicacion estratégica y a la riqueza de las atracciones turisticas de las
Islas. Los pasajeros en Crucero Turistico presentan un fuerte incremento
con respecto a cinco afos atras, el nimero de pasajeros de linea regular
también ha experimentado un fuerte crecimiento en el periodo 2009 con
respecto al 2008, un 13,33% mas.

6.1.2 Situacion y tendencias de la actividad portuaria

Se considera necesario tener una vision general del trafico portuario total en el
Puerto de Las Paimas para después centrarnos en los traficos particulares en los muelles
en estudio.

En 2.009 el complejo de puertos dependientes de la Autoridad Portuaria de Las Palmas

(Las Palmas, Salinetas , Arinaga, Puerto de Arrecife y Puerto del Rosario) recibié 8.797

escalas de buques mercantes y 1.007 de buques pesqueros, resultando en un

movimientos de 19,4 millones de toneladas de mercaderias manejadas, El Puerto de Las

7o Ralmas .ha movido un total de casi 20 millones de toneladas de mercancias en sus

Anrohadna mstalamones’)en el afo 2.009 alcanzando un nuevo maximo, lo que le sitia en el cuarto
leng Mumi nlugar em ef coguf?to de Autoridades Portuarias espanolas.

25 SEP 2013
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En este ultimo afio, el puerto arroja cifras record en varios tipos de traficos. Asi, en casj
todos ellos, se han superado las maximas alcanzadas en afios anteriores.

Desglosando estas cifras en grandes categorias, este trafico estd compuesto por 4,2
millones de toneladas de graneles liquidos, casi 0,7 millones de graneles secos,
aproximadamente 12,6 millones de carga general (incluyendo contenedores y trafico ro-

ro) y apenas algo menos de 2 millones de toneladas de bunkers y otros abastecimientos
para buques.

El crecimiento mas espectacular ha sido en trafico de contenedores (86,46% respecto al
2.000), sobre todo por la aportacion de los contenedores transbordados.
PUERTO DE LAS PALMAS. (CONTENEDORES TE.U.)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

Los puertos que gestiona la Autoridad Portuaria de Las Palmas se caracterizan por ser
puertos de entrada de mercancias por su propia condicién de puertos insulares, es decir,
el mayor porcentaje de las mercancias que se consumen no tienen otro medio de entrada
en las islas, s6lo un minimo porcentaje lo hace por avién. El incremento de las
mercancias en transito, especialmente en transito internacional de contenedores, nos
confirma como un punto de referencia mundial para el trafico de mercancias.

Las mercancias en general han experimentado también un crecimiento del 0,56 % con
respecto al afio 2005.

PUERTO DE LAS PALMAS. (* ti0OVIMIENTO MERCANCIAS)
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El porcentaje mas alto de G.T. de los buques que pasan por los puertos de la Autoridad
Portuaria, corresponde al puerto de Las Palmas. El nimero de buques ha dejado de ser
lo mas significativo de los puertos, puesto que los nuevos medios de transporte permiten
que nuevos barcos lleven méas carga. De esta manera disminuye el numero de barcos,
pero aumenta su capacidad G.T.

El total del tonelaje de los bugues entrados en los puertos si lo comparamos con el de
hace 10 afios, practicamente se ha duplicado, lo que se explica por la entrada de barcos
de mayor tamafio.

PUERTO DE LAS PALMAS. (% GT)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009,

En general se han mantenido los repartos de porcentajes de tipo de mercancias respecto
al 2.005 observando un ligero incremento en los graneles liquidos.
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Los pasajeros en Crucero Turistico presentan un fuerte incremento con respecto a cinco
afnos atras, el r}l]mero de pasajeros de linea regular también ha experimentado un fuerte

A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.
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crecimiento en el periodo 2009 con respecto al 2008, un 13,33% mas. Se ha bajado
numero de pasajeros en general, sin duda por la influencia del Puerto de Agaete, si bien,
el aumento de pasajeros en trafico de cruceros ha tenido un crecimiento muy importante
(un 9,63%) lo que va consolidando el Puerto de Las Palmas dentro de las rutas
cruceristicas. El nimero de automoéviles ha crecido también en un 17,19 %.

_ PUERTO DE LAS PALMAS . 708.010 ) 244,561 953.571

_ PUERTO DE ARRECIFE - Jzie0 28985  3nass
_PUERTODELROSARD 10706 67819 18525
TOTALES 791,89 511.335 1.403.231

PUERTO DE LAS PALMAS. {TRAFICO DE PASAJE. NO CRUCERO)
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.
La pesca congelada ha sufrido una bajada que se achaca a la imposibilidad de los

pesqueros espafoles para pescar en el Banco Pesquero Canario Sahariano.
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La relacién entre cargas y descargas ha mantenido la proporcién obtenida en los ultimos
afios. Las mercancias embarcadas han superado el méximo de toneladas obtenido en
1.999.

Cabe destacar, también, el importante papel que suponen las mercancias en transito
para el puerto de Las Palmas, un 50,34 % con una cantidad superior a los 8 millones de

toneladas.
_PUERTODELASPALMAS 6274173 9613.186 117532 _16.004.891  BOSGEY7
“PUERTO DE SALINETAS 17.478 970,508 987.986
PUERTO DE ARRECIFE 176.895 1.054.934 1.231.829 803
~ PUERTO DEL ROSARID 95.975 735022 . 830997 2.505
TOTAL 6.564.521 12.373.650 117.532 19.055.703 8.060.005
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A Fuente: Memoria Anual, afio 2009.

6.1.3 Estimacion de demanda de suelo
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capacidad de actuacién en la Zona de Servicio incluida en el OAS-06, ya que la
modificaciéon de usos o condiciones de edificacion en estos ambitos supondria el derecho
a indemnizar a los concesionarios. Por ello es importante analizar las superficies que
actualmente estan en concesién, sus plazos de caducidad, etc.

Las concesiones que ocupan el Muelle del Sanapu presentan distintas situaciones que
van desde aquellas que finalizan su plazo de concesion en breve a otfras que cuentan con
plazos de concesion importantes.

Finalmente, en el entorno de Santa Catalina, el Intercambiador Modal y la Estacion
Maritima se consideran infraestructuras importantes para el puerto y la ciudad y
solamente existen las concesiones del C.C. El Muelle, con plazo concesional muy
prolongado, y el Edificio de la Fundacién Puertos de Las Palmas que, ademas de tener
un plazo concesional importante esta actualmente desocupado.

Se estima que la demanda de suelo, en lo referente a las concesiones, se mantenga
estable, considerandose la zona de las explanadas del Muelle del Sanapu como posibles
areas de expansion a medio plazo.

6.1.3.2 Superficies en autorizacién

En primera instancia, hay que tener en cuenta que la superficie en autorizacion existente
no supone un problema para la Autoridad Portuaria para rescatarlas y destinarlas a otros
usos, dados sus cortos periodos temporales de adjudicaciéon (no excediendo en ningun
caso de tres afos).

En general la dimensién de la parcelacion es pequefia, muchas de ellas destinadas a
pequefias actividades complementarias de la actividad portuaria (pequefias superficies de
almacenamiento de mercancias, alquiler de vehiculos, bares, aseos, etc.) u oficinas.

La mayor parte de las autorizaciones, se han concedido por un plazo de uno a tres afios y
corresponden, en su mayoria, a las pequefias oficinas situadas en la Terminal de
Cruceros del Muelle de Santa Catalina y para la Naviera Armas en Muelle del Sanapu.

Las restantes tienen un plazo temporal menor y sus usos son variados destacando
pequefias superficies (cubiertas o descubiertas) destinadas aﬁﬁﬂ?@%ﬂ@@@ﬂ@ﬁ:ﬁﬁ) a
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Se estima que la demanda de suelo, en lo referente a las autorizaciones, siga con
tendencias actuales, considerandose todo el ambito susceptible de acoger esta situacién
legal.

6.2 Exigencias del Entorno

Légicamente, la ordenacion de un puerto situado en una ciudad no puede hacerse
sin considerar las exigencias que el entorno urbano plantea al espacio portuario. En el
caso de Las Palmas de Gran Canaria, la necesidad de hacer esta evaluacion de
exigencias urbanas sobre el espacio portuario es evidente si se tiene en cuenta:

Por una parte, el hecho de que el puerto de Las Palmas es un puerto complejo (traficos
de mercancias diversas, pasajeros, pesca, avituallamiento, etc.), que lo hace dependiente
de una ciudad que ofrezca un alto y variado nivel de servicios administrativos, técnicos,
financieros, personales, de ocio, etc.

Por otra, el reducido hinterland terrestre del puerto, la isla de Gran Canaria, y la
concentracion de la demanda en el entorno de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria,
lo que le hace fuertemente dependiente de ésta.

También, la localizacién del puerto en un fondo de saco urbano, sobre el istmo y costa
oriental de la peninsula de La Isleta, de forma que todo el trafico terrestre con origen o
destino en éste tiene que atravesar buena parte de la ciudad.

Finalmente, el caracter de centro urbano y de ocio que han ido adquiriendo los
alrededores del puerto, apoyandose en la playa de Las Canteras, por el oeste, y en el
Paseo Maritimo por el Este.

En estas condiciones, las relaciones entre el puerto de Las Palmas y ta ciudad son muy
intensas, el puerto es un area mas de la ciudad, y requieren un cuidadoso estudio de las
incidencias respectivas, sobre todo en las zonas de frontera entre uno y otra.

Sintéticamente, podria decirse que son tres los aspectos en los que las exigencias
respectivas pueden entrar en conflicto. Por una parte, en la propia ocupacién del litoral,
T obligada ;para el:puerto y siempre atractiva para la ciudad, por otra, en los aspectos
£+ derivados de la cireigtacion, finalmente, en los relacionados con el medio ambiente y el
clend paisajert! cctiin de fecha
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en el caso de Las Palmas de Gran Canaria han encontrado solucién en las
determinaciones contenidas en el Plan General, en las que, el area de Santa Catalina ha
quedado formalmente calificada de “Centro Recreativo y de Negocios” y destinada por
tanto a actividades urbanas y a las portuarias compatibles con ellas, mientras que, los
ambitos OAS-04 y OAS-05, se han reservado para el mantenimiento y desarrollo del
puerto comercial y sus zonas de actividad asociadas.

En cuanto al resto de potenciales exigencias urbanas, a continuacién, se resumen las
exigencias o condicionantes que la localizacién impone al puerto de Las Palmas, en los
tres aspectos mencionados: trafico, medio-ambiente y paisaje.

6.2.1 Gestion del Trafico generado por el Puerto

Es evidente que una de las cuestiones de mayor importancia en la relacién entre el
puerto y la ciudad de Las Palmas es, sin duda, el efecto que el trafico terrestre generado
por aquel tiene en la red viaria urbana.

En el caso de Las Palmas, y dadas las caracteristicas de su hinterland (proximidad y
dispersion), el puerto no cuenta con conexién ferroviaria y la entrada y salida de
mercancias o personas del recinto portuario se realiza totalmente a través de la red viaria
urbana y, muy concretamente, para el ambito del presente Plan Especial, a través de la
glorieta de Belén Maria, que da acceso a la Avenida Maritima.

La mencionada localizacién del puerto en fondo de saco, conjuntamente con el poligono
de almacenes de El Cebadal, hace que el trafico rodado generado por ambos deba
utilizar la citada avenida para dirigirse a cualquier destino. A través de ésta, los vehiculos
procedentes del puerto, tanto ligeros, como pesados, se distribuyen hacia la red urbana o
hacia el resto de la Isla.

El cuello de botella de este sistema de comunicaciones rodadas del puerto de La Luz es,
en consecuencia, en primer lugar, la glorieta de Belén Maria e, inmediatamente, la propia
Avenida Maritima. Ambos elementos reciben directamente el impacto de la practica
totalidad del trafico terrestre atraido o generado por el puerto. Sobre ellos recae la
necesidad de gestionar una afluencia, una carga puntual, de mas de 1.000 vehiculos a la
hora, en las horas punta de la mafiana o la tarde.

Hasta ahora, el punto de entrada, en la plaza de Belén Maria se ha ggstlonado medlante
una glorieta, en la que termina el caracter practicamente de autovia citie ﬁ}épeﬁa VERIAEL0

Maritima, y donde todos los vehiculos deben ceder el paso mﬁndio';é? ;;niféf' Rigente
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Del conjunto de las retenciones que, habitualmente, se generan en la glorieta de Bglen
Maria, las colas mas largas no se producen ni en el acceso desde el puerto, ni ervel
acceso desde el sentido norte de la Avenida Maritima a la glorieta. Se producen desde el
acceso de El Cebadal.

En efecto, el acceso desde el puerto no produce, en general, colas extraordinarias,
porque el control de salida del puerto ejerce un filtro en los vehiculos, que traslada la cola
al interior del puerto (Miguel Curbelo Espino e, incluso, Avenida de las Petroliferas). Por
su parte, el acceso desde el sentido norte de la Avenida Maritima, al no encontrar
practicamente trafico sobre la calzada central de la glorieta en las horas punta de entrada
(que sodlo puede provenir de El Cebadal o de Las Canteras en direccién al puerto y que
es muy reducido), no ve mermada su capacidad y no registra retenciones recurrentes. Sin
embargo, el trafico proveniente de El Cebadal, cuando trata de acceder a la glorieta,
sobre todo por la tarde, se encuentra con un trafico practicamente continuo en la calzada
central proveniente del recinto portuario. La prioridad de éste y su volumen provocan
largas colas en la linea de Ceda el Paso de El Cebadal.

En cuanto a la salida por la Plaza Camilo Martinén Navarro, se producen retenciones
puntuales localizadas en el cruce de interseccion e incorporacion a la Calle Luis Morote y
a la Calle Ledn y Castillo causadas especificamente por el trafico portuario. Esta en
ocasiones puntuales se ve también colapsada por la combinacién con el trafico urbano
generado en el area (automoviles que van centro comercial, autocares vinculados a la
actividad cruceristica y actividades ludico-culturales realizadas en el Parque de Santa
Catalina) que a su vez generan retenciones en las vias de acceso al Muelle de Santa
Catalina y en la Avenida de los Consignatarios a la altura del centro comercial.

En cuanto a la Avenida Maritima, en ella no se producen retenciones causadas
especificamente por el trafico portuario, sino por la acumulacién de diversos traficos
urbanos, entre ellos el portuario, cuya magnitud se ha sefialado mas arriba. De hecho, el
tramo de la Avenida Maritima cuyo trafico es mayoritariamente generado o atraido por el

puerto (Belén Maria-Santa Catalina) no conoce retenciones relevantes en el contexto
urbano.

Las retenciones en la Avenida Maritima se producen al sur de la Base Naval, alli donde
confluyen los traficos procedentes de las distintas partes de la ciudad y los generados por
la relacién de éstas con las areas turisticas del sur de la Isla, el aeropuerto y las zonas
industriales préximas. En ese conjunto, el trafico portuario, con origen o destino en el
—?\_guqr_to,wcog‘_s_:a‘tqijtuye sin duda una fraccién relevante, pero no decisiva, ya que no parece
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que deba suponer mas del 15% del total’, un porcentaje que no ha crecido en los tltimo
siete afios.®

En definitiva, la mejora de las condiciones de la circulacibn en los tramos mas
congestionados de la Avenida Maritima no es responsabilidad exclusiva, ni principal del
puerto, sino de la condicién de fondo de saco que, también, en cierta medida, tiene la
ciudad de Las Palmas de Gran Canaria en relacién a la Isla. Y, en ese contexto, la
circunvalacién a Las Palmas de Gran Canaria, parecen haber solucionado parcialmente
las condiciones de circulacién en el vial mas importante de la ciudad y de la Isla.

En cualquier caso, debe subrayarse que la morfologia de Las Palmas de Gran Canaria y
la estructura de su sistema viario, en gran medida dependiente del corredor costero,
haran siempre muy dificil responder a la creciente demanda de movilidad rodada en la
ciudad. La congestiébn sera, probablemente, una condicion permanente del
funcionamiento del eje maritimo, a pesar de los provisionales alivios que le deparen las
cbras de aumento de su capacidad.

Esta situacion, y su futuro agravamiento, no es sin embargo exclusiva de Las Palmas de
Gran Canaria. Puede decirse que es general en todas las grandes y medianas ciudades
de Europa. Su resolucion, se sabe, no se alcanza intentando aumentar la capacidad de
las vias para que circulen mas automoviles, intento que cada vez resulta mas dificil
politica y econémicamente. Es imprescindible actuar sobre la demanda, es decir, reducir
la presiéon de los automoéviles promoviendo mejores medios de transporte colectivo o
animando al desplazamiento a pie o en bicicleta.

Estas politicas de promocion de medios alternativos al uso del automévil, en desarrollo en
todo Europa, pueden ser Utiles en Las Palmas de Gran Canaria para el transporte de
personas, pero no son aplicables, sin embargo, al transporte de mercancias, para lo que
seria necesario desarrollar un sistema ferroviario, en gran medida improcedente en una
geografia y un hinterland portuario como es el de Gran Canaria.

7 De acuerdo con los aforos realizados por la Autoridad Portuaria, en marzo de 2001, la suma de las entradas
y salidas por Belén y Maria variaron a lo largo de una semana entre 9.000 y 26.000 vehiculos diarios,
mientras las de Santa Catalina lo hicieron entre 2 y 3.000, lo que podria situar la IMD del trafico portuario
entre 20.000 y 26.000 vehiculos. Por su parte, la IMD en la Autovia Maritima (estacion C-101, entre Juan
XXl y Torre Las Palmas) fue en 2001 de 160.073 vehiculos. El porcentaje de la primera en la segunda se
situaria por tanto entre el 12,5% y el 15 %.

8 Aunque no se dispone de datos concluyentes al respecto, los disponibles parecen indicar que, en efecto, el
trafico generado por el puerto no ha incrementado su importancia relativa en el conjunto del que circula por la
Autovia Maritima. Este Gltimo, ha pasado de 119.679 vehiculos diarios, en 1995, a 151.173, en 2001, entre
Juan XXIll y Torre Las Palmas, lo que supone un incremento del 26,9 % . Por su parte, en 1994, ?ﬁo para el
que se dispone de datos diarios durante el mes de julio, en el puerto, la sefmahd’de Anayor HanEs! se
alcanzaron en el acceso de Belén Maria 118.215 vehiculos, entre entradas y salidas, mientras, gnild-semange
para la que se dispone de datos en 2001 (16-22 de marzo para las entrada? 30 de, marzo-5 de abril Bar Iaiecha
salidas), la suma de entradas y salidas registré 125.363 vehiculos, lo que L}FI Un‘incremento~de ‘apena

un 6%. e
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En estas condiciones, aunque en Las Palmas de Gran Canaria pueda actuarse en el
futuro para reducir el trafico automévil, como medio de reduccion de la congestion y
mejora de la calidad ambiental, esta reduccion habra de aplicarse fundamentalmente al
trafico ligero, para el que pueden crearse alternativas, pero no para el pesado que, en
gran medida relacionado con el puerto, tendra que seguir utilizando la red viaria urbana.
Un tréafico, por otra parte, que con sus 2.000 vehiculos diarios, sin apenas crecimiento en
los siete Gltimos afios, no constituye una serie amenaza para la capacidad actual de la
Avenida Maritima.

Finalmente, algunas observaciones sobre la incidencia que las nuevas areas de
extension del puerto, particularmente en el area de La Isleta y el entorno del dique de La
Esfinge, puedan tener en el trafico generado por el puerto y, consiguientemente, en la
ciudad.

Sintéticamente podria decirse:

= En primer lugar que, en su conjunto, ambas actuaciones suponen la incorporacién
de nuevo suelo util a la zona de servicio que, conjuntamente con las 33 Has. de
ampliaciones posibles, en los muelles de Reina Sofia y Ledn y Castillo, representa
un 41 % del total actual del ambito (313 Has.) y un 38% del total de la zona de
servicio.

= En segundo lugar que la zona logistica de Roque Ceniciento, en La Isleta, y en
parte también los rellenos de La Esfinge, estan dirigidas a recibir la implantaciéon
de empresas y actividades que tengan cabida en la Zona Especial Canaria y que
no deberian generar un trafico terrestre de mercancias intenso. Estas entrarian y
saldrian fundamentalmente por mar. De esta forma, el trafico terrestre que
produciria las nuevas extensiones logisticas seria Unicamente el relacionado con
los puestos de trabajo y con los servicios necesarios a las empresas presentes.

= En tercer lugar, el tipo de actividades logisticas a que estan destinados no
requiere una alta concentracién de empleo, sino que, por tratarse de actividades
de almacenamiento en grandes espacios, tendra una reducida densidad de éste,
lo que significa que el trafico ligero asociado a los empleados también sera
relativamente reducido.

Tuniamiento
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En definitiva, el impacto que pueda tener el desarrollo de las nuevas areas logisticas de
puerto sobre la circulacién urbana serd reducido en cuanto a trafico pesado y se ira
notando de manera muy paulatina en el viario urbano.

En cuanto al trafico ligero, el ligado al empleo es el que ofrece mayores posibilidades de
reconducir a otros medios de transporte, en particular al autobus y, tal vez, la bicicleta o
ambos combinados. En ese terreno, la Autoridad Portuaria deberia realizar un serio
esfuerzo para lograr dotar de cobertura en estos medios de transporte al conjunto del
puerto, pero su empefio resultaria de eficacia muy limitada si no se enmarcara en una
politica municipal en este sentido. En cualquier caso, parece el Gnico camino para reducir
el impacto del trafico portuario sobre la ciudad en el futuro, toda vez que no existen
alternativas viables para el trafico pesado.

En lo referente al transporte publico, la Autoridad Portuaria encargé, en 1997, un “Estudio
de una oferta de transporte en el puerto de La Luz y Las Palmas’ que concluia,
sorprendentemente, afirmando que la mayoria de los desplazamientos tienen caracter
irregular”, que “los desplazamientos de movilidad obligada tipicos del transporte publico
de viajeros son minimos en el area” y que “la Unica demanda manifiesta de magnitud
suficiente para iniciar una operacion de transporte regular esta ligada a la problematica
especifica de los tripulantes de los buques atracados en el Reina Sofia”.

Las conclusiones son sorprendentes, porque el propio Estudio informa de que el 44,4 %
de los desplazamientos de personas en el puerto corresponden a la entradas y salidas
del trabajo de los empleados de las empresas alli ubicadas, incluida la Autoridad
portuaria (pagina 7), una demanda regular y perfectamente captable para el transporte
publico, mientras los desplazamientos de los tripulantes de embarcaciones en todos los
muelles representan una reducida minoria en el total (3,3%) y constituyen una demanda
claramente irregular, no sometida a un horario fijo.

Contrariamente a las conclusiones del citado Estudio, se estima que los desplazamientos
de los empleados son regulares y susceptibles de resolverse en parte mediante
transporte publico.

Por otra parte, el cambio que a este respecto supone la reciente localizacién en el
arranque del muelle de Santa Catalina de una importante estacién de autobuses,
constituye una oportunidad clarisima de intentar el desarrollo de una linea de autobus
interna a la zona de servicio que asegure la conexién del intercambiador con las areas de
actividad del puerto. Por ello, se recomienda que la Autoridad Portuaria:

Excmo. Avuntamiento
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gratuito, con extensiones optativas al muelle de Leon y Castillo y al dique a
Sofia,

= Establezca un sistema de tarifacion del aparcamiento en las zonas mas
congestionadas del puerto, alli donde la concentracion del empleo es mayor. El
pago de las tarifas, que serviria para financiar el servicio de autobuses, podria
implementarse de dos maneras:

= Mediante un incremento del canon de las concesiones a cambio de reservas de
plazas en el viario publico.

= Mediante la introduccién de un sistema de cuotas mensuales, diarias u horarias
en las playas de aparcamiento de ligeros o en los viales mas congestionados.

= La combinacién de estas dos medidas, autobus y tarifacion del aparcamiento,
podria incidir sensiblemente en la generaciéon de trafico ligero por el puerto,
reduciendo el ligado al empleo.

6.2.1.1 Previsiones

En este contexto y para tratar de evaluar la generacién de trafico en el afio horizonte,
2017, se ha partido de las siguientes hipétesis:

s El crecimiento del trafico terrestre pesado seguird, en lineas generales, al
desarrollo del trafico portuario de mercancias, aunque atemperado por el aumento
del trafico de transbordo. De acuerdo con este criterio, si las prognosis del Plan de
Utilizacion significarian un crecimiento entre el 75 y el 125 %° sobre el actual,
podria estimarse entre un 50-100% su repercusidon sobre el trafico pesado
terrestre.

= El crecimiento del trafico de vehiculos ligeros deberia, también, atemperarse en el

futuro con la puesta en marcha, por un lado, de un servicio de transporte publico

‘ ;_Jintemg,al puerto y, por otro, de un sistema de control del aparcamiento. Con

Ay . ambos ipstrumentos en marcha, se estima que el crecimiento del trafico de
Pleno Municinal vehiculos;ligeros en el puerto podria mantenerse en torno a la mitad de ritmo que

f
TR G

| La ?rmén% incremento desde 1997 al 2017 de 14 a 21 M de Tm, en el tréfico total de mercancias, habria de

“reducifse en 3,4 M, por el aumento ya experimentado hasta el 2001 y dividirse por el tonelaje total movido en ese afio,
13 95 M de Tm. El crecimiento desde el 2001 hasta el afio horizonte se situaria, por tanto, entre el (14-3,4)x100/13,95,
es decir, aproximadamente 75% y (21-3,4)x100/13,95, es decir, aproximadamente el 125%.
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las mercancias previsto en el Plan de Utilizacion, por lo que puede suponerse qu
se incrementaria para el afio horizonte, entre un 40 y un 60%.

= Con esos criterios aplicados a la intensidad semanal, a la media de la intensidad
en dia laborable y a la intensidad en hora punta, detectadas en 2001, el tréfico
generado por el &mbito portuario del presente Plan Especial, en el afio horizonte
de 2017, podrian hacerse las siguientes previsiones:

Previsiones de generacion de trafico terrestre.
2017
Intensidad 2001
Minima Maxima
Ligeros' | 100.291 140.407 160.465
Semanal Pesados | 25.072 37.608 50.144
Total 125.363 178.015 210.609
Ligeros 17.371 24.319 27.793
Media dia
Pesados 4.343 6.514 8.686
Laborable
Total 21.714 30.833 36.479
Ligeros 875 1.225 1.400
kara Pesados | 250 375 500
punta
Total 1.125 1.600 1.900

A Fuente propia.

6.2.2 Objetivos y criterios respecto el patrimonio cultural y natural

Como se ha indicado en apartados anteriores dentro del ambito territorial de este plan no
existen elementos patrimoniales naturales a proteger, mas alla de los ejemplares de
palmera canaria plantados en diversos corredores peatonales o jardines localizados en
estos terrenos.

Por otro lado, las edificaciones que conforme a este plan puedan levantarse no afectaran
a la visién que sobre el patrimonio que representa el paisaje protegido de la Isleta, ya que
estan estaran reguladas por las limitaciones urbanisticas de este plan, y deberan, asi

Trem
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Se ha utilizado en todos ellos, los correspondientes a la medicion realizada el 15 de marzo del 2001, en el que el
porcentaje de pesados sobre el total de los vehiculos, exclundas, bicicletas y motocmletas alcanzo el 1{957% P 7013
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mismo, ajustarse a la ordenanza establecida en el PGO de Las Palmas de Gran Canana
vigente.

Con respecto al patrimonio cultural, también se comento en el apartado anterior que mas
alla de considerar el muelle Santa Catalina como tal, como patrimonio histérico, al igual
que la Grua Titan, no existen en el interior del ambito a ordenar elementos catalogados
con esta tipologia y rango.

No obstante y desde esta consideracion, los objetivos principales de este Plan Especial
se orientan al desarrollo de una ordenacion territorial que facilite la integraciéon de forma
adecuada, de cada una de las dreas funcionales del puerto en el entorno en el que se
encuentra, ya que se tiene en cuenta su apreciacion popular como valor patrimonial
histérico.

Este procedimiento de integracién se llevard a cabo mediante la adecuacién de las
actuales instalaciones portuarias, propiciando un mejor acondicionamiento de los
muelles Sanapu y Wilson y explanadas, viales, accesos y paseos. Se pretende de la
misma forma, potenciar el area de encuentro puerto y ciudad en el entorno del Muelle
Santa Catalina y Plaza de Canarias mejorando este espacio mediante el tratamiento,
dotaciones y mantenimiento adecuado. Con la finalidad de que en esta espacio puedan
coexistir gratamente actividades de caracter urbano (ludicas y recreativas) compatibles
con los usos y actividades portuarias que se desarrollaran en toda esta zona.
Actuaciones que ademas de reducir las actuales afecciones podran contribuir a la mejora
del paisaje y de las relaciones afectivas puerto y ciudad.

Siendo el principal objetivo la adaptacién de la ordenacion a las necesidades actuales de
estas instalaciones y espacios portuarios, y conforme a las particularidades y criterios
expresados se describen una serie de actuaciones a promover:

= Garantizar la proteccion y conservacion de los valores ambientales y paisajisticos,

elementos urbanisticos y piezas arquitecténicas significativas dentro del ambito de
estudio.

= Mantener y mejorar el acondicionamiento de aquellas areas que por su caracter y

uso presenten una mayor calidad ambiental y/o paisajistica evitando afecciones o
deterioro.

= Desarrollo de una ordenacién adecuada intentando que la distribucién de la
edificacion y las volumetrias propuestas para ella se distribuyan de forma que de
su implantacién resulte la menor afeccién posible sobe el paisaje.

Trn A = . Promover la proteccion del entorno y la sensibilizacion medioambiental y de
" _conpcimiento, valoracién y proteccion del patrimonio histérico portuario.

iral sess Cun@gb{«;y exigir el cumplimiento de la normativa vigente medioambiental y de
715 S;«_P 2013 proteccion del patrimonio aplicable a las instalaciones, actividades y servicios.
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= Potenciacion de los paseos y movilidad peatonal.

= Realizacion de un Plan de Etapas que permita su desarrollo.

6.2.3 Diagnostico ambiental del ambito ordenado seguin el ISA.

El ambito a ordenar, como se ha expuesto en numerosos apartados en los tres
documentos que conforma este Plana se constituye por un espacio antropizado donde las
superficies a ordenar se han conformado desde mediados del siglo XX mediante terrenos

ganados al mar.

De otra parte, como queda expresado en el Informe de Sostenibilidad Ambiental, se

establece la_sensibilidad ambiental del sector a ordenar, en funcién del potencial de

afectacion que pueda sufrir o generar un area determinada como resultado de la
alteracion de sus procesos fisicos bidticos y socioeconémicos que los caracterizan,
debido a la ordenacion que se prevé. Es importante mencionar que la sensibilidad
implica el grado de vulnerabilidad del medio en relacién con el agente perturbador (en

este caso la ordenacion prevista).

De modo general, se considera, como asi concluye el ISA, que la totalidad del ambito
presenta una baja sensibilidad ambiental, puesto que el mismo tolera el desarrolio de la
actuacion sin problemas. Sin la necesidad de desarrollar medidas especificas o con la

aplicacion de alguna medida relativamente sencilla.

De los datos expuestos en este Documento de informacion y conforme a las conclusiones
del Informe de Sostenibilidad Ambiental, se puede extraer la conclusidn que la
Capacidad de Acogida por el territorio de la ordenacion propuesta es Alta, debido a que
la ordenacion se desarrolla sobre terrenos intervenidos y ganados al mar. En cualquier
caso no se constata la existencia de elementos de cierta significancia dentro del ambito
definido para el Plan Especial, que deberan ser conservados y que no presentan
impedimento alguno para el desarrollo de las determinaciones establecidas por este

instrumento de ordenacion. Con la salvedad que en el ambito aparecen-ejemplares de

palmera canaria (Phoenix canariensis) elementos vege’talesrl "q“Ue debldo"'ae 5sﬁ1‘ﬁ“
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area, hace que sobre los mismos se deba tener especial cuidado en el desarrollo la

ordenacidn prevista.

La ordenacion proyectada implica una serie de actuaciones que no suponen un cambio
significativo sobre los parametros ambientales de la zona de estudio. No obstante, el
desarrollo de este Plan Especial implica una mejora en los parametros paisajisticos del
entorno y una mejor integracion de la zona de encuentro entre el area urbana y el propio

puerto.

Estas actuaciones se reflejaran en el desarrollo de las acciones orientadas a mejorar |a
ordenacién de las explanadas y parcelas; del viario interior, accesos y paseos peatonales
que generara una menor concentracion de tréfico. Y de otra parte en la ordenacion
especifica para la zona de interrelaciéon puerto-ciudad donde se contempla la instalacion
de usos relacionados con el comercio portuario, administracion, actividades terciarias, y
otras actividades y usos complementarios. Definiendo dotaciones y equipamientos y unas
condiciones concretas para la edificacion a desarrollar, que dara lugar a una adecuada

integracion de las mismas en el ambito.

Como conclusion, emanada del conjunto de informacién de este Plan (Documentos de
Ordenacion, Informe de Sostenibilidad Ambiental y el presente documento de
Informacién) se puede decir que la situacién ambiental actual y la futura en el medio no
diferiran demasiado, pues no se van a incluir usos divergentes de los actuales, asi como
tampoco se van a producir afecciones importantes sobre el medio, pues Unicamente se
ordenaran los usos de forma que respondan de medo mas adecuado a las necesidades

actuales de la zona de servicio del puerto.

En cualquier caso la situacién futura mejorara la actual situaciéon de la Zona de Servicio
del Puerto puesto que los usos que actualmente se desarrollan se ordenaran

adecuadamente evitando conflictos futuros.
0. 4 tento
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El espacio geografico al que afecta este Plan Especial corresponde a la zona de servicio
terrestre del puerto incluida en el Ambito del OAS-06.

Los planes especiales no son el instrumento mediante el cual se proponen o ejecutan
nuevas estructuras portuarias, sean estas darsenas, muelles, rellenos, espigén, etc. De
acuerdo con la legislacién vigente, el desarrollo de proyectos portuarios debe preverse y
planificarse en el Plan Director del Puerto (PDI) para el caso de obras exteriores, o bien
en proyectos de construccidn para las obras interiores. El Plan Especial, por tanto, no
puede hacer sino recoger, en su caso, las propuestas contenidas en el correspondiente
Plan Director y ordenar pormenocrizadamente y segun los usos establecidos en el plan de
utilizacion vigente (o en su caso, en el Documento de los Espacios y Usos Portuarios) la
superficie terrestre resultante.

En definitiva, la responsabilidad ambiental de los planes especiales de ordenacion de
puertos se limita a la incidencia sobre el medioambiente que pueda tener la urbanizacién
o las normas urbanisticas que proponen para su zona de servicio y plataformas
portuarias previamente definidas por el Plan de Utilizacibn y Plan Director, cuyo

desarrollo se someten al correspondiente procedimiento de evaluacion ambiental.
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7 ALTERNATIVAS

7.1 Alternativas de ordenacion

Este punto se redacta en conjunto con el Documento de Ordenacion (volumen iny
el Informe de Sostenibilidad Ambiental (volumen lll)

7.1.1 Alternativa 0.- No tramitar el Plan Especial

El PGOM vigente dejo si efectos las determinaciones del Plan Especial de la zona
de Servicio del Puerto de Las Palmas para los terrenos excluidos de la OAS-04 que se
incluian en el ambito del OAS-06.

Sin embargo, la ausencia de determinaciones urbanisticas no significa que la Autoridad
Portuaria no pueda ejercer sus competencias en materia de explotacion portuaria.

Asi, ante la ausencia de Plan Especial, el art. 81.2 del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, para el otorgamiento de concesiones administrativas, nos
remite al Plan de Utilizacién o Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios segun el caso.

La no tramitacion del Plan Especial nos mantendria en la situaciéon actual en que la
ausencia de determinaciones urbanisticas supone una indefinicién que limita no solo el
desarrollo portuario de este ambito sino que tampoco permite el desarrollo de las
expectativas que se han puesto de manifiesto tanto por parte del Gobierno Insular, a
través del PIO, como el Municipal a través del Plan General.

Los usos permitidos serian, por lo tanto:
= el Comercial Portuario Polivalente para la Explanada del Muelle Sanapu;

= el Complementario terciario para la Explanada del Muelle de Wilson y |la Plaza de
Canarias;

il Comercial Pasajeros y Ro-Ro en el Muelle de Santa Catalina; y,

'_ _ _'; ‘el Com{kﬁementarno Almacenaje Logistico para la franja situada entre la Avda. de
“los’ Cbﬁg@‘ﬁatarlos y la Autovia Maritima.
75 SEP 2013
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7.1.2 Alternativa 1.- Determinaciones del anterior Plan Especial.

Esta alternativa recupera las determinaciones del Plan Especial de la zona de
Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas que el PGOM vigente dej6 sin efecto para los
terrenos excluidos de la OAS—04 que se incluian en el ambito del OAS-06.

De esta manera, los usos y determinaciones serian, por lo tanto:

= el Comercial (Almacenamiento. Tinglados y almacenes) para la Explanada del
Muelle Sanapl con una ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y
altura maxima de 15 m.

= el Administrativo-Comercial ( Oficinas y usos Complementarios) para la Explanada
del Muelle de Wilson y la Plaza de Canarias; con una ocupacion del 50 %, una
edificabilidad de 1,26 m2/m2 y altura maxima de 120 m

= el Administrativo-Comercial (Comercial, Recreativos y usos complementarios)
para el espacio ocupado por la Plaza de canarias; con una ocupacion del 9 %
sobre rasante y el 100 % bajo rasante, una edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura
maxima de 12 m

= el Administrativo-Comercial (Instalaciones varias y aparcamientos) para el espacio
ocupado por el parking desmontable; con una ocupacion del 4 %, una
edificabilidad de 0,04 m2/m2 y altura maxima de 6 m

= el de Pasajeros (Estaciones maritimas) en el Muelle de Santa Catalina; con una
ocupacioén del 27 %, una edificabilidad de 0,60 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el Comercial (Pertrechos y Almacenamiento. Naves) para la franja situada entre la
Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con una ocupacién del 60 %,
una edificabilidad de 1,0 m2/m2 y altura maxima de 10 m.

Estas determinaciones y usos podrian dar respuesta a determinadas actividades
portuarias actuales, sin embargo, no responden a las expectativas de explotacion
portuaria como tampoco lo hacen a las demandas descritas desde los instrumentos de
ordenacidn de orden jerarquico superior al Plan Especial.
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7.1.3 Alternativa 2.- Incorporacion de actividades compatibles con el uso ciudadano

Esta alternativa parte de la Alternativa 1 e incorpora una serie de usos que
acercan la Zona de Servicio a la ciudad compatibilizando usos portuarios con otros de
interaccion Puerto Ciudad.

De esta manera, los usos y determinaciones serian, por lo tanto:

= En la Explanada del Muelle de Sanapu se mantiene su tramo norte para los usos
actuales de trafico interinsular y Ro Ro admitiéndose, exclusivamente, los usos de
almacenamiento descubierto, maniobra y manipulacién de mercancias. En el
tramo central se admiten usos terciarios y dotacionales, asi como, Nautico
Deportivos. Mientras que el tramo sur se incorpora, a todos los efectos, a la
Explanada del Muelle de Wilson. Las determinaciones propuestas seran: una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y altura maxima de 15 m

= En la Explanada del Muelle de Wilson que se extiende hasta la explanada del
Muelle de Sanapu, el uso propuesto es el de Terciario-Oficinas; con una
ocupacién del 50 %, una edificabilidad de 1,26 m2/m2 y altura maxima de 120 m

= el uso terciario-dotacionales para el espacio ocupado por la Plaza de Canarias;
con una ocupacion del 9 % sobre rasante y el 100 % bajo rasante, una
edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el de Pasajeros (Estaciones maritimas) en el Muelle de Santa Catalina; con una
ocupacion del 27 %, una edificabilidad de 0,60 m2/m2 y altura maxima de 12 m

= el Comercial (Pertrechos y Almacenamiento. Naves. Equipamientos) para la franja
situada entre la Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,0 m2/m2 y altura maxima de 10 m.

Al igual que en la Alternativa 1, se mantienen las determinaciones que en su momento
establecio el Plan Especial de la Zona de Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas y
los usos podrian dar respuesta a determinadas actividades portuarias actuales y
responden a las nuevas expectativas de explotacién portuaria. Sin embargo, no permitiria
el desarrollo de las expectativas para el Frente Portuario tal y como las plantean los
planes insulares y locales vigentes.
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7.1.4 Alternativa 3.- Desarrollo del Frente Portuario de Las Palmas %

Esta alternativa parte de la Alternativa 1 y desarrolla la Alternativa 2 para responder
fielmente al objetivo del Plan Especial establecido por el Plan General de Ordenacion de
Las Palmas de Gran Canaria.

Se pretende, por lo tanto, con esta ordenacion “conseguir una buena integracion entre el
Puerto y la Ciudad, permitiendo la penetracion de la trama urbana en las areas operativas
del Puerto, sin perjuicio de que en éstas se puedan seguir desarrollando actividades
portuarias compatibles con la vida urbana de la Ciudad”.

Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del Ambito
OAS-06, del Plan General, y que debe responder también a las bases establecidas para
el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacion del Frente Portuario de Las
Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular.

En efecto, el Plan Insular de Ordenacion “establece para este area, en funcion de su
posicién, una operacién estratégica cuyo objetivo es la introduccion de modernas
actividades empresariales y de reserva, dandole caracter vinculante por la importancia
que tiene para el futuro desarrollo de la ciudad y de la isla”.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacion de forma que sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se provean y también se admitan los
usos actuales, en tanto en cuanto se trasladan a nuevos emplazamientos y se desarrollan
los mencionados planeamientos.

Asi mismo, se han ajustado las determinaciones urbanisticas a parametros que
respondan al desarrollo deseado consumiendo menos del 50 % de los aprovechamientos
gue establece el Plan General de Ordenacién para todo el ambito. Por tanto, también
desde el punto de vista medioambiental, es la de menor impacto.

De esta manera, los usos y determinaciones propuestos son:

= A la Explanada del Muelle de Sanapu se le asignan los usos Terciario y
Dotacional, del Plan General, y Nautico-Deportivo, maniobra y manipulacion de
"'mércancias, Logistico e Instalaciones Técnicas Portuarias que han sido definidos

" en & propio documento del Plan Especial. Las determinaciones propuestas seran:
: 'UnéBG@E?pamon del 50 %, una edificabilidad de 0,5 m2/m2 y altura maxima de 20
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= Al espacio anterior se le incorpora (con mismos usos y determinaciones) la franj
situada entre la Avda. de los Consignatarios y la Autovia Maritima, con la finalidad
de atender los usos actuales y permitir futuras soluciones al Frente Portuario.

= Los usos Terciario y Dotacional del Plan General son los propuestos para el
espacio ocupado por la Plaza de Canarias., si bien, este espacio se une a los dos
anterior con los que coincide en su finalidad y vocacién. Las determinaciones
propuestas seran: una ocupacién del 9 % sobre rasante (100 % bajo rasante), una
edificabilidad de 0,09 m2/m2 y altura maxima de 12 m.

= El tramo sur de |la Explanada del Sanapu se incorpora, a todos los efectos, a la
Explanada del Muelle de Wilson. En este espacio son el de Terciario, Dotacional,
del Plan General e Instalaciones Técnicas Portuarias que han sido definidos en el
propio documento del Plan Especial. Las determinaciones propuestas seran: una
ocupacion del 60 %, una edificabilidad de 1,2 m2/m2 y altura maxima de 50 m

= Para atender la actividad de Pasajeros y Cruceros, se proponen para el Muelle de
Santa Catalina el uso Dotacional del Plan General a los que se afaden los de
Nautico Deportivo, Maniobra y Manipulacién de mercancias e Instalaciones
Técnico Portuarias. Las determinaciones propuestas seran: una ocupacion del 50
%, una edificabilidad de 0,85 m2/m2 y altura maxima de 20 m.

Una caracteristica importante de esta alternativa respecto a las anteriores es el
tratamiento que se le da a los viales.

En este caso, los viarios principales y los nodos de conexion seran vinculantes pero sélo
en su existencia, a fin de asegurar la funcionalidad del conjunto. No lo seran desde el
punto de vista del trazado y disefio.

Esta decisidon tiene su base en la naturaleza de Dominio Publico que tienen todos los
espacios de la Zona de Servicio Portuaria tal y como se explicara mas extensamente en
el apartado 2.1.3. de la memoria de Ordenacion.

En los puertos, no existe la propiedad privada, siendo toda la zona de servicio de dominio
publico, en la que, la Autoridad Portuaria es la Unica gestora del suelo y no se generan,
por tanto, plusvalias inmobiliarias. Por otra parte, los puertos constituyen areas
econdmicas sometidas directamente a la evolucién del comercio maritimo internacional,
donde la volatilidad de los traficos y la variabilidad de la demandazexigen Mha continua
adaptacion de sus instalaciones a nuevas necesidades y, por tanto;-una reconsideracion te
continua de la propia ordenacion del suelo.
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Se pretende con esta ordenacién combinar el establecimiento de una estrugtura
urbanistica basica, que permita poner en carga el conjunto de la zona de servicio, con la
posibilidad de modificar la localizaciéon o caracteristicas precisas de muchos de sus
elementos, de cara a permitir ese proceso de adaptaciéon a la demanda que exige su
actividad.

La experiencia de la propia Autoridad Portuaria de Las Palmas aconseja la conveniencia
de esta solucién teniendo en cuenta que, si bien el Plan Especial de la Zona de Servicio
del Puerto de Las Palmas aprobado en 1993 se manifesté enormemente efectivo para
atender las exigencias de explotacion portuaria, las Unicas modificaciones puntuales que
se precisaron estaban referidas a la modificacion del trazado de los viarios que se
consideraban vinculantes, precisamente para permitir el proceso de adaptacion al que se
hace referencia en el parrafo anterior.
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7.2 Alternativa seleccionada

Se ha seleccionado la “Alternativa 3” descrita en este mismo volumen. Como ya se
expuso, esta alternativa responde fielmente al objetivo del Plan Especial establecido por

el Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria para el ambito del OAS-
06.

Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del Ambito
OAS-06, del Plan General, y que, a su vez, debe responder también a las bases
establecidas para el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacién del Frente
Portuario de Las Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacion de forma que sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se provean y también se admitan los
usos actuales, en tanto en cuanto se trasladan a nuevos emplazamientos y se desarrollan
los mencionados planeamientos.

Conforme a lo expresado en las conclusiones que sobre este apartado hace el Informe de
Sostenibilidad Ambiental, la eleccién de la alternativa final (alternativa 3) deriva de un
largo proceso de adaptacién a los distintos planes y proyectos que se han ido
desarrollando en el sector. De modo que la alternativa 3 (desarrollada en este Plan
Especial) recoge todas las determinaciones definidas previamente, y por tanto resulta ser
la mas adecuada tanto ambiental como urbanisticamente.

En cualquier caso es importante recordar en lo referido a los valores ambientales que la
ordenacién propuesta no modifica (no empeora ambientalmente) la situacién actual sino
que con la adopcion de las determinaciones previstas lograra una mejora sustancial del
ambito, especialmente en lo referido a la ordenacién y aspectos paisajisticos y a la
interactuacion entre el puerto y la ciudad, ya que en la zona se definen superficies
destinada a la compatibilidad e integracion de los usos haciendo del puerto un valor
importante para la ciudad. Refuerza este objetivo que en el entorno Muelle Santa Catalina
- Plaza de Canarias se definen superficies de muelle, de espacios libres y de ocio,
lograndose de este modo, que la zona de interrelacién suponga una zona de interés tanto
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En Las Palmas de Gran Canaria, a junio de 2013
El Ingeniero Técnico de Obras Publicas
D. José Ramén Gonzélez Morales
El Ingeniero de Caminos, Ca uertos El Director de |la Autoridad Portuaria

D. Esteban Del Nero Benéitez D. José Miguel Pintado Joga
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AN

\J

.  MEMORIA DE ORDENACION

1 OBJETIVOS DEL PLAN ESPECIAL

1.1 Objetivos generales

De acuerdo con la problematica detectada y las potencialidades estimadas, el principal
objetivo del Plan Especial es lograr compatibilizar dos metas basicas:

= Por un lado, dotar a la zona de servicio de una ordenacién que optimice la
explotacion de los usos portuarios:

o Suelo ordenado suficiente para cubrir las demandas a medio plazo y
posibilitar su solucién a largo plazo.

o Adecuada distribucién de actividades y funciones, con una parcelacién
adaptada a la gran diversidad de demandas.

o Flexibilidad normativa que permita la adaptacién del marco fisico a las
cambiantes demandas.

= Por otro, lograr la maxima integracién puerto-ciudad, de forma a:
o Resolver la interaccion puerto-ciudad en lo relativo al trafico terrestre.

o Reducir los posibles impactos urbanos generados por la actividad portuaria
(contaminacién, accidentes, etc.).

o Mejorar la integracién visual del puerto, entendido éste como paisaje al
que se asoma parte de la ciudad y como puerta de entrada de quienes
llegan a ella por mar.

o Prever la posible transformacion del area mas urbana hacia usos de
Puerto-Ciudad.

1.2 Objetivos concretos

E}'{C NG, Aviiitagem:
Abtrihade 1 e raHEq
e . s - T o TUED 0 ALV Sy s
La compatibilizacién de esta serie de objetivos generales se ﬂ“&@w@m@ﬂ%mﬁﬁgg@rﬂﬁghte
mibaRs s de fechg

objetivos concretos: R
25 SEP 7013

Relativos a los accesos y estructura viaria interna y externa: § o8 % LA Brcrmaeiso
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= Prever la incorporacion de suelo de la Zona de Servicio al sistema viario n
para participar de posibles soluciones al trafico interno y externo del puerto,
estableciendo limitaciones en la zona de contacto que coadyuven para un
potencial planteamiento futuro de mejora, remodelacion o ampliaciéon de la
Autovia GC-1.

= Posibilitar distintos trazados del viario interno que sean capaces de acoger la

demanda prevista por las nuevas actividades.

Relativos a la ordenacion:

= Dotar de una ordenacién general abierta a las multiples posibilidades de
desarrollo de la zona.

Relativos a fa Normativa:
= Establecer una normativa diferenciada que tome en cuenta la funcién de cada
area y su situacién relativa respecto a la ciudad y al mar y su incidencia en el
paisaje, mediante:
o Una regulacién de los usos que minimice los posibles impactos de las
actividades.

o Unas condiciones de edificacién que hagan mas transparente y de menor
altura las construcciones en puntos sensibles visualmente.

= Dentro del marco anterior, permitir una gran flexibilidad en cuanto a ocupacion del
suelo y alturas, para dar cabida a las variadas demandas de ubicacién de
actividades que recibe el puerto.

Relativos a equipamientos y servicios:

= Crear una red de aparcamientos y regular las dotaciones minimas en el interior de
las concesiones.

s Flexibilizar la localizacién de las dotaciones, de forma que permita su traslado
cuando ello fuera necesario para permitir una mejora en la operativa portuaria.

1.3 Alternativa elegida

Tal y como se ha expuesto en el apartado 8.2. del Volumen | de Informacion de este Plan
Especial de Ordenacién se ha seleccmnado la “Alternativa 3” descrita en el apartado

iento

8.1.4. del mismo volumen. g \ak s

no | inal sesidn de fecha
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Como ya se expuso, esta alternativa responde fielmente al objetivo del Plan Espetia
establecido por el Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria para
ambito del SG-DEL (anterior OAS-08).

Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del Ambito
SG-DEL, del Plan General, y que, a su vez, debe responder también a las bases
establecidas para el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacién del Frente
Portuario de Las Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular de Ordenaciéon de Gran
Canaria.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacién de forma que sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se prevean y también se admitan los
usos actuales, en tanto en cuanto se trasladan a nuevos emplazamientos y se desarrollan
los mencionados planeamientos.

2 ORDENACION ADOPTADA

2.1 Instrumentos de ordenacion

Se han adoptado como instrumentos basicos de ordenacién de la zona de servicio: el
Esquema Director y la Calificacion del Suelo, que comprende, a su vez, la definicion de la
Red de Conexién Terrestre, los Equipamientos y la Normativa.

2.1.1 Esguema Director

Se entiende por Esquema Director el conjunto de elementos que definen la estructura
funcional de la zona de servicio y sus conexiones con el exterior. Su explicitacion
pretende cumplir dos objetivos:

= Por un lado, contrastar y asegurar la coherencia funcional del conjunto de
determinaciones concretas que el Plan Especial establece en cada area de la
zona de servicio.

= Por otro, mostrar el encaje de la ordenacion portuaria en el entorno territorial y
urbano.

™.
o e T
F i

Dados sus objetivos, el Esquema Director debe reproducir, en gran parte, |os dbnfenldusf}

P
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el de Salinetas y Arinaga, y que fue aprobado por Orden Ministerial de 1 de agosmi\e/
2001 y publicado en el BOE del 21 de agosto de 2001. Ademas debe ser compatible con
el expediente de Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios, actualmente en
tramitacion.

Sin embargo, trata de ir mas alld de una simple definicion de usos globales, para
configurar una ordenacién de conjunto en la que puedan enmarcarse coherentemente las
ordenaciones detalladas de cada una de las areas que componen la zona de servicio.

En el Esquema Director, se utilizan como elementos principales de definicion de la
estructura fisica y funcional de la zona de servicio los siguientes:

= La delimitacién de la zona de servicio terrestre adoptada en el Plan de Utilizacién
de los espacios portuarios vigente que se encuentra incluida dentro del ambito
SG-DEL del Plan General de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria.

= La identificacion en el interior de la zona de servicio, de diversas areas
funcionales destinadas globalmente, cada una, a una labor portuaria especifica y
que son, por tanto, la expresion del destino al que se orientan el conjunto de las
infraestructuras, edificios e instalaciones del area.

= Las areas funcionales identificadas en el presente Plan Especial se corresponden,
en lineas generales con los usos adoptados, tanto en el Plan de Utilizacion de los
Espacios Portuarios aprobado en 2001, como en la Delimitacion de Espacios y
Usos Portuarios que se encuentra en la fase final de su tramitacion; y su definicién
detallada se presenta en el capitulo de Normas Urbanisticas de este Plan
Especial. Son las siguientes:

= Area funcional COMPLEMENTARIO
=  Area funcional COMERCIAL - PORTUARIA
= Area funcional NAUTICO - DEPORTIVA

= Las zonas con regimenes administrativos singulares, que definen recintos de

acceso controlado, con su delimitacién y puntos de acceso y control, entendiendo

por tales aquellas areas de la zona de servicio en las que, por motivos

Byisag. A funmonaies de seguridad u otros, se limita el acceso de personas o vehiculos a
e : Ias mlsmas mediante el establecimiento de diversas formas de control.

i sexidn de fecha
15 bﬁ;‘.?"zmga Red de CONEXION TERRESTRE y ACCESOS entendida como las

conexiones infraestructurales de la zona de servicio con el exterior y con los
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nodos de distribucion interior y los puntos de acceso a las distintas are
funcionales.

El Esquema Director se presenta grafiado en el Plano n® O.01.

2.1.2 La calificacion del suelo

La calificacion del suelo se realiza en el presente Plan Especial a través de la definicion
de los espacios de servicio publico, red de conexiones y egquipamientos, y de la
Normativa.

2.1.3 Definicion red de conexién terrestre, nodos y equipamientos

Tiene por objeto precisar los nodos de distribucién que deben permanecer conectados en
el seno de la zona de servicio del puerto en cualquier caso. Su trazado es vinculante solo
respecto a las conexiones exteriores y el viario principal, aunque sujeto éste a tolerancia
en el ajuste de su alineacidon, por lo que definicion definitiva estara sujeta al desarrollo de
la zona en cada momento. En cualquier caso, no podran ser ocupados por actividades
privadas o institucionales permanentes.

Complementan al Esquema Director, estableciendo la estructura funcional del conjunto,
que dara servicio y soportara a las actividades portuarias. No obstante, es conveniente
sefialar el distinto caracter que algunos elementos viarios, equipamientos y servicios
tienen en los puertos en relacién a lo que ocurre en las ciudades, debido a la diferente
dinamica que tienen y a las distintas funciones que la planificacion de estos elementos
tiene en cada uno de estos ambitos.

En efecto, en las ciudades, la mayoritaria propiedad privada del suelo hace que la
cantidad y localizacion, tanto del viario, como de los equipamientos, sea condicion
indispensable para garantizar la dotaciéon de servicios necesarios en parcelas y
actividades privadas, por lo que se consideran una de las determinaciones de los planes
con mayor importancia juridica (propiedad publica), a las que se confiere una validez
permanente en el tiempo.

En los puertos, la situacion es bien diferente. Primero, porque no existe la propiedad
privada, siendo toda la zona de servicio de dominio publico, en la que, la Autoridad
Portuaria es la Unica gestora del suelo y no se generan, pdﬁ)‘{iﬁﬂi@,/‘;f}[&iﬁ%@ﬁ@%m
inmobiliarias. Segundo, porque los puertos constituyen areas eéqmﬁmsffsﬂmgiMQ%i«m
directamente a la evolucién del comercio maritimo internacional, dondé:la’ volatilidad:de. fecha
los tréficos y la variabilidad de la demanda exigen una continua adaﬁg%@l@) gﬁﬁus
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instalaciones a nuevas necesidades y, por tanto, una reconsideracion continua\QJIa
propia ordenacion del suelo.

De esta manera, mientras en las ciudades, la fijacion y localizacion espacial de la red
viaria y los equipamientos es una garantia de futuro, en los puertos puede convertirse en
una hipoteca que impida su adaptacién a las nuevas demandas que, en el contexto de
incertidumbre que caracteriza el trafico maritimo, han adquirido en los Ultimos afios una
gran volatilidad.

De ahi que, en la ordenacién de los puertos deba combinarse el establecimiento de una
estructura urbanistica basica, que permita poner en carga el conjunto de la zona de
servicio, con la posibilidad de modificar la localizacién o caracteristicas precisas de
muchos de sus elementos, de cara a permitir ese proceso de adaptacion a la demanda
que exige su actividad.

En ese sentido, en el presente Plan Especial y tal como recoge la normativa, se ha
optado por establecer dos tipos de elementos viarios, los principales y los secundarios.
Los primeros, el viario principal, conforman una estructura viaria que asegura las
conexiones terrestres basicas del puerto y que se estima deben permanecer a medio o
largo plazo. Los segundos completan esta estructura proporcionando acceso a los
muelles y al interior de algunas areas especificas, pero son susceptibles de modificacion
a corto plazo, cuando las circunstancias asi lo requieran.

En cuanto a los equipamientos y servicios, el Plan considera la existencia de dos
categorias: los equipamientos y espacios libres publicos fijos y los equipamientos y
espacios libres publicos de referencia. Su diferenciacion dependera de que su
localizacion sea vinculante o no segin el plano de ordenacion n°® 0.02. Los
Equipamientos y Espacios Libres fijos y los de referencia deben mantener el servicio que
proporcionan, pero los de referencia podran modificar su emplazamiento dentro del Area
de Normativa en el que se localice, mediante los correspondientes proyectos de
urbanizacion o los proyectos de concesiones.

La Red viaria y Equipamientos se presentan grafiados en el Plano n® 0.02.
21.4 La normativa

Se entiende por normativa el conjunto de determinaciones que definen la ordenacién

A _ detallada de la” z?ona de servicio. Comprende tres tipos de determinaciones:

v ide fecha
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= La definicién de las Areas de Normativa, cuya funcién es delimitar espacialment
las areas a las que se aplicara una misma normativa.

= Las Normas Particulares para cada area, que tienen por objeto completar la
ordenacion detallada de la zona de servicio mediante la asignacién a cada area
de normativa de una serie de condiciones urbanisticas. Entre éstas, se han
seleccionado:

= Las alineaciones y condiciones de parcelacion
= |Las condiciones de edificacion

= Las condiciones de uso

= | as condiciones de acceso y aparcamiento

= |Las condiciones de tramitacién y desarrollo

= Las Normas Particulares para cada area se encuentran recogidas en el Titulo 1l de
las Normas Urbanisticas.

2.2 Esquema Director

Los rasgos principales del Esquema Director propuesto para la zona de servicio del
puerto de Las Palmas, y expuesto en el Plano n® O.01, son:

A. DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO

El Plan Especial reproduce la delimitacion de la zona de servicio contenida en el Plan de
Utilizacién aprobado en agosto de 2001 por el Ministerio de Fomento, en el ambito del
SG-DEL del Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria. La
Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios que se tramita en la actualidad no modifica
esos limites.

B. AREAS FUNCIONALES

En cuanto a la disposicién de las areas funcionales, el Plan trata de reflejar las tareas
mas o menos especializadas que cumplen las distintas areas, o la vocacion de las
mismas aunque en este momento no se lleven a cabo, de la zona de servicio en la
organizacion de la actividad portuaria. Se diferencian asi, las éareas asociadas
directamente al movimiento de mercancias o pasajeros en los fuelles, /distinguisndo
aquellas especializadas en algun tipo en particular, de las que, globalmente, s&:destinan’e
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Como se ha indicado, en general, las areas funcionales del presente Plan Especial
responden, tanto en su denominacién, como en su asignacion espacial, a lo previsto en el
Plan de Utilizacion, con ligeras matizaciones. En conjunto se trata de organizar la zona de
servicio en funcién de las caracteristicas de las diferentes areas (accesibilidad,
instalaciones portuarias, entorno urbano, etc.), tratando de optimizar su eficiencia
funcional y de minimizar sus afecciones al entorno.

En ese sentido, se califican:

25 Skp

2013

Como area funcional Comercial Portuaria, las areas asociadas a los muelles
Sanapu y Santa Catalina, donde se desarrollan traficos ligados a los pasajeros y
Ro-Ro. Estas areas tenian asignado en el Plan de Utilizacion los mismos usos
globales (Comercial Polivalente, en Sanapu; y Comercial Pasajeros, en Santa
Catalina), por lo que no se modifican en absoluto sus determinaciones. No
obstante, el Plan asume la posibilidad de transformaciéon de parte de esta area,
prevista en la modificacién del Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios en
tramitacion, concretamente la que conforman los muelles Sanapi y Wilson, hacia
usos portuarios mas blandos y compatibles con los ciudadanos (tales como los
nautico-deportivos, pasajeros, embarcaciones de servicios portuarios, etc...).

Como area funcional Complementario, la zona de naves existente al ceste de la
Avenida de Los Consignatarios. Una calificacion practicamente idéntica a la del
Plan de Utilizacion (Complementario Almacenaje Logistica). La DEUP en
tramitacién admitiria, ademas del uso complementario, otros vinculados a la
interaccién puerto ciudad. Ademas, se incluye en esta area funcional el ambito
definido por los edificios administrativos situados sobre el muelle de Wilson y el
ambito de la Plaza de Canarias donde se ubica el Intercambiador Modal de
Transportes. El Plan de Utilizacidn mantenia esta zona dentro del uso global
Complementario - Terciario. Al igual que con la DEUP que autoriza usos
vinculados a la interaccién puerto ciudad.

Como éarea funcional Nautico-Deportiva, superponiéndose con el Area Funcional
Comercial Portuaria, se incorpora el ambito constituido por el Muelle Sanapu y su
explanada anexa. Esta zona, por causa de la evolucidon de las necesidades
operativas puede perder su funcionalidad o idoneidad técnica para su actual
actividad portuaria, lo que provocaria la transformaciéon de la zona para acoger

~ determinado tipo de embarcaciones, como pueden ser los yates de determinada

en‘vei‘g‘ﬁ’d#ra, y las actividades relacionadas con las mismas.
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C. ZONAS CON REGIMENES ADMINISTRATIVOS SINGULARES

Dados los problemas de seguridad, tanto para mercancias como para las personas, que
el libre acceso de vehiculos y peatones introduce en la zona de servicio, es voluntad de la
Autoridad Portuaria y objetivo de este Plan prever una delimitacién del acceso a las areas
comerciales del puerto que precisan algun tipo de control.

En la zona de servicio objeto del presente Plan Especial existen dos zonas con régimen
administrativo singular, con respecto al exterior:

= En primer lugar, el conjunto del ambito del propio Plan Especial, que constituye
una zona aduanera, el traspaso de cuyos limites exige el cumplimiento de
determinadas condiciones y procedimientos.

= En segundo lugar, el Muelle de Santa Catalina que, en su condicion de lugar
habitual de atraque de buques de crucero precisan de las condiciones de control y
seguridad exigidas por el codigo PBIP (proteccion de los buques y las
instalaciones portuarias) y de los planes de proteccién elaborados por la Autoridad
Portuaria de Las Palmas.

D. CONEXIONES INFRAESTRUCTURALES
Los principales elementos a nivel de estudio serian:

= | a mejora de los accesos al puerto por Santa Catalina (Glorieta de Santa Catalina
y C/. La Veloce) estudiando la posibilidad, incluso, de combinar los dos existentes
y mejorar la funcionalidad.

= Estudiar la circulacién interna, facilitando el trafico y evitando aglomeraciones y
retenciones en los accesos o salidas.

= Conexidén de la zona inmersa en el ambito del SG-DEL con el resto de la Zona de
Servicio.

= La propuesta de una linea de transporte publico interna a la zona de servicio que
podra ser la misma propuesta en los planes especiales de la OAS-04 y 05
(coincidente con el SG-P en el Plan General vigente), o bien, una prolongacion de
las lineas existentes que se introduzcan en el ambito de esteifj‘ié'ﬁ?"ésp&é{'ifé‘l_ﬁ’.*-- niento

ivamente
Pleno Municing] sesidn de fecha

25 SEP 2013

ok U B

A OIS AR L, R
PYOGAa0 o

A FEPVA BN 5 TP CHI )
A A el LAl Il O

SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA ] = Gensfal del Pleno

% - Moo e . -
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS % gﬂ@gﬂl DE ORDENACION 9



75

Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio def DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITI

Puerto de Las Palmas incluida en el dmbito SG-DEL
(anterior OAS-06)

VOLUMEN II: DOCUMENTO DE ORDENACI

LN

N/

2.3 Calificacion del suelo

2.3.1 Red de conexion terrestre, equipamientos y espacios libres

Tal y como se ha indicado, la organizacion del viario en la zona de servicio se realiza
estableciendo dos tipos de elementos, por un lado el viario principal, vinculante respecto
a su existencia y funcionalidad y sujeto a cierta tolerancia respecto su trazado, y por otro
lado los viarios secundarios, no vinculantes en su existencia, funcionalidad y trazado.

Los elementos principales de la red viaria estan constituidos por los muelles y por los
nodos principales de conexién y la red viaria entre ellos. El principal, lo constituyen
Gnicamente los accesos a la zona de servicio y el vial principal interno constituido, en la
actualidad, por la Avda. de los Consignatarios y el vial de acceso al Muelle de Santa
Catalina, cuyo trazado y disefio puede ser modificado por la Autoridad Portuaria de Las
Palmas mediante proyectos de urbanizacion para mejorar la funcionalidad del mismo,
admitiéndose una variacion de un 20% en su ejecucion. Aseguran las conexiones con el
exterior y garantizan la comunicacién entre las distintas areas de la zona de servicio y,
por lo tanto, su existencia se considera vinculante, no asi, como se ha dicho, su trazado y
disefio.

El viario secundario y los accesos a muelles se consideran no vinculantes, tanto en su
trazado como en su existencia, y son meramente elementos indicativos. El secundario, en
la actualidad, esta constituido basicamente por los viales que definen las manzanas de
naves situadas en torno a la Avenida de los Consignatarios.

Se trata de viales cuya permanencia garantiza el mantenimiento de la actual disposicion
de las concesiones demaniales para almacenes y logistica, pero cuya permanencia no es
obligada y que podrian ir adaptandose a las futuras necesidades de organizacién del
puerto mediante el otorgamiento de nuevas concesiones o a través de proyectos de
obras ordinarias. En este nivel indicativo se incluyen, también, algunos accesos a muelles
que, siempre necesarios, pueden sufrir variaciones en cuanto a su localizacién a medida

que cambia la demanda de atraque y, con ella, los tramos de carga y descarga
asociados.

La organizacién de los equipamientos y espacios libres se ha realizado mediante dos
categorias, unos de caracter fijo y otros de referencia. Los de caracter fijo tendran el
emplazamiento indicado en el plano de ordenacién 0.02, mientra que los de referencia
identifican o proponen una posible ubicacién, a partir de los elementos estructurantes
actualmente"éﬂ)h(istentes, pero estableciendo la posibilidad de su traslado a otra ubicacién
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dentro del ambito del Plan Especial, a partir de los proyectos de urbanizacién que redact
la Autoridad Portuaria de Las Palmas o bien a través de los proyectos de concesiones.

En cuanto a equipamientos y servicios, el Plan localiza los siguientes:

- Edificio desmontable de aparcamientos situado justo al norte del acceso por
Santa Catalina.

- Estacion Transformadora situada en la esquina de la Avda. de Los
Consignatarios con la C/. La Veloce

- Estacién de Bombeo situada en la esquina de la C/. Veloce con la Autovia
Maritima

- Nueva playa de aparcamientos y espacios libres en la Explanada de Sanapu
lindando con la C/. La Veloce cuya finalidad es atender la potencial demanda de
aparcamiento ligado tanto a los usos terciarios en la explanada de Wilson como
las nuevas actividades que pueden darse en la Explanada de Sanapu.

- Espacio destinado a aparcamientos y espacios libres situados junto a la actual
parcela de la Naviera Armas

- Espacios libres situados en la cubierta del Intercambiador Modal de Transportes
(Plaza de Canarias) donde se llevan a cabo multiples actividades relacionadas
con el esparcimiento ciudadano, ferias y muestras.

La Red de Conexion Terrestre, los Equipamientos y los Espacios Libres se presentan
grafiados en el Plano n® O.02.

2.3.2 Normativa

La normativa del presente Plan Especial se organiza mediante la division de su ambito en
una serie de areas sujetas a unas condiciones urbanisticas y de desarrollo homogéneas:
las areas de normativa.

Se establecen tres areas de normativa propiamente dichas, es decir, con un ambito
espacial claramente definido en el plano n® 0.03. Los criterios de diferenciacion de estas
areas son propiamente urbanisticos y fundamentalmente referidos a las condiciones de
edificacién y usos que requieren.

A las anteriores areas de normativa se afiaden dos més, referidgs una 3 la.red.de.
conexién terrestre y a los equipamientos plano 0.02, y otro por el esquema:director.en.el. ..
plano n® O.01. Plence Municipal sesisn de fecha
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Las condiciones de edificacién se refieren fundamentalmente a la ocupacion maxima de
la parcela por la edificacién, a la altura de ésta y a la edificabilidad. En los criterios
utilizados para definir estos parametros se han tratado de recoger tres exigencias basicas
y una diferencia sustancial con las areas urbanas. Las exigencias consideradas han sido:

= Las derivadas de la situacién actual, en el sentido de proponer condiciones de
edificacién que no difieran en mucho de lo existente, para asi garantizar la
permanencia de las actividades y concesiones existentes.

= Las necesidades funcionales de las actividades a ubicarse en cada area.

= Las exigencias que plantea el entorno urbano, que se han interpretado a través
del andlisis, por una parte, del entorno inmediato del puerto y, por otra, de las
areas portuarias mas visibles desde la ciudad.

En lo referente a la diferencia entre las areas portuarias con las urbanas, se ha
considerado el hecho de que, mientras en las urbanas, el agotamiento (y aun la
superacién) de la edificabilidad permitida es el objetivo perseguido por todos los
promotores privados de edificacién, porque el valor de ésta aumenta proporcionalmente a
aquel, en los puertos, la edificabilidad proyectada responde exclusivamente a las
necesidades funcionales de la actividad, ya que de construirse mas de lo necesario se
aumentan los costos y, ademas, se elevan también proporcionalmente, la cuantia de los
canones a pagar anualmente a la Autoridad Portuaria. De esta forma, mientras en las
ciudades se debe ser muy estricto en edificabilidades o alturas, en los puertos una cierta
holgura en las condiciones de edificacion permite aumentar la variedad de demandas que
pueden acogerse, sin que la cantidad global de edificacén se aumente en proporcioén a la
holgura.

En cuanto a usos permitidos en las diferentes areas, se ha recurrido a utilizar la
clasificaciéon establecida por el vigente Plan General de Ordenacién de Las Palmas de
Gran Canaria, adaptaciéon plena al TR-LOTENC y las Directrices de Ordenacién (ley
19/2003), aprobado por acuerdo de la COTMAC de 29 de octubre de 2012, excluyendo
los residenciales, expresamente prohibidos por la legislaciéon vigente, completada con
algunos mas especificamente portuarios. En lo referente a los criterios de aplicacién de
usos en cada area, se ha ftratado Unicamente de excluir aquellos claramente
incompatibles con la localizacién y caracteristicas de cada una, y permitir el resto, de
manera a dar cabida a la maxima variedad de demandas.

, 1ento, ] _
Con estos. crlte,g%s, las areas de normativa adoptadas son las siguientes:
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El area de normativa AN3-TO.- Terciario Oficinas, localizada principalmente e
Explanada del Muelle de Wilson y se extiende hasta la parte sur de la Explanada
del Muelle Sanapu, agrupando el edificio concesionado en la actualidad por la
Fundacién Puertos de Las Palmas y el Centro Comercial El Muelle.

Las condiciones de edificacién y usos en esta area deben proporcionar el marco
para el desarrollo de las actividades existentes y su adaptacién a futuras
demandas.

El area de normativa NTD: Nautico-Terciario-Dotacional, localizada sobre dos
espacios bien diferenciados, tanto por su localizacién como por su potencialidad
frente a diversos usos portuarios y ciudadanos. Asi, en el Area de Normativa se
diferencian:

- la Plaza de Canarias, que da cabida al intercambiador modal de
transporte y, en su cubierta, a multiples actividades de ocio
ciudadano y ferias; y,

- la amplia explanada que surge entre el Muelle de Sanapu y la
Autovia Maritima, extendiéndose, por el borde de la Zona de
servicio, hasta el acceso por Santa Catalina. Se prevé en un futuro
no muy lejano, la localizaciéon de actividades nautico-deportivas y
terciarias, en general, como consecuencia de los traslados de las
actuales actividades portuarias y las transformaciones en marcha
en la zona del Istmo y por su situacion estratégica en una futura
apertura del puerto hacia la ciudad. La normativa abre la puerta a
esta transformacion, aunque mantiene la vigencia de los actuales
usos, en tanto no se produzcan iniciativas concretas de ordenacion
y construccién.

Las condiciones de edificacion y usos en esta area deben proporcionar el marco
para el desarrollo de las actividades existentes y su adaptaciéon a futuras
demandas, incluidas las que puedan surgir de la necesidad de un nuevo trazado
viario interno o de posibles modificaciones en el viario territorial externo (GC-1).

E| 4rea de normativa AN7.- Pasajeros, reservada para el Muelle de Santa Catalina
y que acoge el trafico de pasajeros, especialmente, el de cruceros y cuya
normativa debe contemplar las exigencias de seguridad y servicios requeridos por
este tipo de actividad. A diferencia que en el resto del ambito de este Plan
Especial en esta zona se pretende reservar para la exclusiva funciéon de atencion
a pasajeros, tripulantes y actividades estrechamente relacionadas con el trafico
maritimo que se establezca en la zona, en especial, el de crt{cgé‘r’é‘é!?ﬁ, A yuntamiento
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Estas areas de normativa, cuya regulacién precisa se recoge en el Titulo Il &J/Ia
Normativa, se completan como se ha indicado, con la regulacién de la red de conexiones
terrestres y de los equipamientos. En estas Ultimas se precisan los elementos principales
y secundarios y las posibilidades de modificacion o traslado de algunos elementos.

23.3 Cumplimiento del PIO-GC vy del PGO-LPGC

De acuerdo a lo expuesto en el apartado 1.9.9. de la Memoria de Informacion, respecto el
documento aprobado inicialmente se han corregido ciertas determinaciones urbanisticas
y literaturas al objeto de adaptarlo al contenido del PGO de Las Palmas de Gran Canaria,
aprobado por la COTMAC el 29 de octubre de 2012.

El presente Volumen |l “Documento de Ordenacion’, se ha adaptado completamente, en
sus determinaciones vy literaturas, al nuevo PGO de LPGC, de forma que la Memoria de
Ordenacién y su Normativa sean desarrollo inequivoco del mismo.

2.3.3.1 Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria

P. T. Parcial de Ordenacion del Frente Portuario de Las Palmas de G. C.

El ambito de este Plan Especial se ve afectado por el Plan Territorial Parcial de
Ordenacion del Frente Portuario de Las Palmas de Gran Canaria recogido en el
Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria.

El mencionado Plan Territorial ha previsto para todo su ambito el desarrollo de
una serie de usos que se pueden resumir en:

- Hotelero,

- Oficinas y Actividades economicas: oficinas, laboratorios, talleres,
almacen.

- Comercial
- Recreativo/cultural/turistico/actividades al Aire Libre
Yo timiorg o Aparcamiento
L I .7 F-  Alojamiento Residencial

= Puntos de atraque en baja proporcion

@V‘” ﬂ‘:};:liembargo, de todos ellos, algunos no podrian llevarse acabo de ninguna

T3 I{man‘%‘?a en el Dominio Publico Portuario, como el residencial; otros, como el
Il b ,:;f'hotelqu, sblo podrian darse por razones de interés general y precisarian de
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autorizacion expresa del Consejo de Ministros. Por su parte, cuando el Pl
Insular se refiere a “puntos de atraque en baja proporcién” lo debe hacer como
recomendaciéon dado que las competencias sobre la planificaciéon, ordenacién y
gestion de la explotacién portuaria estdn perfectamente definidas en el Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y la Marina Mercante, aprobado
mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

Con libertad de proporcidon bajo los criterios cualitativos definidos en el apartado
anterior, el Plan Territorial de desarrollo de esta actuacién establecera las
intensidades de cada uso, con la limitacion de una edificabilidad total sobre
rasante de 248.000 m?, La superficie bajo rasante sera destinada exclusivamente
a aparcamiento e instalaciones de mantenimiento de los edificios y sera libre.

2.3.3.2 Plan General de Las Palmas de Gran Canaria

Ambito SG-DEL. Plan Especial del Sistema General de Dotaciones del
Espacio Litoral.

Este Plan Especial se extiende por el litoral de levante de la ciudad de Las Palmas
de Gran Canaria entre el Castillo de La Luz y el extremo sur de la Playa de La
Laja, incluyendo parte de la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas entre el
Muelle del Refugio y el antiguo Muelle de Aviacion, por un lado; y el extremo norte
de la Playa de Las Alcaravaneras y el Castillo de San Cristobal, por otro.

Determinaciones:

- Calificacién: Dotacional
- Uso principal: Servicios Publicos, Servicios Portuarios

- Usos compatibles: Administracion Publica, Espacio Libre
- Superficie del area ordenada: 819.496 m2 (en el total del ambito).

- Edificabilidad maxima, Ocupacién maxima, Altura maxima: No se
establecen.

- Superficie de Espacio Libre, Dotaciones, Viario: No se establecen

Al respecto del ambito de este Plan Especial se incluyen como determinaciones
especificas la potenciacion del uso publico-urbano del frentg portuarlg histérico y

la inclusion del uso intercambiador aéreo en el ambito, duel""rr}i;lkellé,_'de 'Santa
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Entre los objetivos de este Plan Especial esta “la implantacion de grax\l:s
espacios publicos destinados a equipamientos y dotaciones de uso social en el
borde maritimo, con la finalidad de recuperar e integrar en la ciudad estas areas
en contacto con el mar y aquellas histéricamente vinculadas a usos portuarios sin
perjuicio de que esn éstas se puedan seguir desarrollando acfividades portuarias
compatibles con la vida urbana de la Ciudad.

Con el objeto de establecer una diferenciacién de actividades se han delimitado
dos subsistemas: SG-DEL A -Castillo de la Luz hasta el Parque San Telmo- y SG-
DEL B -Parque San Telmo hasta la Playa de la Laja-.

El subsistema delimitado como SG-DEL A, recoge toda la superficie destinada
principalmente a usos portuarios pero en la cual se pretende incorporar otros usos
gue permitan crear un nuevo tipo de relacién puerto-ciudad. Se propone, de
acuerdo con el Plan Insular extender, sobre parte del actual recinto portuario, usos
urbanos centrales, de actividad econémica, manteniendo funciones portuarias
compatibles con actividades urbanas de centralidad, y dotacion de espacios
multifuncionales que integren usos culturales, recreativos, deportivos y
comerciales”.

Independientemente de los limites establecidos que determinan el area del
Sistema General DEL, interiormente se podran tramitar y aprobar de forma
auténoma, diferentes Planes Especiales con el fin de agilizar la tramitacion y
desarrollo de los mismos en la forma que establece el RDL 2/2011 de 5 de
septiembre de TR de la Ley de Puertos del Estado y Marina Mercante.”

\ SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
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NTD-A

(Pza. de Canarias) 20.461,85 9% 1.841,57 0,00 1.841,57 0,09 1.841,57 0,00 1.841,57 12
NTD-B

(Expl. Sanapti) 66.057,17 50% 33.028,59 8.523,88 24.504,71 0,5 33.028,59 | 8.568,00 | 24.46059 | 20
AN3-TO

(Muelle de Wilson) 40.094,67 60% 24.056,80 14.574,86 9.481,94 1,2 48.113,60 | 34.268,00 | 13.84560 | 50
AN7-P ,

(Sta. Catalina) 20.794,63 50% 10.397,32 4.513,00 5.884,32 0,85 17.67544 | 7.091,30 | 10.584,14 | 20

147.408,32 69.324,27 27.611,74 41.712,53 100.659,19 | 49.927,30 | 50.731,89

(*) Respecto a lo edificado en la actualidad

Se ha tomado como edificabilidad del C.C. El Muelle, la computable segin PGMO
No se ha considerado para el calculo de edificabilidad la superficie de las 3 plantas de aparcamientos existentes en la actualidad

miente

>5i6n de fecha
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(anterior OAS-06)
Modificacién del trazado Avda. Consignatarios...............1.150.000 €
Nuevo cerramiento de la zona de servicio..................... 465.000 €
Traslado de estacion transformadora........................... 263.000 €
TOTAL COSTO PROGRAMA PLAN ESPECIAL:...........cvvvvenens 3.318.000 €

En total, el presupuesto necesario de la Autoridad Portuaria para desarrollar las
determinaciones del Plan Especial sera de TRES MILLONES TRESCIENTOS
DIECIOCHO MIL EUROS.

El coste econémico de la aplicacion de las principales medidas ambientales protectoras,
correctoras y compensatorias descritas en el punto 1.6.4 del Informe de Sostenibilidad
Ambiental de este Plan Especial, y conforme con lo que se regula en el punto (g) del
anexo | laley 9/20086, es el siguiente,

[EVALUACION DEL COSTO DE LAS MEDIDAS CORRECTORAS PROGRAMADAS

Retiradade residuos. ..o 7.500,00 €
SeNalizacion. .. ... 252,86 €
Control de las emisiones de polvo.............co oo 3.000,00 €
TOTAL COSTO PROGRAMA PLAN ESPECIAL................ 10.752,86 €

El presupuesto de las Medidas Correctoras, Protectoras y compensatorias asciende a la
cantidad de DIEZ MIL SETECIENTOS CINCUENTA Y DOS, CON OCHENTA Y SEIS
CENTIMOS DE EURO (10.752,86 €).

. o
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\

ll. NORMAS URBANISTICAS

TITULO PRELIMINAR: DISPOSICIONES GENERALES

Capitulo Primero: Ambito, objeto y efectos del Plan Especial

Articulo 1. Objeto, contenido y ambito

1 Constituye el objeto del presente Plan Especial la ordenacién juridica y
urbanistica de los terrenos de la zona de servicio terrestre del puerto de Las
Palmas, incluidos en el ambito SG-DEL del vigente Plan General de Ordenacion
de Las Palmas de Gran Canaria, que tienen la naturaleza de sistema general
portuario, de conformidad con lo establecido en el art. 56 del Texto Refundido de
la Ley de Puertos del Estado y la Marina Mercante (en adelante TR-LPEyMM),
aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

2 De igual forma, corresponde al Plan Especial establecer las determinaciones,
medidas y previsiones necesarias que garanticen el desarrollo de este sistema
general, asi como su conexién con el resto de los sistemas generales de
transportes, de acuerdo con lo dispuesto en el art. 37.2.e) del Texto Refundido de
las leyes de Ordenacién del Territorio y de Espacios Naturales de Canarias (en
adelante TR-LOTENC), aprobado por Decreto legislativo 1/2000, de 8 de mayo, y
56.3 del TR-LPEyMM.

Articulo 2. Vinculacion con el planeamiento general

El presente Plan Especial se formula en desarrollo de las previsiones contenidas en el
Plan General de Ordenaciéon de Las Palmas de Gran Canaria, en su adaptacion plena al
TR-LOTENC vy las directrices de Ordenacion (Ley 19/2003), aprobado definitivamente
segln acuerdo de la COTMAC de 29 de octubre de 2012, y en todo caso, en
cumplimiento de lo dispuesto en el art. 56 del TR-LPEyMM.

Articulo 3. Vigencia del Plan Especial

Las determinaciones del Plan Especial de Ordenacion de la zona de Eéﬁﬁéto del Puerto: ;io
de Las Palmas en el ambito SG-DEL tendran vigencia indefini“qa,‘fﬁﬁ'ﬁ_péi‘]i}!idfd?déi'asuﬁcnte
modificacién y revision. i 9n de fecha
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Articulo 4. Revision del Plan Especial

1

La Autoridad Portuaria de Las Palmas podra iniciar el procedimiento de

revision del Plan Especial cuando lo considere conveniente para el interés
general, debiendo ajustarse al procedimiento legalmente establecido para su
aprobacién.

2. En todo caso, debera procederse a su revision, cuando se dé alguno de los
siguientes supuestos:

1. Cuando circunstancias sobrevenidas alteren las hipétesis del Plan,
en cuanto a magnitudes basicas, de forma que obliguen a modificar los
criterios generales de la ordenacion.

2. Cuando se modifique el Plan de Utilizacion de los Espacios
Portuarios o, en su caso, la Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios,
por cambio sustancial de los usos basicos, inadecuacion para el
cumplimiento de los objetivos estratégicos, aparicién de nuevas demandas
no recogidas que supongan una clara alteraciéon del marco de sus
previsiones, o por experimentar un incremento ¢ disminucion sustancial del
volumen de trafico de mercancias.

3. Cuando aparezcan nuevas circunstancias de analoga importancia y
naturaleza que afecten de forma determinante al caracter del sistema
general portuario.

Articulo 5. Modificaciones del Plan Especial

-

1.

Se entiende por modificacion del Plan toda alteraciéon de sus determinaciones
o de los documentos legalmente exigibles para su aprobacién, que no
constituya un supuesto de revision, de acuerdo con lo establecido en el
articulo anterior y, en general, las que no afectan al esquema director o la
globalidad del Plan, aunque incidan aislada y puntualmente sobre alguno de
Io__s.; él%mentos estructurantes del Plan.

13

SEP @m"}_as modificaciones del Plan Especial deberan ajustarse a las normas de

competencia y procedimiento de aprobacién de aquel, si bien deberan incluir
inlo
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AN

entre su documentacién la motivacién de la alteracién y la justificacion de que
no afecta a la globalidad del Plan o a su esquema director.

3. No tendran la consideracion de modificaciones del Plan:

a) Los cambios en las alineaciones del Plan Especial introducidos
mediante Estudios de Detalle.

b) La ejecucién de infraestructuras portuarias que no supongan
alteracion de la delimitacién de la zona de servicio, tales como la
construccién y prolongaciéon de muelles, obras de defensa, etc,
salvo que afecten de forma notable a la explotacion del puerto o
al esquema director del Plan. A tales efectos, los terrenos
emergidos en la Zona de Servicio del Puerto, producto de
rellenos y obras de infraestructuras previstos adquiriran de forma
inmediata, en el momento de su finalizacién, los usos y
determinaciones (“Condiciones de uso/Usos pormenorizados” y
“Condiciones de Edificacion”) de los terrenos colindantes con
igual destino, salvo que se indicara de forma contraria en el Plan
Especial.

c) Los ajustes de alineaciones que resulten de la realizacién de los
proyectos de construccion de infraestructuras o de urbanizacion,
por parte de la Autoridad Portuaria.

Articulo 6. Adecuacion de las concesiones a las nhormas del Plan Especial

1. En los Pliegos reguladores de las concesiones de utilizacion privativa o
exclusiva del dominio pulblico portuario, deberan incluirse en todo caso las
condiciones urbanisticas y los usos pormenorizados asignados al area en la
gue se localice la parcela objeto de concesion.

2. No podran otorgarse concesiones para usos diferentes de los establecidos en
el Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios (o en la Delimitacion de los
Espacios y Usos Portuarios) y en el Plan Especial para la correspondiente
parcela.

yuntamiento
3. Aquellos casos en que la normativa del Plan sea manifi estarﬁenté iric’or‘npatlble ante

con el Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios wge te en Ia ac!;uahglaql, ta fecha
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estara condicionada a la aprobacién de la Delimitacion de Espacios y Usos
Portuarios del Puerto de Las Palmas que se encuentra en tramitacion.

Los interesados en obtener una concesién de dominio publico portuario podran
solicitar a la Autoridad Portuaria informacién fehaciente sobre las condiciones
urbanisticas y los usos del suelo, aplicables al terreno sobre el que se
pretenda obtener la concesioén.

Articulo 7. Documentos constitutivos del Plan Especial

1=

2

El presente plan esta constituido por los siguientes documentos:
= Volumen |: Documento de Informacién
o Memoria de Informacién
o Planos de Informacion
o Memoria de Justificacion
o Planos de Alternativas
= Volumen |I: Documento de Ordenacién
o Memoria de Ordenacién
o Estudio Econémico-Financiero
o Normas Urbanisticas
o Planos de Ordenacion
= Volumen lll; Informe de Sostenibilidad Ambiental

= \Volumen IV: Memoria Ambiental

Si bien el contenido normativo del presente plan queda definido por el conjunto
de los documentos contenidos en el epigrafe 1 del presente articulo, son los
Planos de Ordenacion y las Normas Urbanisticas los que poseen un caracter
especificamente normativo y de regulacién de la actividad urbanistica y, por
tanto, ésta debera ajustarse de forma obligada a sus determinaciones.

El resto de los documentos poseen un caracter fundamentalmente informativo
o explicativo, por lo que, en caso de contradiccion en su contenido con los
citados anteriormente, seran aquellos los que prevalezcan.

Si_se advirtiese discordancia respecto a una determinacion urbanistica
;co:hd[f_e__t.a. entre los planos de caracter normativo realizados a diferentes
escalas, prevalecera lo establecido en los planos redactados a una escala mas
amplia, en los que el nivel de detalle es mayor, salvo que la discrepancia

L0 seaniesponda a un manifiesto error material en el contenido de estos dltimos.
; ;
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3

Capitulo Sequndo: Instrumentos de desarrollo y ejecucion

Articulo 8. Estudios de Detalle

1. Podran redactarse Estudios de Detalle que tendran como objetivos el
establecimiento definitivo de las alineaciones y rasantes, reajustar y completar
los volimenes previstos en la ordenacion del Plan Especial.

De igual modo, podran completar la red viaria de servicio del puerto, prevista
en el Plan Especial sin que puedan, en ningun caso, establecer nuevas vias
abiertas al uso publico.

2. Si la ordenacién prevista en el Plan Especial resultara obsoleta en relacién a
los cambios que puedan producirse en los traficos maritimos y sus tecnologias
asociados, podran redactarse Estudios de Detalle que reajusten o
complementen las determinaciones del Plan Especial, siempre que se
respeten las condiciones urbanisticas y los usos pormenorizados previstos
para el area en que se ubigue la zona a reordenar y no vulnere lo establecido
en el art. 38 del TR-LOTENC.

3. Una vez redactado el Estudio de Detalle por la Autoridad Portuaria, se elevara
al Ayuntamiento para su tramitacion y aprobacién, sin perjuicio de que pueda
encomendarse a la Autoridad Portuaria de Las Palmas la gestion de
determinadas tareas y funciones en relacién con el procedimiento de
aprobacién.

Articulo 9. Proyectos de urbanizacion

1. Para la realizacién integral de las obras de acondicionamiento urbanistico,
en ejecucion de lo establecido en el Plan Especial, se podran tramitar y
aprobar los correspondientes Proyectos de Urbanizacion.

2. El procedimiento de aprobacioén y los érganos competentes seran los
previstos en la legislacion urbanistica autonémica aplicable.

3. Su contenido y documentacion se ajustaran a lo dispue@f’é?@ﬁfel@é-i??.ﬁdéﬁ"-'de'h10
TR-LOTENC, y 69 del Reglamento de Planeamiento Urbanistieo, = 1 itivaments

lene Municipal sesidn de fecha
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SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARTA La/Bl Srreivriajo

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS 2 E:'?RM‘AS URmnmqs 7
Pl o

iy A

CEVAE B
A o g




Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITI
Puerto de Las Palmas incluida en el 3mbito SG-DEL

(anterior OAS-06)

VOLUMEN II: DOCUMENTO DE ORDENACION

S
Articulo 10. Proyectos de obras ordinarias \]\l

De acuerdo con lo establecido en el art. 145.1 del TR-LOTENC, la Autoridad Portuaria
podra redactar y aprobar Proyectos de obras publicas ordinarias, que tengan por objeto el
desarrollo de algunas determinaciones del Plan Especial o la gjecucion de obras de
urbanizacién ordinarias.

Articulo 11. Proyectos de edificacién y construccion

La ejecuciéon de obras de edificacion o construccion, asi como las de restauracion,
conservacién, acondicionamiento o reestructuracién exigira la previa redaccion del
correspondiente Proyecto de edificacién o construccion, que se adecuara a lo establecido
en la legislacion vigente.

Durante la ejecucion de cualquier tipo de obra por parte de la Autoridad Portuaria de Las
Palmas o bien de un concesionario se debera proceder de conformidad con el articulo 70
de la Ley 4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio Historico de Canarias, respecto el
posible hallazgo casual de restos humanos, estructuras, restos arqueolégicos o0
paleontolégicos.

Articulo 12. Obras a efectuar por la Autoridad Portuaria en la zona de servicio

1. De conformidad con lo establecido en el art. 59 de la TR-LPEyMM, las obras
que realicen las Autoridades Portuarias en el dominio publico portuario
terrestre deberan adaptarse al Plan Especial de Ordenacién de la zona de
servicio. Para la constatacion de este requisito, los proyectos de edificacion,
construccion y obras ordinarias aprobados por la Autoridad Portuaria deberan
someterse a informe del Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria, que
se entendera emitido en sentido favorable si transcurre un mes desde la

recepcion de la documentacién sin que se hubiera evacuado de forma
expresa.

2. A fin de dar cumplimiento a lo establecido en el apartado anterior, la Autoridad
Portuaria comunicara al Ayuntamiento, con la antelacion necesaria, el inicio de
las obras y acompafara el preceptivo Proyecto de obras y los documentos

- complementarios en su caso.
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TR-LPEyMM) no sera necesario que dichas obras estén contempladas en
Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios, ni en el plan especial, siempre
que se realicen dentro de la zona de servicio del puerto de que se trate, se
hallen incluidas en el correspondiente Plan de Empresa y, cuando proceda, en
el Plan Director de Infraestructuras. En estos casos, se debera dar audiencia a
la autoridad autondmica competente en materia de ordenacién del territorio.

Articulo 13. Obras a efectuar por los concesionarios en la zona de servicio

La realizacibn de las obras de edificacibn y construccién por los
concesionarios de dominio publico portuario estaran sujetos al deber de
obtener licencia municipal.

La eficacia de las licencias obtenidas con anterioridad a la concesion quedara
demorada al efectivo otorgamiento de ésta por la Autoridad Portuaria.

Previamente al otorgamiento de la concesion o, en su caso, en las bases de la
convocatoria del concurso, la Autoridad Portuaria informara a los particulares
de la normativa del Plan Especial que sea de aplicacion a la parcela en
cuestion.

En la solicitud de concesion, el concesionario incluira los datos e
informaciones necesarios para que pueda comprobarse el cumplimiento de la
citada normativa, asi como un epigrafe especifico, en el que demostrara su
cumplimiento.

El concesionario que solicite la oportuna licencia municipal de obras debera
acompafiar a su peticibn y proyecto, el documento administrativo de
otorgamiento de la concesion, en el que figuren los usos asignados por el Plan
Especial a la parcela, asi como las condiciones urbanisticas que le afecten.

TiTULO I: REGIMEN URBANISTICO GENERAL

Capitulo Primero: Ordenacién del suelo Excmo. Avantamiento

Arnrobrdn o
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El Plan Especial de Ordenacién define la ordenacion de la zona de servicio del Pue e
Las Palmas incluido en el ambito SG-DEL mediante dos instrumentos: a) el Esquema
Director; b) la Calificaciéon del Suelo.

Capitulo Sequndo: Esquema Director

Articulo 15. El Esquema Director

1. El Esquema Director define la estructura funcional que se adopta para la
zona de servicio.

2. El Esquema Director esta constituido por:

a) Las areas funcionales
b) Los accesos e infraestructuras de transporte
c) Los recintos con regimenes administrativos singulares

3. El Esquema Director se recoge en el Plano de Ordenacion n® O.01.

Seccién 12 Areas funcionales

Articulo 16. Areas funcionales

A efectos del presente Plan Especial, se entiende por area funcional el &mbito de la zona
de servicio que se destina genéricamente a una actividad especifica. Constituye, por
tanto, la expresién del objetivo funcional al que se orientan el conjunto de las
infraestructuras, edificios e instalaciones del area.

Articulo 17. Tipos de areas funcionales
Se establecen las siguientes areas funcionales:
= Area funcional COMPLEMENTARIO

.= Ared fuhcional COMERCIAL PORTUARIO
Vleis iooor o Areafliicional NAUTICO-DEPORTIVA

LAY
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Articulo 18. Area funcional COMPLEMENTARIO

Se asigna a aquellas areas portuarias dedicadas a actividades que correspondan a
empresas industriales o comerciales cuya localizacion en el puerto esté justificada por su
relacion con el trafico portuario, por el volumen de los traficos maritimos que generan o
por los servicios que prestan a los usuarios del puerto.

Se incluyen en esta las actividades logisticas y de almacenaje en la medida que sigan
existiendo en la zona.

Articulo 19. Area funcional COMERCIAL PORTUARIO

Incluye aquellos espacios donde se desarrollan usos entre los que figuran los
relacionados con el intercambio entre modos de trasporte, los relativos al desarrollo de
servicios portuarios y otras actividades portuarias comerciales.

Engloba el suelo en el que se desarrolla la actividad comercial del puerto sin una
especializacion precisa. Comprende las actividades de carga y descarga de buques de
pasajeros, mercancias y pesca, las de maniobra y manipulacién en los muelles, el
almacenaje, ya sea cubierto o descubierto, lonjas, camaras frigorificas, fabricas de hielo,
el avituallamiento o reparacién de embarcaciones, las areas o instalaciones al servicio del
transporte de pasajeros, vehiculos, mercancias y, en general, las que sean precisas para
que la Autoridad Portuaria pueda desarrollar los objetivos y las funciones que le
encomienda la legislacién portuaria vigente.

Articulo 20. Area funcional NAUTICO-DEPORTIVA

Se asigna a aquellas areas portuarias dedicadas a actividades relacionadas con los
servicios técnicos, administrativos, comerciales, de ocio, etc... demandados por las
instalaciones nauticas — deportivas, ya sea para las embarcaciones como para los
usuarios (navegantes o visitantes).

Seccion 22: Accesos y principales infraestructuras de transporte  #.c:ic A i

Fa N

‘ g Ueinitivamente
Pleno Municipal sesion de fo ha

25 SEP 2013

En el Esquema Director se recogen los accesos y las 1nfraestructurq§; de tre‘&,nspsmstqar QASirx /s
garantizan la funcionalidad del sistema general portuario. %, Fiino & Uenotal del Piens

2
%

Articulo 21. Accesos e infraestructuras de transporte

i g
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Seccion 32: Recintos con regimenes administrativos singulares

Articulo 22. Recintos con regimenes administrativos singulares

En el Esquema Director se identifican aquellas partes de la zona de servicio en las que,
debido al régimen administrativo de sus actividades, se considera necesaria la existencia
de un control permanente o esporadico de accesos, lo que las constituye en recintos
especificos.

Capitulo Tercero: Calificacion del suelo

Articulo 23. Calificacion del suelo

1 Se entiende por calificacion del suelo en el presente Plan Especial, al conjunto de
determinaciones que definen la ordenacion de la zona de servicio y le asignan usos.

2 La calificacion del suelo se establece a través de:

= La definicidén de la red de conexiones terrestres y los equipamientos.
= La delimitacién de las Areas de Normativa.

= Las Normas Particulares para cada Area de Normativa.

3 La calificacién del suelo se define mediante el plano de Red de conexiones terrestres
y Equipamientos (Plano n® O.02), en el que figuran los nodos principales y las vias
necesarias para su interconexién y los equipamientos; el plano de Areas de
Normativa (Plano n° 0.03), en el que se delimitan éstas; y el Titulo |l de estas
Normas.

Articulo 24. Alineaciones

Se definen como todas aquellas lineas contenidas en los planos que reflejan un hecho
fisico, un limite de uso (Areas de Normativa o viarios) o de situacion de la concesion
administrativa en cada momento. Las alineaciones grafiadas en los planos responden a la

* realidad ‘actual pero no son vinculantes al desarrollo futuro del ambito y, por lo tanto,

+ Fak
Teon

‘pueden ser modificadas para favorecer la explotacién y operatividad portuaria.

SEP 7013
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Articulo 25. Normativa ambiental

Las actividades y usos a ejercitar en la zona de servicio se ajustaran a lo establecido en
la legislacion medioambiental que resulte de aplicaciéon en cada momento, especialmente
en lo referente a la legislacién de evaluacion de impacto ambiental de proyectos.

TITULO Ii: NORMAS PARTICULARES PARA CADA AREA NORMATIVA

Articulo 26. Normas particulares para cada area

1. Se denominan Normas Particulares al conjunto de determinaciones del Plan
Especial que son de aplicacién especifica para cada una de las areas de
normativa delimitadas en el plano n® 0.03, de Normativa.

2. El cumplimiento de las Normas Particulares del area correspondiente no
garantiza la legalidad de una actuacién, debiéndose, en cualquier caso,
cumplir el conjunto de estas normas.

3. Las Normas Particulares se configuran mediante los siguientes instrumentos:

a) Las condiciones de parcelacion, en las que pueden establecerse
magnitudes o dimensiones minimas de las parcelas susceptibles de
concesién en el area.

b) Las condiciones de edificacién, en las que pueden concretarse los
valores o contenidos de los parametros de edificabilidad, porcentajes
de ocupacion de suelo por la edificacion, altura maxima, tipologia y
condiciones estéticas de la edificacion permitida en el area.

Si como resultado de obras de ampliacién o modificacion de muelles o
puertos se aumentara la superficie de determinada Area de Normativa,
los parametros de edificabilidad y porcentajes de ocupacion se
aplicaran sobre la totalidad de la superficie resultante: que fQ{me part

ento

del Area de Normativa. Aprobade defing P
1“‘3622‘}{) Muniri 3] cocidn pe
R ] ""!U,ﬁ foz {-eCha
c) Las condiciones de uso, en las que se detalfaﬁw Sigs 7/(l§os
pormenorizados permitidos en cada area. e

: La/El Secretaris/o
t General dej Plene

W

d) Las condiciones de acceso y estacionamierito, “en las que se
establecen las dotaciones minimas de plazas de estacionamiento
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obligadas en edificios, parcelas o el conjunto del area y se
indicaciones sobre la red viaria.
e) Condiciones de tramitacién y desarrollo, en las que se precisan los

procedimientos a seguir para el desarrollo de las actuaciones previstas
en un area o, en su caso, la forma de modificar la ordenacion
propuesta.

Articulo 27. Usos pormenorizados y usos asociados

Se define como uso pormenorizado cada uno de los usos concretos a los que se asignan
como principal para una determinada area o parcela en que la ordenacién descompone la
zona de servicio del puerto.

Se consideran funcional y juridicamente como usos asociados al cualificado, aquellos
otros de caréacter accesorio que resulten necesarios para la correcta operatividad del uso
principal, por venir impuestos desde normativas sectoriales o porque su propia naturaleza
lo justifique plenamente, debiendo cumplir las condiciones particulares de su uso.

Articulo 28. Tipos de usos pormenorizados

Se adoptan como usos pormenorizados dos tipos:

- Las categorias y clases de uso definidos en el “Titulo 2 Normas Relativas al Uso
en Suelo Urbano y Suelo Urbanizable” de la Adaptacion Plena al TR-LOTENC
del Plan General de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria, aprobada
definitivamente segun acuerdo de la COTMAC de 29 de octubre de 2012. Y, en

concreto, los incluidos en el “Articulo 2.2.2 Clasificacién de los usos segtn su
naturaleza”.

- Ofros usos pormenocrizados especificos relativos al sector portuario definidos en
la presente normativa.

Ademas de los usos pormenorizados expuestos anteriormente se podran autorizar, en
cada caso, usos compatibles a los principales.

Son usos _colrppatibles todos aquellos que, dependiendo de su grado de implantacién en
un area o ‘parcela, pueden coexistir en armonia con el uso cualificado, e incluso,
sustituirlo en determinadas circunstancias sin provocar distorsiones.

“=81 de fecha

25 %rgjpejgﬁusos compatibles, en este Plan Especial destacan los
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Usos complementarios.

Son aquellos no obligatorios que, sin desplazar al uso principal, pueden coexistir con él,
aportando diversidad y riqueza funcional al area o edificio donde se implanten. En ningln
caso podran adquirir la condicién de uso principal.

Estaran autorizadas para todas las Areas de Normativa de este Plan Especial, las
denominadas “Actuaciones Provisionales”, entendiéndose por tales las que se acometan
o establezcan por tiempo limitado o en precario, y particularmente las siguientes:

a) Vallados de obras y solares

b) Sondeos de terrenos

c) Apertura de zanjas y calas.

d) Instalacién de maquinaria, andamiajes y apeos.

e) Ocupacion de terrenos por feriales, espectaculos u otros

actos comunitarios al aire libre o apoyadas en instalaciones
ligeras y/o desmontables.

f) Las Autorizaciones Temporales otorgadas por la Autoridad
Portuaria de Las Palmas para cualquier uso, de acuerdo al
TR-LPEYMM para lo cual sera imprescindible la emisién de
los informes favorables de, al menos, los departamentos de
seguridad, explotacién y operaciones portuarias.

Articulo 29. Usos pormenorizados del Plan General

En particular, el presente Plan Especial adopta, como pormenocrizados, los siguientes
usos, clases y categorias de uso de los establecidos en la normativa del vigente Plan
General de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria:

Uso Dotacional y Equipamiento

Clases:

1. Clase Servicios Comunitarios

2. Clase Servicios Publicos

3. Clase Terciarios ag : :

4. Clase Transporte y Comunicaciones Bremo. Ayuntarvento

5. Clase Red Viaria Arrobado delinitivemente

FPleno Muaicina! gesidn de fecha
75 5P 1013
Y dentro de estas las siguientes categorias y subcategorias: . es,

& 'z LalEl Secretaria/o
A Gcaerai del Pleno

7 Kyga
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1.

En la clase “servicios comunitarios”, todas sus categorias: educativo, sanitario,\d
servicios sociales, deportivo, cultural y religioso

En la clase de “servicios pUblicos” (incluidos los denominados Servicios Portuarios
de acuerdo con el TR-LPEy MM), las categorias de “administracion publica”
“seguridad y proteccién”, “mantenimiento y limpieza”, “abastecimiento alimentario”,
“infraestructura y sus subtegorias” y “transporte publico”.

En la clase terciario la categoria “Alojamiento turistico” en la subcategoria “hotel”
para los casos en que se cumplan los requisitos exigidos por el TR-LPEyMM; la
categoria ‘“comercial”, en las subcategorias de “pequefio comercio’, “local
comercial” y “grandes superficies”; la categoria oficinas, en la subcategoria de
“local de oficinas”; la categoria ‘“recreativo-ocio”’, las subcategorias de
“establecimientos para consumo de bebidas y comidas”, “salas de reunion” y
“salas de espectaculo”.

En la clase “transporte y comunicaciones’, todas las categorias: “transporte
maritimo” de personas y mercancias incluyendo las Estaciones Maritimas,
“intercambiador’, “garaje-aparcamiento” y “estacién de servicios”. Se afade el
“intercambiador aéreo” de acuerdo a la ficha del Area Diferenciada SG-DEL del
P.G.O. vigente.

5. Enlaclase “red viaria”.

Uso Espacio Libre

6. Enlas categorias| alll.

Uso Red Viaria

7. Entodas las clases

Articulo 30. Uso pormenorizado Nautico - Deportivo

Se refiere a todas aquellas actividades relacionadas con los servicios técnicos,
administrativos, comerciales, de ocio, etc... demandados por las instalaciones nautico-
deportivas, ya sea para las embarcaciones como para los usuarios. Incluidos los
correspondientes a instalaciones para taller, repag"aciQn o custodia de embarcaciones

tales como varaderos, marinas secas, etc...

.3
A
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Articulo 31. Uso pormenorizado maniobra y manipulaciéon de mercancias

1. Se refiere al trasvase de mercancias o personas entre modos terrestres y
maritimos. Incluye, por tanto, las areas terrestres destinadas a la carga,
descarga y manipulacion de mercancias, asi como las destinadas a
embarque y desembarque de pasajeros, situadas junto al cantil de los
muelles. Respecto a la manipulacién de carga se limita el uso a la
modalidad Ro-Ro (Roll On — Roll Off).

2. Se consideran elementos y actividades asimilables o compatibles con este
uso:

a) Las infraestructuras portuarias de carga y descarga de mercancias y
pasaje y, en general, todas las ligadas al trafico maritimo que, por su
naturaleza, precisen o resulte conveniente que se desarrollen en las
inmediaciones de las lineas de atraque.

b) El almacenaje provisional de las mercancias, segun disponga la
Autoridad Portuaria.

c) Las concesiones relacionadas con las actividades anteriores, asi como
pequefos moédulos de servicio a tripulaciones, incluidos aseos y quioscos
para el despacho de bebidas y otros bienes que puedan necesitarse en
areas alejadas de zonas donde existan este tipo de servicios.

d) Excepcionalmente, el almacenaje permanente en silos o depdésitos, que
por sus especiales instalaciones requieran localizarse junto al cantil del
muelle.

3. Las dareas reservadas para el uso pormenorizado de mamobra
manipulacién de mercancias estan grafiadas en el,,p',no n° 0 02 de, Rpé)
de Conexiones Terrestres y Equipamientos.

Pleno Muni ‘hf‘% s;n':'_:?-ﬁff: de 1es;ha
75 SEP 7013
Articulo 32. Uso pormenorizado logistico R
2 .. La/Bl Secretaris/c
2 General del Pienc
: 1 Se aplica a las parcelas de la zona de servicio eft-las .gue se desarrollan

actividades logisticas, de apoyo a las actividades portuarias y de transporte,
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agrupadas en zonas especificamente ordenadas y disefiadas para operad

logisticos.
2. Se consideran elementos y actividades asimilables o compatibles con este
uso:

= Actividades destinadas especificamente a operadores logisticos:
transporte, almacenaje y distribucién, montaje, empaquetado,
caracterizacion, limpieza, finalizacion, grupaje, etc.

= Servicios ligados al transporte o a los operadores del mismo, tales

como la restauraciéon, hospedaje, administrativos, estaciones de
servicio, etc.

= Aparcamiento de vehiculos pesados o ligeros

Articulo 33. Uso pormenorizado de instalaciones técnicas portuarias

Este uso pormenorizado se refiere a aquellas instalaciones portuarias que sin ocupar una
porcién de suelo relevante tienen gran importancia en la organizacion técnica del puerto,
por lo que deben poder realizarse en todas las areas de normativa y poder disponerse en
todos los suelos gestionados por la Autoridad Portuaria.

Entre las instalaciones técnicas portuarias se incluyen las tuberias y conducciones, de
todo tipo y localizacién, las bombas y otros elementos de impulsién de liquidos, los
transformadores, armarios telefénicos, sistemas de deteccién y alarma de incidencias,
instalaciones para la ubicacion de sistemas de medicién e instrumentacion, y en general,
cualquier instalacién fija o movil que sea necesaria para el funcionamiento,
mantenimiento y seguridad de las actividades portuarias y no se halle incluida
explicitamente en cualquiera de los usos pormenocrizados establecidos.

a o Clretarin /o
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Articulo 34. Area de Normativa NTD: Nautico, Terciario y Dotacional.

Ambito y superficie

Se reserva este uso para los terrenos constituidos por las siguientes sub-areas:

= NTD-A. La Plaza de Canarias; Superficie (A): 20.461,85 m2

= NTD-B. La Explanada del Muelle Sanapl que se extiende entre el propio
muelle de Sanapu y el limite de la Zona de Servicio con la Autovia, entre la
perpendicular con la C/. Gordillo y la Pza. de Camilo Martinén Navarro, a la
entrada al puerto por Santa Catalina: Superficie (B): 66.057,17 m2

Superficie total: 86.519,02 m2

Alineaciones y condiciones de parcelacion

Delimitacién: La parcela coincide con la delimitaciéon del Area de Normativa y
estara delimitada por las alineaciones exteriores y por las divisiones internas que
establezca la Autoridad Portuaria de Las Palmas, en proyectos de construccién y
concesiones. La parcelacion reflejada en los planos se corresponde con la
existente en el momento de la tramitacion del presente Plan Especial y es
puramente indicativa.

En la delimitacion de las parcelas destinadas al desarrollo de nuevas concesiones
administrativas se tendra en cuenta lo expuesto en el apartado “Condiciones
especiales en la Zona de exclusion de nuevas edificaciones’, del presente
articulo.

Divisiones internas: 500 m? minima. Excepcionalmente la Autoridad Portuaria de
Las Palmas podra autorizar parcelas inferiores para ubicar, servicios o

e
i

instalaciones especificas. Anrohadn defis il
b1 engy - oo (N e
T:e0e Mumepal sesion de fecha
Condiciones de edificacion: 25 SEP 7013
= Qcupaciéon maxima de la parcela: iy 78

La/El Secretaria/o

A) 9 % s/rasante — 100 % b/rasante ‘ Generai del Pleno
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B) 50 % (excluyendo los computos de ocupacion de los espacios ocup

por viales principales, es decir, aplicada sobre la sub-area susceptiblede
ser ocupada por la edificacion)

= Altura maxima:
B) 12m.
C) 20 m.
Podréa superarse la altura maxima establecida:
- En instalaciones técnicas que asi lo requieran, tales como dispositivos de

carga y descarga, o manipulacion y/o reparacién de embarcaciones, etc.,
en todas las subareas.

- En edificios administrativos con funciones representativas, en los que la
altura maxima podra elevarse a 25 metros.

- En edificios destinados al almacenaje de mercancias, dotados de sistemas
de manipulacién mecanica para el almacenaje a gran altura.

s Edificabilidad maxima:
A) 0,09 m2/m2
B) 0,5 m2/m2

= En el ambito de la sub-area B del Area Normativa NTD se establece una “Zona
de exclusioén de nuevas edificaciones”. En dicho ambito las edificaciones que
se desarrollen en nuevas concesiones administrativas tendran que ajustarse,
ademads de lo dispuesto anteriormente con caracter general, a lo indicado en el

apartado “Condiciones especiales en la Zona de exclusion de nuevas
edificaciones”, del presente articulo.

Calidad de la edificacién: Los paramentos de los edificios que conformen, a juicio
de la Autoridad Portuaria, la vision de éstos desde la ciudad o desde los bugues
de pasajeros entrantes, deberan tratarse como fachadas. La Autoridad Portuaria
podra exigir a los concesionarios cambios en el disefio, materiales y color de
dichos paramentos para adecuarlos a la calidad requerida por su emplazamiento.

retariafo
General Jel Pleno
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Condiciones de Usos/Usos pormenorizados

En toda el area:

uso CLASE CATEGORIA ‘Subcategoria.
Pequefio Comercio
Comercial Local Comercial
Terciario Grandes superficies
Oficinas Local de oficina
Recreativo / Ocio Todas las subcategorias
Seguridad y proteccién
Administracion Publica
Todas las subcategorias
PE] Servicios Infraestructuras
y Publicos Instalaciones Técnico Portuarias
Equipamientos Recinto Ferial
(Temporal o Permanente)
Transporte Publico
Transporte maritimo
Transportes y Garaje - Aparcamientos
Comunicaciones | Egtacion de servicio
Intercambiador
(S.‘.zrl:frll?tsarios Toxes
Espacios Libres lalll
Red Viaria Todas

En el sub-area B, ademas de los anteriores:

s

USO. iavi oo CLASE . |CATEGORIA . .|+ n

Nautico Deportivo Fzcmo. A Vi viento
Maniobra} y manipulacion de " :;;‘*‘ j ,$ ”_ :_azﬁnie :
mercancias R0 iv.nnicing! sesifn de fecha
Logistico 2 5EP 1013

Inst. Técn. Portuarias

PRI

La/F! Secrefarialo

ot
,
Bty

Gieeral del Pleno
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Los usos y actividades existentes en la actualidad, que no se encuentren incluidos entr
los pormenorizados, permaneceran en la zona en tanto en cuanto el objeto y plazo de sus
concesiones administrativas contintie vigente.

En el ambito denominado “Zona de de exclusién de nuevas edificaciones’, de la sub-area
B, los usos pormenorizados permitidos debera cumplir lo dispuesto en el apartado
“Condiciones especiales en la Zona de exclusién de nuevas edificaciones’, del presente
articulo.

Condiciones de acceso y aparcamiento

~

L

~

En nuevas concesiones, siempre que puedan disponer de acceso desde vias
secundarias o internas, no se permitira la construccion de ningln acceso directo
desde el viario principal.

En el proyecto se incluird un plano de planta en el que se definira el acceso o
accesos al interior de la parcela, desde la via a que de frente, y se indicaran, en
su caso, las plazas de estacionamiento que resulten en el frente de la parcela,
como consecuencia de la aplicacion de la seccion tipo prevista en el plan para la
via en que se ubique.

Los accesos rodados a parcelas tendran una anchura maxima de 5 metros, salvo
autorizacién especial motivada y, en general, los proyectos procuraran racionalizar
los accesos de forma a maximizar el nimero de plazas de estacionamiento que
queden en la calle.

En el interior de la parcela, deberan preverse las plazas de estacionamiento de
pesados necesarias para alojar a los vehiculos propiedad de la empresa
concesionaria y a los que deban estacionarse en ella habitualmente. En su caso,
en el interior de las parcelas, se preveran las plazas de estacionamiento de ligeros
necesarias para que, conjuntamente con las resultantes en el tramo de calle a que

de frente la parcela, alcancen un estandar minimo de 1 plaza por cada 150 m2. de
edificacion.

En construcsiones en que se dispongan mas de 50 m2 de oficinas, el estandar
anterior se ingrementara en 1 plaza por cada 50 m2. suplementarios destinados a

‘este use. iic fecha
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En construcciones en que se dispongan mas de 50 m2 de oficinas, el estandar
anterior se incrementara en 1 plaza por cada 50 m2. suplementarios destinados a
este uso.

De forma particular, este criterio basico se corregira, en los siguientes casos
especificos, mediante un coeficiente reductor:

=  Parcelas hasta 1.000 m2, el criterio basico se multiplicara por un
coeficiente igual a 1;

= Parcelas entre 1.000 y 5.000 m2, se aplicara un coeficiente igual a 0,75 al
criterio basico;

= Parcelas mayores de 5.000, el coeficiente reductor sera de 0,6 aplicado al
criterio basico.

Esto se justifica en que, a medida que crecen las instalaciones logisticas y de
almacenaje, la automatizacién y mecanizacion de medios de manipulacién de
mercancias disminuyen la necesidad de personal operario por metro cuadrado de
superficie de almacenamiento por lo que la prevision de plazas de aparcamiento
también disminuye.

En el caso concreto de aquellas edificaciones con uso genérico de terciario y
oficinas, se garantizara una plaza de estacicnamiento por cada 25 m2 de
superficie edificada, que podran localizarse en superficie, en edificio o en
subterraneo. La superficie edificada se entendera tal y como se describe en el Art.
3.5.5. de la Norma de Ordenacién Pormenorizada del PGO de Las Palmas de
Gran Canaria, en su Adaptacion Plena al TR-LOTCENC y a las Directrices de
Ordenacion.

Para el caso de edificaciones uso exclusivo de oficinas, computaran a efectos de
estos calculos solo aquellos espacios destinados efectivamente a esos usos
excluyendo los destinados a servicios complementarios tales como salas de
juntas, salén de actos, biblioteca, comedor, etc....

FExcmo. Ayuntamiento

i vamente

Condiciones de tramitacién y desarrollo

eelet 8

El desarrollo del Area de Normatva NTD podra realizarse médiarité:idos
;} B S

D Gbenial @8] Plets
procedimientos: 4 PLLAB
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A. Directamente, a partir de las concesiones y del conjunto de los viales

pertenecientes a la Red de Conexiones Terrestres actualmente existentes o que
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se encuentren reflejados en el plano n°® 0.02, de Red de Conexiones Terres y
Equipamientos.

B. Mediante la creacién de nuevos elementos viarios y equipamientos, o la
modificacién de los existentes, de forma parcial o global, pertenecientes a la Red
de Conexiones Terrestres que se definan en los correspondientes proyectos de
obras ordinarias de urbanizacién por la Autoridad Portuaria, y que sirvan de
referencia para la parcelacion y/o el otorgamiento de concesiones.

Condiciones de los proyectos de urbanizacion

Los proyectos de urbanizacién que desarrollen la zona deberan tener en cuenta,
valorados en perspectiva global, la no ocupacién con edificaciones de elementos
lineales transversales al mar y coincidentes con las calles mas significativas del
tejido urbano, de manera que se garantice la permeabilidad visual entre el mary la
ciudad, en virtud de los objetivos estipulados por el Plan Insular, el Plan Territorial
Parcial de Ordenacién del Frente Portuario de Las Palmas de Gran Canaria y
aquellos documentos redactados al respecto.

Ademas, los nuevos proyectos de urbanizacion que desarrollen el sub-area NTD-
B deberan tener en cuenta los objetivos y determinaciones del apartado
“Condiciones especiales en la Zona de exclusion de nuevas edificaciones”, del
presente articulo.

Condiciones especiales en la “Zona de exclusién de nuevas edificaciones”

Se establece dentro de la sub-area B del Area de Normativa NTD un ambito denominado
“Zona de exclusion de nuevas edificaciones”. Dicho ambito estaré constituido por la franja
comprendida entre el deslinde del dominio publico portuario vigente (coincidente con el
muro de separacién del puerto con la autovia) y una linea paralela a la anterior a 30
metros aproximadamente. El ambito se refleja graficamente en el plano de ordenacion
0.03 “Ordenacion de Areas de Normativas®.

En dicha “Zona de exclusién de nuevas edificaciones”, se contemplan las siguientes
determinaciones adicionales:

=in
£ 4 )

). &n dipﬁé_é;nbito queda prohibida la ejecucion de nuevas edificaciones con destino

N incipal a Usos distintos de los portuarios, seguin la definicion establecida para los
ismos por el Articulo 72.1 del TR-LPEYMM.
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b)

d)

Las edificaciones, estructuras e instalaciones relacionadas con los usos vy
actividades portuarias, segun la definicién del articulo mencionado, se podran
ejecutar en el ambito, si bien con caracter preferente la Autoridad Portuaria
intentara su ejecucién en otra zona, siempre que las necesidades de explotacién y
gestion del dominio publico portuario lo permita.

Las edificaciones y usos preexistentes podran continuar ejerciendo su actividad,
permitiendo que sobre las mismas se puedan realizar todas aquellas obras,
reformas o ampliaciones que resulten necesarias para el cumplimiento de todas
las condiciones normativas que le sean de aplicacién, singularmente las
relacionadas con medidas de proteccién, seguridad, y condiciones de
habitabilitad, salubridad e higiene.

Los proyectos de urbanizacion, proyectos de obras ordinarias de urbanizacién, o
proyectos de construccién de concesiones que se realicen en el sub-area B del
Area de Normativa NTD, tendran como objetivo preferente la ubicacién en la
superficie del ambito “Zona de exclusion de nuevas edificaciones” de las
instalaciones dedicadas a los usos, clases y categorias de espacios libres, red
viaria, aparcamientos y transporte y comunicaciones.

i
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Articulo 35.- Area de Normativa AN3-TO: Terciario y Oficinas

Ambito y superficie

Se reserva este uso para los terrenos situados entre el Muelle de Wilson (al este),
el Area de Normativa NTD-B (al norte y oeste) y el acceso al muelle de Santa
Catalina (al sur).

Superficie: 40.094,67 m2.

Alineaciones y condiciones de parcelacién

Delimitacién: La parcela coincide con la delimitacion del Area de Normativa y
estara delimitada por las alineaciones exteriores y por las divisiones internas que
establezca la Autoridad Portuaria de Las Palmas, en proyectos de construccion y
concesiones.

La parcelacion reflejada en los planos se corresponde con la existente en el
momento de la tramitacion del presente Plan Especial y es puramente indicativa.

Divisiones internas: 1000 m2. minima.

Excepcionalmente la Autoridad Portuaria de Las Palmas podra autorizar parcelas
inferiores para ubicar servicios o instalaciones especificas.

Condiciones de edificacion:

Ocupacién maxima de la parcela: 60 %.

Altura maxima: 20 m. para nuevas edificaciones
distintas de las existentes en el
momento de la redaccion de este Plan
o reformas/rehabilitacion de las

) existentes.
Fve]
a ALsS
£] : 2 e Excepcién: Se admitira una altura maxima de
Sienn 5 : ke o l,:_"" 50 mts. dentro de la denominada “area de
: :cha movimiento para edificaciéon de hasta 50m. de
L5 J Ozl .{J altura”, siempre y cuando se cumplan las
condiciones de volumen y forma para este tipo
: AT de edificacion.”
B PLENG S Edlfiéabllldéﬁ maxima: 1,2 m2/m2.
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La edificabilidad extra con respecto a la actual resultante de la aplicacién de estas
determinaciones no podra utilizarse en el actual edificio del Centro Comercial El
Muelle, donde se contempla la edificabilidad como agotada.

Los nuevos aprovechamientos, por lo tanto, se destinaran a nuevas edificaciones
que surjan en el Area AN3-TO, o bien, a ampliaciones o modificaciones del edificio
otorgado, en estos momentos, en concesién administrativa a la Fundacion Puertos
de Las Palmas.

Calidad de la edificaciéon: Los paramentos de los edificios que conformen, a juicio
de la Autoridad Portuaria, la visién de estos desde la ciudad o desde los buques
de pasajeros entrantes, deberan tratarse como fachadas.

La Autoridad Portuaria podra exigir a los concesionarios cambios en el disefio,
materiales y color de dichos paramentos para adecuarlos a la calidad requerida
por su emplazamiento.

Condiciones de Volumen y Forma para edificaciones de hasta 50m de altura:

Estas condiciones de volumen y forma son de aplicacién a aquellas edificaciones
que se encuentran dentro del “area de movimiento para edificacién de hasta 50m.
de altura” y cuya altura maxima este comprendida entre 20 y 50m.

Estas condiciones son el resultado de la aplicaciéon de los parametros de
ocupacion, altura y edificabilidad correspondientes al Area Normativa AN3-TO.

Se prevé un modelo tipoldgico edificatorio de media/baja densidad en altura para
liberar espacio y diversificar la propuesta. Buscando un resultado que garantice la
integracion con el lugar, la calidad estética y la permeabilidad visual se propone:

o 2 50% del suelo sera destinado a edificaciones de altura maxima
de 20m.

o < 50% del suelo podra ser destinado a edificaciones de altura
maxima comprendida entre 20 y 50m.

o Se garantizara la existencia de un volumen edificatorio en altura
que oculte el plano de fachada noroeste existente del centro
comercial o equivalente;

o Se garantizara la permeabilidad visual en planta baja en al menos
un 50% de la misma y una conexion transversal fzsrca en*"pl’aﬁta 1o

:."? i e 3
baja en prolongacion de la calle La Veloce; u ,‘_‘ v uulinivamente
Fieno Municinal sesidn de fe
o Se evitaran los volimenes seriados de mas de 20 m de a\tura © lecha

o De lo anteriormente mencionado se deduce el sugmet%é &qﬁéﬂ@
SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA -_ La/Tl Seremriato
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Area de movimiento para edificacién de hasta 50m. de altura.

Condiciones de Usos/Usos pormenorizados

uso CLASE CATEGORIA
L. En todas las categorias,
Terciario .
segun art. 29 de este documento

Dotacional Servicios Comunitarios En todas sus categorias
y Servicios Publicos En todas sus categorias
Equipamientos.

Transporte y

. Garaje-Aparcamiento
comunicaciones:

Espacios Libres lalll

Red Viaria Todas

Inst. Técn. Portuarias

Condiciones de acceso y aparcamiento

Se garantizard una plaza de estacionamiento por cada 25 m2 de superficie
edi'fibfé'&é, que podran localizarse en superficie, en edificio o en subterraneo. La
supéi‘ﬁé?é’fediﬂcada se entendera tal y como se describe en el Art. 2.6.7.b) “Clase
Terdiario” 88l Titulo Il: Normas relativas al uso en el Suelo Urbano y Urbanizable
15 S Hellas Normas Urbanisticas del PGO de Las Palmas de Gran Canaria, en su

) Adaptacién Plena al TR-LOTCENC y a las Directrices de Ordenacion.
a  La/El Secratartafo
= General del Pleno

i. 5 7 SUBDIRECCION'Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA

1R b | i ‘;f} -

\ Mqrag;%b PORTUARIA DE LAS PALMAS NORMAS URBANISTICAS 52
| | N YA

T
s AR 1 —

| VY




Plan Especial de Ordenacidn de la Zona de Servicio del DOCUMENTO PARA APROBACION DEFINITIVA
Puerto de Las Palmas incluida en el ambito SG-DEL

. VOLUMEN II: DOCUMENTO DE ORDENACION
(anterior OAS-06)

Este criterio basico de 1 plaza de aparcamiento por cada 25 m2 de edificacion se

entendera solo aplicable a aquellas edificaciones con uso genérico de terciario y
oficinas.

Para el caso de edificaciones uso exclusivo de oficinas, computaran a efectos de
estos calculos solo aquellos espacios destinados efectivamente a esos usos
excluyendo, por tanto, los destinados a servicios complementarios tales como
salas de juntas, salén de actos, biblioteca, comedores, etc...

Condiciones de framitacion y desarrollo

El desarrollo del Area de Normativa AN3-TO podra realizarse mediante dos
procedimientos:

A. Directamente, a partir de las concesiones y del conjunto de los viales
pertenecientes a la Red de Conexiones Terrestres actualmente existentes o que
se encuentren reflejados en el plano n® 0.02, de Red de Conexiones Terrestres y
Equipamientos.

B. Mediante la creacion de nuevos elementos viarios y equipamientos, o la
modificaciéon de los existentes, de forma parcial o global, pertenecientes a la Red
de Conexiones Terrestres que se definan en los correspondientes proyectos de
obras ordinarias de urbanizaciéon por la Autoridad Portuaria, y que sirvan de
referencia para la parcelacién y/o el otorgamiento de concesiones.

A 5 - S ik
LS A e O
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Articulo 36.- Area de Normativa AN7-P: Pasajeros

Ambito y superficie.

Se reserva este uso para los terrenos situados en el Muelle de Santa Catalina.

Superficie: 20.794,63 m2.

Alineaciones y condiciones de parcelacion

Delimitacién: La parcela coincide con la delimitacién del Area de Normativa y
estara delimitada por las alineaciones exteriores y por las divisiones internas que
establezca la Autoridad Portuaria de Las Palmas, en proyectos de construccion y
concesiones. La parcelacion reflejada en los planos se corresponde con la
existente en el momento de la tramitacion del presente Plan Especial y es
puramente indicativa.

Divisiones internas: 1.000 m2. minima.

Excepcionalmente la Autoridad Portuaria de Las Palmas podra autorizar parcelas
inferiores para ubicar servicios o instalaciones especificas.

Condiciones de edificacién:

= Qcupaciéon maxima de la parcela: 50 %.
= Altura maxima: 20 m.
= Edificabilidad maxima: 0,85 m2/m2.

No se computara como superficie edificada, con independencia de su ubicacion

sobre o bajo rasante, la destinada a aparcamientos ligados a la Terminal de
Pasajeros.

Calidad de la edificacién: Los paramentos de los edificios que conformen, a juicio
de la Autoridad Portuaria, la visién de estos desde la ciudad o desde los buques
de pasajeros entrantes, deberan tratarse como fachadas.

18
LS
La Auteridad Portuaria podra exigir a los concesionarios cambios en el disefio,

materiales.y color de dichos paramentos para adecuarlos a la calidad requerida
75 SEP 7ppPrsu emplazamiento.
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A estos efectos, siempre que sea posible, los incrementos de edificabilidad

ocupacion se realizaran incorporandose al edificio existente mediante un proyecto
Unico para la estacion maritima.

Condiciones de Usos/Usos pormenorizados

uso CLASE CATEGORIA
Dotacional Transporte maritimo
y Transporte y comunicaciones: | Garaje - Aparcamientos

Equipamientos

Intercambiador (aéreo)

Espacios libres lalll

Red Viaria Todas

Maniobra y manipulacion de
mercancias

Inst. Técn. Portuarias

Usos Complementarios:

uUso CLASE CATEGORIA SUBCATEGORIA
Comercial Pequefio Comercio
Oficinas Local de oficina
Dotacional Terciario Bebidas/Comidas
y Recreativo/Ocio Salas de Reunion
Equipamientos Salas de Espectaculo
Servicios Comunitarios En todas sus categorias
Servicios Publicos En todas sus categorias

La distribuciéon de los usos descritos respetara la siguiente proporcién en cuanto a
superficie edificada dentro del Area de Normativa:

L]

80 % Usos pormenorizados: instalaciones propias de atenciéon al transporte
maritimo - trafico de cruceros (como actividad principal), sus pasajeros, equipajes
BXomo. Avyntar

r’r{‘: Al

y demas usos asociados al principal. PR U g —

. pALDAU r_~.‘,ﬁ,;__:*:' unenie
20 % Usos Complementarios: resto de usos autorizades; gompatibles. con e:ie‘! ?;g{;hﬂ
principal. . :

145 5EP 1013

)
4 b

Lo/t Socrotasiato-
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Asi mismo, la instalacién de actividades y la autorizacién de usos, precisara, en %
momento, de informe vinculante de los Departamentos de Seguridad, Explotacion/y
Operaciones Portuarias de la Autoridad Portuaria de Las Palmas, a fin de salvaguardar el
destino principal de esta zona, Trafico de Cruceros, y sus exigencias y caracteristicas
especificas.

Condiciones de acceso y aparcamiento

Para el acceso a esta area de Normativa, en cada momento, se estara a las
indicaciones de la Autoridad Portuaria de Las Palmas en cumplimiento de sus
protocolos de seguridad y proteccion.

Se garantizara una plaza de estacionamiento por cada 25 m2 de superficie
edificada, que podran localizarse en superficie, en edificio o en subterraneo. La
superficie edificada se entendera tal y como se describe en el Art. 2.6.7.b) “Clase
Terciario”, del Titulo Il: Normas relativas al uso en el Suelo Urbano y Urbanizable
de las Normas Urbanisticas del PGO de Las Palmas de Gran Canaria, en su
Adaptacion Plena al TR-LOTCENC vy a las Directrices de Ordenacion.

Este criterio basico de 1 plaza de aparcamiento por cada 25 m2 de edificaciéon se
entendera solo aplicable a aquellas edificaciones con uso genérico de terciario y
oficinas.

Para el caso de edificaciones uso exclusivo de oficinas, computaran a efectos de
estos calculos solo aquellos espacios destinados efectivamente a esos usos
excluyendo, por tanto, los destinados a servicios complementarios tales como
salas de juntas, saldon de actos, biblioteca, comedores, efc...

Condiciones de tramitacion y desarrollo

La Autoridad Portuaria, como consecuencia del eminente caracter portuario y de
prestacién de servicios a buques cruceros que tiene el area de normativa, podra
reordenar y modificar los viarios, accesos a muelles y zonas de estacionamiento
conforme a proyectos de obras ordinarias de urbanizacion.

Los' proyectos de edificaciéon que supongan un aumento de la edificabilidad y la
‘ocupacion se realizaran incorporandose o adosandose al edificio existente
medlan%un proyecto Unico para la estacién maritima.

25 SEP 7013
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Articulo 37.- Normas Particulares de la Red de Conexiones Terrestres (RCT)

Ambito y caracter

Ambito: El conjunto de los viales incluidos en el plano n® 0.02, de Red Viaria y
Equipamientos.

Los elementos principales de la red de conexiones terrestres estan constituidos
por los muelles y por los nodos principales de conexion y la red viaria entre ellos.
El principal, lo constituyen Gnicamente los accesos a la zona de servicio y el vial
principal interno constituido, en la actualidad, por la Avda. de los Consignatarios y
el vial que enlaza con el Muelle de Santa Catalina. Estos elementos principales
aseguran las conexiones con el exterior y garantizan la comunicacién entre las
distintas areas de la zona de servicio y por lo tanto su existencia se considera
vinculante, no asi su disefio. En este sentido, el trazado de los viales principales
se considera vinculante, pero con cierto margen de movimiento o flexibilidad, ya
que su gjecucion podra tener una variacion de un 20%.

El viario secundario y los accesos a muelles se consideran no vinculantes, tanto
en su trazado como en su existencia, y son meramente elementos indicativos. El
secundario, en la actualidad, esta constituido basicamente por los viales que
definen las manzanas de naves situadas en torno a la Avenida de los
Consignatarios.

En este segundo caso, se trata de viales cuya permanencia garantiza el
mantenimiento de la actual disposicion de las concesiones demaniales para
almacenes y logistica, pero cuya permanencia no es obligada y que podrian ir
adaptandose a las futuras necesidades de organizacion del puerto mediante el
otorgamiento de nuevas concesiones o a través de proyectos de obras ordinarias.
En este nivel indicativo se incluyen, también, algunas nuevas conexiones entre
nodos y los accesos a muelles que, siempre necesarios, pueden sufrir variaciones
en cuanto a su localizacién a medida que cambia la demanda de atraque y, con
ella, los tramos de carga y descarga asociados.

Se consideran indicativos y, por tanto, podran ser modificadog:a voluntad-de-la
Autoridad Portuaria: W

~ fa

s . .z .. I }_ 7 4 : ) micinal =
= La distribucién de la seccion de todo el viario. Pleno Municinal sesia

= El 20% del trazado y delimitacion del viario principal. 15 SEF 1013

= El trazado y delimitacion del viario secundario. F- Y LR Senstarain
8 5 reaf 5L SUCTREArmalg

= El trazado y delimitacién de los accesos a muelles. ;‘% Bew b Generai ael picuo
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= La localizacién de las plazas de aparcamiento, que podran desplazaKsJ
dentro del Area de Normativa en que se ubican.

= La localizacién y delimitacién de los servicios anejos al viario.

Se considera indicativo, pero su modificacion implica la necesaria busqueda de
alternativa equivalente, el trazado del Viario de Servicio situado entre la Plaza de
Canarias y la escollera.

Condiciones de parcelacion y edificacion

Los terrenos comprendidos en los ambitos constituidos por los viales principales
no podran ser objeto de parcelacion o edificacion y se destinaran
permanentemente para el uso de circulacion y, en los espacios sefializados,
aparcamiento.

Con independencia de lo anterior, la Autoridad Portuaria podra autorizar la
construccion de edificios en estos ambitos para albergar servicios asociados a las
infraestructuras, que no podran exceder de 3 metros de anchura y 10 m2 de
superficie, por un periodo maximo de 3 afos.

Los terrenos comprendidos en los ambitos de caracter secundario podran
parcelarse, darse en concesion y edificarse, en los términos que sefale la
normativa que les sea de aplicacion, en el momento en que la Autoridad Portuaria
acuerde su cambio de destino.

En el suelo calificado como Muelles, seran de aplicaciéon las determinaciones
contenidas en el articulo 31 de estas normas para el uso pormenorizado de
Maniobra y manipulacién de mercancias.

Condiciones de uso.

Usos pormenorizados permitidos:
= Red viaria, en todas sus clases.
= Qaraje-aparcamiento y estacion de servicio.

= Instalaciones técnicas portuarias

‘ ria/o
] . 4 Compeun] dpl Plapg
\ 5 # SUBDIRECCION Y AREA DE ORDENACION PORTUARIA
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Condiciones técnicas.

Dimensiones:
= Los carriles de circulacion tendran una anchura minima de 3,5 m.
= |as aceras tendran una anchura minima de 2 metros.

Los proyectos y construccion de elementos de la red viaria se realizaran por
tramos completos, en los que se defina y construya simultaneamente la calzada,
las aceras, las bandas de aparcamiento y, en su caso, la jardineria de los
espacios libres anejos al viario.

Condiciones particulares de prevision de plazas aparcamiento asociado a parcelas

a) De forma particular, el criterio basico de habilitar una plaza cada 150 m2 de
edificacién y afiadir una plaza mas por cada 50m2 suplementarios, a partir de los
primeros 50 m2, destinados a oficinas se corregira, en los siguientes casos
especificos, mediante un coeficiente reductor :

=  Parcelas hasta 1.000 m2, el criterio basico se multiplicara por un
coeficiente igual a 1;

= Parcelas entre 1.000 y 5.000 m2, se aplicara un coeficiente igual a 0,75 al
criterio basico;

=  Parcelas mayores de 5.000, el coeficiente reductor sera de 0,6 aplicado al
criterio basico.

Esto se justifica en que, a medida que crecen las instalaciones logisticas y de
almacenaje, la automatizacién y mecanizacién de medios de manipulacion de
mercancias disminuyen la necesidad de personal operario por metro cuadrado de
superficie de almacenamiento por lo que la prevision de plazas de aparcamiento
también disminuye.

b) Asi mismo, en las Areas de Normativa (AN3-TO) de Terciario y Oficinas; el
criterio basico de 1 plaza de aparcamiento por cada 25 m2 de edificaciéon se
entendera solo aplicable a aquellas edificaciones con uso genérico de terciario y
oficinas.

Sin embargo, en estas areas de normativa se admiten usos logisticos y de
instalaciones técnicas portuarias, en cuyo caso particular, el criterio a aplicar es el
expuesto en el apartado a) de este Punto 5. Asi mismo, para el caso de oficinas,
computaran a efectos de estos calculos solo aquellos espacios destinados
efectivamente a esos usos excluyendo, por tanto, los destmados a. serwc;ios;.
complementarios tales como salas de juntas, salon dev actos I:}lbhot*ec::\,‘“m

comedores, etc. Plene Municipa! sesifn de fecha
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Articulo 38.- Normas Particulares para los equipamientos y espacios libres

Ambito y caracter

Ambito: El conjunto de los equipamientos y espacios publicos incluidos en el plano
n°® 0.02, de Red Viaria y Equipamientos.

Se definen de la siguiente forma:

. Equipamiento: construccion o instalacion de indole colectiva o general, de
uso abierto al publico y de utilidad comunitaria, que proporciona la
prestacion de servicios y actividades a los usuarios y que hagan posible el
desarrollo integral del &mbito de ordenacién, proporcionando servicios
propios de la vida urbana.

. Espacio libre: Se considera como aquel que se destina al recreo y
esparcimiento al aire libre de los usuarios del ambito de ordenacidon, con
vocacion de uso publico transitable, mejorando las condiciones
ambientales de los espacios destinados a las actividades de interaccion
puerto-ciudad.

Caréacter: De conformidad con el plano n°® 0.02, de Red Viaria y Equipamientos, el
Plan Especial considera la existencia de dos categorias: los equipamientos y
espacios libres publicos fijos y los equipamientos y espacios libres publicos de
referencia. Tanto los espacios fijos y los de referencia deben mantener el servicio
y la prestacion que proporcionan, pero los de referencia podran modificar su
emplazamiento dentro del Ambito del Plan Especial, mediante los
correspondientes proyectos de urbanizacion o los proyectos de concesiones.

Se consideran indicativos y, por tanto, podran ser modificados a voluntad de la
Autoridad Portuaria:

= EI emplazamiento y ubicacién de los equipamientos y los espacios libres
de referencia.

= La c!istribucic’:n de los equipamientos y los espacios libres de referencia en
las Areas de Normativas y el Ambito del Plan Especial.
-to
Se cpﬁéfderan vinculantes:
) b giﬂgfﬁplazamiento y ubicacion de los equipamientos y los espacios libres
fijos.”

£ %Ij‘ "\ SUBDIRECCION ¥ AREA DE ORDENACION PORTUARIA
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= La superficie total que se debe destinar en el ambito de ordenacién a los
equipamientos y los espacios libres.

= El emplazamiento del espacio libre de edificacién al norte del acceso por
Santa Catalina

Condiciones de parcelacion y edificacion

Seran de aplicacion las condiciones de delimitacion, edificacion, y de calidad
establecidas en cada una de las Areas de Normativa en la cual se ejecute o se
integre el equipamiento o el espacio libre.

Condiciones de uso.

Los usos pormenorizados permitidos seran los de equipamientos y espacios
libres, en las clases y categorias que queden establecidas en la correspondiente
Area de Normativa en la cual se ejecute o se integre.

Condiciones de acceso y aparcamiento

Seran de aplicacién las condiciones de acceso y aparcamientos establecidos en
cada una de las Areas de Normativa en la cual se ejecute o se integre el
equipamiento o el espacio libre.

Condiciones de tramitacién y desarrollo

El desarrollo de las parcelas destinadas a Equipamientos y Espacios Libres podra
realizarse mediante dos procedimientos:

A. Directamente, a partir de concesiones o proyectos de obras de los Equipamientos
y Espacios Libres de referencia o fijos que se encuentren reflejados en el plano n°
0.02, de Red Viaria y Equipamientos.

T A

excmo. Ayuntamiento
B. Mediante la redistribucion del emplazamiento en el ambito de‘fi Plan -E-S‘pét:iélﬁ_’e‘lié&f nte
superficies destinadas a equipamientos y espacios libres dé'feferencia; mMédiante:

- = ; ’ZL "I‘a:‘-:’ lu-‘l
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Geo rﬂk ¢i Pleno

creacion de nuevos elementos o la modificacion de los existentes, de\era
parcial o global, que se definan en los correspondientes proyectos de obras
ordinarias de urbanizacion por la Autoridad Portuaria, y que sirvan de referencia
para la parcelacion y/o el otorgamiento de concesiones.

Los proyectos de urbanizacion y de obras ordinarias de urbanizacién que
desarrollen dichos equipamientos y espacios libres deberan tener en cuenta,
valorados en perspectiva global, la no ocupacién con edificaciones de elementos
lineales transversales al mar y coincidentes con las calles mas significativas del
tejido urbano, de manera que se garantice la permeabilidad visual entre el mary la
ciudad, en virtud de los objetivos estipulados por el Plan Insular, el Plan Territorial
Parcial de Ordenacién del Frente Portuario de Las Palmas de Gran Canaria y
aquellos documentos redactados al respecto.

i

5-\.
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IV. PLANOS DE ORDENACION.

indice de Planos Ordenacién.

0.01.- ESQUEMA DIRECTOR.
0.02.- RED VIARIAYY EQUIPAMIENTOS.
0.03.- ORDENACION DE AREAS NORMATIVAS.

Feemo. Aviantan fa»g,in
Arnrobado definitivarneute
Pleno Municinal sesidn de fecha

75 SEP 1013

i.a'Fi Secretaria/o
% (Fenerai del Pleno
2 PLEND O
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