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ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

1.- ANTECEDENTES

El Plan Especial SG-DEL aboga por el desarrollo del frente portuario del Puerto de Las Palmas y
pretende “conseguir una buena integracion entre el Puerto y la Ciudad, permitiendo la penetracién de la
trama urbana en las areas operativas del Puerto, sin perjuicio de que en éstas se puedan seguir

desarrollando actividades portuarias compatibles con la vida urbana de la Ciudad”.

LEYENDA.

DELIMITAGION DE LA ZONA DE SERVIGIO.

EEZA AREA NORMATIVA ANT-P (Pasajeros)
[ AREA NORMATIVA AN3-TO (Terciario-Oficinas)

[ZZ3  AREA NORMATIVA NTD (Nautico-Terciario-Dotacional)
ZONA DE EXGLUSION DE NUEVAS EDIFIGAGIONES

DL G e e e

Areas normativas del SG-DEL

En la explanada adyacente al muelle de Sanapu se ha previsto la dotacion de un equipamiento con
caracteristicas de Acuario el cual se convertira en un fuerte nodo de atraccion de desplazamientos de
escala insular. Ante esta situacion la Autoridad Portuaria de Las Palmas a partir de las actuaciones
prevista en el entorno de muelle de Sanapu (Area Normativa NTD) tiene previsto el traslado de la aduana
que delimita el recinto portuario aduanero hacia el sur desde éste punto hasta el entorno del muelle
Pesquero. Por tanto del acceso desde la glorieta de Santa Catalina a la zona portuaria se suprimiria por
lo que sera necesario buscar un segundo acceso que complementase al de Belén Maria.

A partir de entonces, la Autoridad Portuaria de Las Palmas adjudica en el mes de abril de 2014 a Gestién
Integral de Proyectos e Inversiones (en adelante GIPIC) el contrato denominado “Estudio de tréafico y
desarrollo de alternativas para la ordenaciéon de accesos al Puerto de Las Palmas”. Dentro de los
trabajos ha desarrollar en el encargo se encuentra la redaccion de un Estudio de Alternativas para nuevo

acceso a la zona portuaria y el Estudio de Viabilidad Técnica del mismo.

2.- OBJETO DEL ESTUDIO

El objeto del presente documento es poner de manifiesto todos aquellos condicionantes técnicos
preceptivos para poder determinar la viabilidad del acceso que se desea llevar a cabo desde la GC-1

hasta la Avenida de los Consignatarios.

3.- CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Para la redaccion del presente documento se ha empleado la ultima cartografia disponible a escala
1:1000 de la empresa GRAFCAN. A esta cartografia se le han realizado las siguientes modificaciones:

— Se ha incluido la nueva glorieta de la Avenida de los Consignatarios frente al muelle Pesquero

(levantamiento de la Autoridad Portuaria de Las Palmas).
— Se han corregido los nombres de los muelles. Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas

— Se han recogido los obras que se estan llevando a cabo en los muelles de Santa Catalina y

Wilson

PANTALAN DR QORY
{ECFAMTALSY DI BANTLLD)

ML PmGUERS
(PLEAPIGH DEL GATU Ly

ML ORANDE
(EFMURLLE BG LA LUT)

Cartografia final empleada en el presente documento
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ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

4.- DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL

4.1.- INFRAESTRUCTURA VIARIA

41.1.- AVENIDA MARITIMA - GC-1

La GC-1 a su paso por el borde litoral Este de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria recibe el
nombre de Avenida Maritima. La via se encuentra soterrada en varios tramos para permitir el enlace con
las principales calles urbanas y con la GC-2 en el tramo que discurre junto al tunel de Julio Luengo, asi

como favorecer la permeabilidad peatonal en torno a la infraestructura viaria.

Imagen del tramo de GC-1 (calzada lado mar) objeto de este estudio de viabilidad

La velocidad de circulacion al tratarse de una autovia urbana es de 80 km/h, existiendo ademas en su
trazado varios radares para el control de la velocidad.

Dentro de la clasificacion de la red de carreteras insular la via esta en la categoria de “Autopistas o
Autovias” y se encuentra clasificada dentro de la Red de Interés Regional definido por Decreto 92/2009,
de 30 de junio, de modificacién del Decreto 247/1993, de 10 de septiembre, por el que se clasifican las

carreteras de interés regional.

Imagen de la GC-1 y sus puntos caracteristicos

La Avenida Maritima o GC-1 tiene una secciéon compuesta por hasta 3 carriles en el sentido Belén Maria
(Norte) y 2 en el sentido Santa Catalina (Sur( separados por una mediana. En lo que a la geometria se
refiere los carriles tienen un ancho de 3,50 metros y los arcenes interiores y exteriores de un maximo 0,3

metros, mientras que la mediana presenta un ancho de 2 metros con alumbrado.

i

Seccion tipo en la avenida maritima. A la derecha sentido sur y la izquierda sentido norte. Aceras a la izquierda solo cerca de la

glorieta de Belén Maria.

4.1.2.- AVENIDA DE LOS CONSIGNATARIOS

El tramo situado mas al sur del viario principal del puerto coincide con la Avenida de los Consignatarios,
el cual constituye el eje principal del objeto de este documento. Recibe este nombre el tramo
comprendido entre la plaza Juan Bordes Claverie y la plaza Camilo Martinon Navarro, y su longitud es de
unos 460 metros aproximadamente, conectando los dos principales accesos: Belén Maria y Santa
Catalina.
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genéricamente el Istmo, conforma una parte muy significativa, (tanto por su orografia y morfologia, como

o
Autoridad Portuaria de Las Palmas
4.2.- ENTORNO
AN Y
— — E 4.21.- ZONA URBANA
. \ \ El frente maritimo comprendido entre el Castillo de la Luz y el muelle de Santa Catalina, denominado

L e | 1‘

|

Seccidn tipo Avenida de los Consignatarios

La seccion de la via esta formada por dos carriles por sentido, separados por mediana en el tramo mas
meridional, y aceras a ambos lados en casi toda su longitud. En algunos tramos se disponen
aparcamientos tanto en bateria como en linea en el lado Norte y Oeste.

Avenida de los Consignatarios

Desde esta via se accede a la zona de logistica y almacenaje situada por el lado mar de la misma, y a
varios muelles como el Pesquero, Sanapu y el de Refugio. Asimismo permite el acceso de los vehiculos

al aparcamiento del Centro Comercial El Muelle, que también se sitia al margen de esta via.

por los usos econdmicos y sociales tradicionales que ha tenido) de la ciudad de Las Palmas de Gran

Canaria.

Zona Pomarhy.

‘Avda. Juan R e Parcela interbr Avda, Los ]
_ © Alsansa fc«*w i o Puset Convlghan Eﬂ E el Hivers et
] am . Fal o o4 . oaBia —

Seccion transversal del ambito. Elaboracién propia

Segun la divisién por barrios, en el entorno del Istmo se localizan tres barrios distintos, que son, de Norte

a Sur, La Isleta, Santa Catalina-Canteras y Alcaravaneras.

Barrios del entorno

GIPIC
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Referente a la poblacién que en ellos reside, se puede observar la siguiente tabla del afio 2007 en la
cual, queda reflejada la elevada densidad que soporta este lugar, superandose la cifra de los 22.000
hab/km?.

%

BARRIO MUJERES HOMBRES SILPGC
La Isleta 12.023 12.078 24.101 6,33 % 24.552
Santa Catalina-Canteras 9.662 9.698 19.360 5,08 % 16.407
Alcaravaneras 7.100 6.442 13.542 3,56 % 33.855
Total entorno istmo 28.785 28.218 57.003 14,97 % 22.253

Poblacion en barrios en el ambito. Fuente: Ayuntamiento Las Palmas de GC

4.21.1.- POLOS ATRACTORES DE DESPLAZAMIENTOS

En el entorno mas cercano a la actuacién se localizan los siguientes nodos de atraccion de
desplazamientos de escala insular:

Poligono Industrial El Sebadal

De este poligono industrial, segun datos del Avance del Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria
(2010), en la actualidad se encuentran ocupados unos 290.000 m? del total de 560.000 m? que dispone,

convirtiéndolo en la mayor zona de suelo industrial del municipio de Las Palmas de Gran Canaria.

Segun datos facilitados por la Asociacidon Empresarial de El Sebadal (AEDAL), en la actualidad, el
poligono cuenta con unas 360 empresas asentadas en el mismo y cuya actividad varia,
significativamente. Asi pues, en él, se localizan empresas dedicadas a actividades tipicamente
industriales, como reparaciones navales e industriales, suministro de materiales metalicos o venta al por
mayor de productos petroliferos y de otro tipo, y actividades menos vinculadas a la industria, como

pueden ser la hosteleria, medios de comunicacién, corredurias de seguros o instalaciones deportivas.

Parques de Santa Catalina y del Castillo de la Luz:

El Parque Santa Catalina se encuentra ubicado en la zona puerto de la ciudad, junto al muelle Santa
Catalina y cerca de la Playa de las Canteras. La vida del parque se desarrolla en torno a sus kioscos y
terrazas. Posee un area infantil y hay en él, dos antiguos y emblematicos edificios, testigos del comercio
portuario inglés: los edificios Elder y Miller. El Elder, alberga en la actualidad el Museo de la Ciencia y el
Miller, un centro de actividades culturales multidisciplinar. Asimismo, es necesario sefialar debido a su

importancia y al numero de visitantes que atrae, que el Parque de Santa Catalina es el escenario

principal de las fiestas del Carnaval y de habituales conciertos y festivales.

Por el contrario, en cuanto al Castillo de la Luz, hay que sefialar que se trata de un parque de menor
importancia en lo que a numero de visitantes se refiere, ya que se trata de una antigua fortaleza, que se
encuentra rodeada de jardines. La principal actividad que en él se desarrolla, es el paseo y la visita a la
mencionada fortaleza.

Intercambiadores de gquaguas municipales

El entorno mas cercano a la zona portuaria, cuenta con dos intercambiadores de guaguas.

De norte a sur, el primero lo encontramos cerca de la Plaza de Belén Maria, junto a la comisaria de
policia y el .LE.S La Luz y en él, comienzan numerosas lineas de guaguas del servicio urbano de Las
Palmas de Gran Canaria.

El segundo se localiza bajo la Plaza de Canarias y se trata de un edificio de tres plantas bajo rasante con
una cubierta de lona tensada de un importante caracter iconografico. Supone el punto de partida o
parada de numerosas lineas de guagua, tanto del Servicio urbano de Guaguas Municipales como del
servicio interurbano de Global.

4.2.2.- ZONA PORTUARIA

En cuanto a la zona portuaria y el estado de sus accesos y su red viaria, cabe sefialar que el puerto
cuenta con dos entradas operativas, de Norte a Sur, la glorieta de Belén Maria y la glorieta que sirve de
acceso en la zona de Santa Catalina y que también, conecta la Avenida de los Consignatarios y el
Muelle Santa Catalina.
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Acceso Sur
Santa Catalina

Accesos operativos a la zona Portuaria

Una vez dentro del espacio portuario, se disponen una serie de vias con una orientacion, sensiblemente,
paralelas a la costa y a la Avenida Maritima (GC-1), la cual se constituye como el eje vertebrador del

viario de la zona y la encargada de dar acceso al viario secundario y de unir toda el area.

La practica totalidad de las calles, cuenta con aceras a ambos lados, lo que configura una red bastante
completa, que permite una gran libertad de movimientos a pie. Cabe destacar el efecto barrera que,
como cualquier via de alta capacidad, constituye la Avenida Maritima (GC-1) y que supone, en la
actualidad, una enorme desconexion del Puerto con el resto de la Ciudad.

La movilidad entre el Puerto y el resto de la Isla se produce, principalmente, por la red de alta capacidad
de Gran Canaria, constituyéndose la Avenida Maritima (GC-1), como el principal canalizador de trafico y
por lo que no es de extrafiar, que dicha via se encuentre sobrepasada en su capacidad en determinados

tramos y horas (segun lo indicado por la Instruccion de Carreteras 3.1-IC).

Segun el estudio encargado por la Autoridad Portuaria en el 2006 a la empresa Consultrans, la mayor
parte de los vehiculos, tanto ligeros como pesados, entran y salen del Puerto por la Glorieta de Belén
Maria (18.643 v/d), la cual supone también la Gnica entrada al Sebadal (26.771 v/d) y la principal entrada
al barrio de la isleta (15.791); motivos por los cuales, es frecuente que dicha rotonda se encuentre
sobresaturada en su capacidad de absorber vehiculos en determinadas horas punta del dia.

Tal y como se ha comentado, la otra entrada al Puerto (ademas de la entrada desde el Sebadal) es en
Santa Catalina (4.348 v/d) lo que unido a la cantidad de elementos atractores presentes (Parque Santa
Catalina, entrada al barrio de el Puerto-Canteras y la propia Playa de Las Canteras, etc.) hace que se
constituya como otro de los puntos de congestion de trafico de la ciudad.

Igualmente, es de destacar la movilidad interna del Puerto, que supera los 10.000 v/d en alguno de sus
tramos de la zona del Istmo y que, como se ha comentado, concentra las salidas y entradas al Puerto
por la glorieta de Belén Maria.

Barrio La Isleta 15.800 -
=

Sebadal

24200

10.400

MOVIMIENTOS EN LA ZONA
PORTUARIA INTERIOR

38.600 veh/dia

Urb
Canteras

=

7.800

Movimientos de automdviles en la zona. Fuente: Estudio de la evolucion de los usos reales en el area portuaria del istmo. Mayo
2012
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4.23.- POLOS ATRACTORES DE DESPLAZAMIENTOS

Dentro de la zona portuaria también se localizan otros nodos generadores y atractores de

desplazamiento como son:

Terminal de Cruceros

La terminal de cruceros se sitia en el Muelle Santa Catalina, tiene una superficie de mas de 60.000 m? y
la estacion maritima unos 1.410 m?, divididos en dos plantas.

Terminal de cruceros del muelle Santa Catalina

No obstante, estas instalaciones son insuficientes para el trafico de cruceros del puerto, ya que, segun
los ultimos datos, se espera que el numero de visitantes, llegados a Gran Canaria en cruceros, aumente
considerablemente. Por ello, se prevé la ampliacion de las mismas en los préximos afios, sobre todo de
la terminal de pasajeros, de forma que el Puerto de Las Palmas pueda acoger comodamente el inicio de

dos cruceros simultaneamente, lo que supone unos 5.000 cruceristas.

Centro comercial El Muelle

Situado en la trasera del muelle de Santa Catalina, el centro comercial de la zona portuaria es uno de los
mas modernos de la capital Gran Canaria y lugar de parada y encuentro para los miles de cruceristas
que a lo largo del afio, visitan la isla, sin olvidar a los propios residentes Canarios que durante todo el
afio pasan por él.

En la actualidad, en sus mas de 34.000 m? de superficie bruta alquilable, se encuentra una amplia oferta

de tiendas de moda, restauracién y ocio, una sala multicines y una instalacion deportiva en la cubierta.

También dispone de un amplio aparcamiento, cuya oferta es de 1.300 plazas.

En un escenario futuro de corto plazo esta prevista la implantacion de un gran elemento generador de
desplazamientos a escala insular como es el acuario “Poema del Mar”.

Nuevo Acuario “Poema del Mar”

Esta prevista la construccion de un acuario en la parcela que se encuentra en el Muelle de Sanapu entre
el Centro Comercial El Muelle y la parcela de Naviera Armas, a través de inversién privada. Actualmente
esta actuacién se encuentra en fase administrativa de tramitacion de la concesién a partir de lo cual se
ha solicitado un periodo de 50 afios en cual esta previsto la visita de entre 250.000 y 600.000 visitantes

al afio.

Infografia; Acuario Poema del Mar.

El acuario estara dotado de 300 plazas de aparcamiento para vehiculos ligeros y 10 para vehiculos de

transporte colectivo.

Su situacion cercana a otros equipamientos atractores dentro de la zona portuaria (Centro Comercial El
Muelle y terminal de cruceros) y exteriores (Parque de Santa Catalina, barrio de La Isleta, etc.) supone
una fuerte afeccién a las infraestructuras existentes si las existentes no se reconfiguran o se crean otras

nuevas que soporten dicha demanda.

En un escenario futuro, en el cual se incluyese la puesta en servicio del acuario se aumentaria el trafico
en unos 450 v/h (300 plazas de aparcamiento y un coeficiente de 1,5 por otros movimientos que se
pudieran general en la zona) en la Avenida de los Consignatarios en la franja horaria entre las 8 de la

mariana y las 8 de la noche, aumentando el trafico en un 30%.
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Autoridad Portuaria de Las Palmas
Belén Maria

4.3.- ACCESOS

T
431.- GCA1 H
= cf Doctor José Guera 1 -
La GC-1 cuenta con diversos accesos a/desde la propia infraestructura viaria hacia la trama urbana o z
portuaria. En este sentido se han localizado los accesos a/desde la GC-1 de modo que resulta la E of Pérez Mufioz
- . & \ >
siguiente imagen:
¢/ Gran Canaria
E
f_..;_q Pamgue Santa Catalina 1 <
|
A Belén Marla E
E
/ l& 3 § i ! - >Parque Santa Catalina
Ry | ; Parque Santa Catalina 2
[ s |l . : “

ENTRADA
Desde ¢/ Gran Canaria

Sur

Esquema de accesos a/desde la GC-1

P ENTRADA sagll ! —
Desde Zona Portuaria : I 0 ! . - o - . .
- i s Seguidamente la longitud de los carriles de las entradas/salidas es la siguiente:

iy =

SALIDA o X Lado Mar

A Zona Portuaria

Croquis de accesos a/desde la GC-1 Entradas:

— Entrada desde Avenida Mesa y Lépez: junto al Parque Santa Catalina y a través de un

) } trenzado de 76 metros de longitud.
La densidad de accesos es mayor (4) en el lado tierra que en el lado mar (2) de la GC-1.

Con respecto a las distancias entre las entradas y salidas consecutivas a/desde la GC-1, se tiene el ~ Entrada desde Avenida de Los Consignatarios (Centro Comercial EI Muelle): junto a Centro

siguiente esquema en el cual se acotan las distancias y se puede observar que en ninguno de los casos Comercial ElI Muelle y compartiendo el trenzado de salida hacia la c/Pérez Mufios de 165

se alcanzan los 1.200 metros establecidos por la Instruccion de Carreteras 3.1. metros de largo..

Salidas
— Salida a Parque Santa Catalina: esta salida que también coincide con las entradas del

trenzado (76 metros), permite a los usuarios de la misma acceder al Puerto desde el sur, al
Centro Comercial EI Muelle o al entorno del Parque de Santa Catalina.
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- Salida a ¢/ Pérez Mufioz: en este caso la salida se produce hacia el callejero del barrio de La
Isleta de modo que los vehiculos que circulan en sentido norte pueden cruzar la GC-1 a
través de obra de paso inferior (también permite el cambio de sentido). La salida se lleva a
cabo a través de un trenzado de 165 metros compartido con la salida desde la zona

portuaria.

Lado Tierra
Entradas

— Entrada desde ¢/ Doctor José Guerra: este acceso cuenta con un carril de aceleracion de
poco mas de 79 metros, incorporandose a la GC-1 en sentido sur los vehiculos procedentes
de la calle Juan Rejon.

- Entrada desde ¢/ Gran Canaria: Este acceso a la GC-1 tiene lugar desde el propio callejero
de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria (entorno del istmo) y absorbe los vehiculos de
las calles Albareda y Eduardo Benot permitiendo la incorporacion a la GC-1 hacia el sur. La
longitud del trenzado es de 154 metros el cual coincide con la salida hacia el parque Santa
Catalina.

- Entrada desde cambio de sentido GC-1: coincidiendo con la salida en el margen opuesto
hacia la calle Pérez Mufioz, la obra de paso inferior permite el cambio de sentido en la
autovia incorporandose a la GC- en las mismas condiciones que lo hacen en el caso de la
entrada a través de la ¢/ Gran Canaria previa cesion de paso (STOP) a los vehiculos que

transitan por la anterior.

- Entrada desde Parque Santa Catalina 2: a través de trenzado de 78 metros de longitud los

vehiculos acceden a la GC-1 procedentes del entorno del parque Santa Catalina.

Salidas

— Salida a c/Doctor José Guerra: a través de un carril de desaceleracion de 105 metros se

permite la incorporacion a esta calle desde la GC-1 en sentido sur.

- Salida a Parque de Santa Catalina 1: esta salida se produce a reglon seguido de la salida de
la ¢/ Gran Canaria y da permite a los usuarios acceder a la zona del parque o el sector sur
del barrio de La Isleta, en un trenzado de 154 metros.

- Salida a Parque de Santa Catalina 2: la segunda salida consecutiva en el entorno del
Parque Santa Catalina permite a los vehiculos llegar al entorno de la Avenida Mesa y Lopez,
a través de un trenzado de 78 metros de longitud.

4.3.2.- ZONA PORTUARIA

Dentro del ambito del presente estudio se encuentran los accesos principales a la zona portuaria del
Puerto de Las Palmas como son los existentes en la plaza de Belén Maria y en el Parque de Santa
Catalina en ambos casos en conexién con la red de interés regional a través de la infraestructura viaria
denominada GC-1. Sin embargo existe un tercer acceso al Norte del Poligono Industrial EI Sebadal
aunque el mismo no se encuentra operando con regularidad.

N\

Accesos a la zona portuaria dentro del ambito

4.3.21.- ACCESO BELEN MARIA

Este acceso a través de la glorieta de Belén Maria es el que por el volumen de trafico en las entradas y
salidas puede considerarse como principal dada su ubicacién en el tronco de la GC-1 y con conexiones
al Poligono Industrial de El Sebadal (a través de la calle Doctor Juan Dominguez Pérez) y al barrio de la

Isleta.
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Direccién
Pol. Industrial Sebaddl

3 ¢/ Miguel Curbelo 2

Direccién
Muelle de La luz

Entorno del acceso a Belén Maria

El radio exterior de la glorieta de acceso es de 39 metros con un desarrollo de 245 metros y una
pendiente transversal que no alcanza el 1%, con tres carriles de circulacion. A esta glorieta cuenta con

cuatro ramales con usos muy singulares cada uno de ellos, a saber:
- Ramal la Isleta: con uso predominantemente residencial y comercial
- Ramal El Sebadal: con uso predominantemente industrial y comercial
— Ramal Puerto: con uso portuario

- Ramal Avenida Maritima (GC-1): con usos residenciales, comerciales e industriales vy
caracteristicas interurbanas.

Una de las caracteristicas principales de la glorieta de Belén Maria es su ubicacién en la GC-1, dado que
supone el punto kilométrico inicial de esta infraestructura viaria de interés regional (Decreto 247/1993).
Asi mismo la glorieta da acceso al barrio de la Isleta (zona residencial y comercial), al poligono industrial
de El Sebadal y al propio Puerto.

A la glorieta llegan desde el ramal de la GC-1 tres carriles en la entrada y dos en la salida; estos carriles
tienen un ancho de 3,50 y la via cuenta con aceras en ambos margenes extremos, destacando la acera
norte la cual cuenta con un ancho de mas de 10 metros. Estas aceras estan conectadas
transversalmente a través de un paso de peatones situado en el entorno mas cercano a la glorieta de
Belén Maria y que comunica los margenes norte y sur de la GC-1. En este entorno de la GC-1 y al
margen norte de la misma infraestructura viaria se encuentra el Centro de Salud de La Isleta , el Instituto

de Educacién Secundaria y la Comisaria de Policia del distrito Puerto.

El ramal norte esta representado por la calle Doctor Antonio Jorge Aguiar el cual comunica la glorieta con
el barrio de La Isleta. Esta calle en confluencia con la glorieta tiene un carril por sentido de circulacion
permitiéndose el estacionamiento en los margenes de la calzada la cual tiene 8 metros de ancho. Estos
carriles estan separados entre si a través de una mediana de 22 metros de seccién transversal en la cual
se sitia un parque. El barrio de La Isleta cuenta con una poblacion cercana a los 25.000 habitantes
contando con multiples establecimiento de ocio, restauracién y comercio. Por otro lado este ramal
comunica con la Estacién de Guaguas de Manuel Becerra la cual es punto de inicio y final de varias de

las lineas mas importantes del servicio de transporte colectivo de la empresa Guaguas Municipal

(también inicio y fin de la linea universitaria de la empresa de transporte interurbano GLOBAL SU).

-

Ramal hacia La Isleta

Seguidamente el ramal situado al oceste de la glorieta de Belén Maria permite el acceso al Poligono
Industrial de El Sebadal. Este vial se denomina calle Doctor Juan Dominguez Pérez y cuenta con dos
carriles de circulaciéon para cada sentido de circulacion con un ancho de 3,50 metros cada uno. Los
sentidos de circulacion estan separados por medio de una mediana de poco mas de 1,50 metros de
ancho. Cuenta con aceras en los margenes extremos laterales con anchos muy variables.
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Ramal hacia Poligono Industrial El Sebadal Ramal de acceso a El Puerto

Finalmente se encuentra el ramal de acceso al Puerto es cual representa la puerta de entrada o salida

principal de mercancias a/desde la isla de Gran Canaria. Esta ramal esta formado por cuatro carriles de

salida y tres de entrada los cuales son controlados a través de la aduana existente en la mediana central. 43.22- ACCESOPARQUE SANTA CATALINA

Existen aceras en los extremos de la plataforma. Este es el principal acceso al Puerto dada su El acceso desde el sur se lleva a cabo a través de la glorieta de Santa Catalina, la cual cuenta con 4
localizacion al tener una situacion de proximidad a las terminales de contenedores, zonas industriales ramales y un diametro exterior de 52 metros y uno interior de 33,50 metros, con dos carriles de
interiores y a la zona administrativa asi como las comunicaciones que ofrece las infraestructuras de circulacion. A esta glorieta llegan vehiculos procedentes de la GC-1, contando a su vez con una
atraque con las que cuenta el Puerto. conexioén hacia la GC-1 en direccion norte.
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C.C.El Muelle

-~

</ Muelle de sta. Catalina

Direccién
Terminal de Cruceros

Entorno del acceso sur. Parque Santa Catalina Ramal entrada a glorieta desde la GC-1

En la Avenida de los Consignatarios, la plataforma cuenta con dos carriles por sentido de circulacion y
En el entorno mas cercano a la glorieta se localizan varios equipamientos atractores de caracter insular una parada de taxis en el margen mas cercano al Centro Comercial el Muelle. Las calzadas estan
en donde destacan el Parque de Santa Catalina (centro de ferias, conciertos y festividades), el separadas por mediana que sirve para salvar el desnivel de aproximadamente 0,50 metros entre una y
intercambiador modal de Santa Catalina, el Centro Comercial El Muelle y la Terminal de Cruceros en el otra. Ala llegada a la glorieta se cuenta con un ramal de conexion directa hacia la GC-1.

Muelle de Santa Catalina.

El primero de los ramales analizados es el que conecta la GC-1 con la glorieta de Santa Catalina. Este
vial cuenta con 3 carriles de los cuales los dos de la izquierda permiten la salida hacia la calle Luis
Morote sin pasar por la glorieta de Santa Catalina, mientras que el carril derecho conecta con la glorieta
afladiéndose un nuevo carril a la llegada a ésta. A la llegada a la glorieta se cuenta con un ramal de

conexion directa hacia la terminal de cruceros que evita el paso de automoviles por la glorieta.
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Ramal entrada/salida de la glorieta desde/hacia Avenida de los Consignatarios Ramal de entrada/salida a/desde Terminal de Cruceros

La glorieta de Santa Catalina conecta con la terminal de cruceros por medio de un vial de doble sentido El ramal de conexién con la calle Luis Morote es exclusivamente de salida pero al mismo no solo llegan

de circulacion con un carril por sentido; actualmente se estan ejecutando obras de mejora en este ramal. vehiculos de la glorieta de Santa Catalina sino que también lo hacen desde la GC-1 o bien desde el

En este ramal se encuentra la salida del parking del Centro Comercial EI Muelle. Intercambiador de Santa Catalina. La calzada cuenta con 4 carriles, en donde los dos de la izquierda
(segun sentido de la marcha) vienen de la GC-1 y los de la derecha desde la Avenida de Los
Consignatarios e Intercambiador de Santa Catalina. Este vial representa el acceso Sur a la zona

portuaria.
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Ramal salida hacia Luis Morote

ELEMENTOS FUNCIONALES DE LA CARRETERA

El plano 2.5 incluido en el documento n°2 se ha realizado un inventario de los elementos funcionales de
la carretera, localizandose por un lado la sefializacién existente en la via y por otro lado los elementos

singulares de la propia via correspondientes a las redes de drenaje longitudinal y riego.

LEYENDA
Red de Rlego

Imbornales

SR
e = = sl = 3]
- [{]

o . :
! =

Extracto del Plano 2.5 de Elementos funcionales de la carretera

Entre los elementos més significativos se encuentran:

Red de senalizacion: compuesta por postes de sefalizacion vertical y un pértico de

sefializacion variable, sefializacion horizontal y balizamiento
Red de drenaje: compuesta por imbornales de borde de calzada
Red de riego: situada en el arcen derecho de la calzada lado mar

Red de alumbrado: compuesta por baculos tipo torre con luminarias en disposicién circular en
la mediana que separa las calzadas de los lados mar y tierra.

GIPIC
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6.- DEFINICION DEL VEHICULOS TIPO

La American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO), establece la

siguiente tipologia de vehiculos:

P

BUS

SuU

WB-15

WB-19

WB-20

Vehiculo ligero de pasajeros y carga

Vehiculo de transporte colectivo, autobus sencillo

Autobuses y camiones de dos y tres ejes respectivamente

Tractores de dos ejes y semi-recolques de uno y dos ejes

Tractores de tres ejes y semi-remolques de mas ejes

Tractores de tres ejes y semi-remolques de hasta 16,2 metros de longitud

Tipologia de vehiculos segiin AASHTO

En donde las dimensiones para estos vehiculos son las siguientes segun ASSHTO:

1,3 4.1 4.1 4.1 4.1 4.1

Altura

Ancho 2,1 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6
Longitud 5,8 12,1 9,1 16,7 21,0 22,5
Voladizo Delantero 0,9 2.1 1,2 0,9 1,2 1,2

Voladizo Trasero 1,5 2,4 1,8 0,6 0,9 0,9
Distancia entre ejes extremos WB1 3,4 7,6 6,1 6,1 6,1 6,1

Distancia entre ejes extremos WB2 - - - 9,1 12,8 14,3

Longitud de los vehiculos tipo segun ASSTHO

Mientras que los radios de giro para velocidades menores a 15 km/h (velocidades de aproximaciéon a

interseccion) son los siguientes segun ASSTHO:

BUS

SuU

WB-15

WB-19

WB-20

En el caso que nos ocupa y dadas las caracteristicas portuarias e industriales del entorno mas cercano,
se ha seleccionado el vehiculo tipo WB-20, el cual presenta un radio de giro de 13,7 metros y una

Radio Interior Radio Exterior

4,2
7,4
8,5
58
2,8

0,0

Radio de giro de vehiculos segun ASSTHO

longitud total de 22,41 metros.

7,3
12,8
12,8
13,7
13,7

13,7

16,15 mis3 fi] Traller

1.98 m

1326 m [43.5 ]

¥

13

5 m

(€42 B2 so5m |

530 m

T74 /]

19.81 m [65 #t] Wheelbase 1951

4

2241 m{73.5 H]

122 m

(Y 1an

Geometria del vehiculo tipo seleccionado WB-20
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Descripcion gréfica del giro del vehiculo tipo WB-20

7.- JUSTIFICACION DE LA SOLUCION

En el anejo 1.2.2 se incluye el Estudio de Alternativas que busca la soluciébn mas ventajosa y
técnicamente viable para este nuevo acceso a la zona portuaria. Del citado estudio resultan un total de 7
alternativas en la que la seleccionada resulta ser la Alternativa n°2 la cual representa una nueva salida
desde la GC-1 hacia la glorieta existente en la Avenida de los Consignatarios. Esta glorieta en la Avenida
de los Consignatarios se desplaza poco mas de 6 metros hacia el Este para mejorar la maniobrabilidad y

seguridad del acceso.

Aduanas nuevo

Solucién adaptada para conexion entre GC-1 y zona portuaria

La GC-1 en el PK 9+250 y en la calzada lado mar pasa de dos a tres carriles, de modo que el tercer carril
generado pasaria a ser ademas de un carril adicional de la calzada, un carril que permite la
desaceleracion en el tronco de la GC-1 para su incorporacion hacia el ramal y maniobras en la glorieta

de la Avenida de Los Consignatarios.
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Tercer carril GC-1 - Calzada lado mar ] e Se S| [ S '”-_:_‘;jr;:; = =

Localizacion del tercer carril existente en la GC-1

Entre el inicio de este tercer carril en el PK 9+250 de la GC-1 hasta el ramal de salida hacia la Avenida
de Los Consignatarios en el PK 9+490 existen 240 metros de desarrollo en los que el vehiculo
desacelera hasta adquirir la velocidad de maniobra y llegar a la glorieta. A la altura del nuevo ramal hacia
la Avenida de Los Consignatarios los vehiculos que circulan por el tercer carril de la GC-1 puede salir por
éste ramal o bien continuar hacia la glorieta de Belén Maria, de modo que la autovia no perderia ningun
carril de circulacion.

Si bien la GC-1 presenta sefializacion de reduccion de velocidad (R-301) a 265 metros antes de llegar a
la glorieta de Belén Maria, el tercer carril deberia de tomar esta misma velocidad para evitar maniobras
de giro en el ramal a velocidades elevadas. A tal efecto se ha dispuesto esta sefializacion exclusiva para
este carril en la propuesta de sefializacion incluida en el documento n°2 de planos.

Esta solucion trae consigo el desplazamiento de la aduana desde la glorieta del entorno del Centro
Comercial EI Muelle hasta el Norte de la glorieta de conexion en la Avenida de Los Consignatarios.

7.1.- DEFINICION GEOMETRICA DEL ACCESO

En el anejo 1.2.3 se incluye el replanteo del eje propuesto, el cual de manera gradual pasa a ocupar el

arcén y muro de cerramiento de la zona portuaria hasta alcanzar el entorno de la glorieta.

En el mismo sentido se han incluido en el documento n°2 relativo a planos, documentos de definicién

geométrica como: 2.3.1 — Planta de Replanteo, 2.3.4 — Perfil Longitudinal y 2.4 — Seccién Tipo.

7.1.1.- PLANTA

Previo al acceso disefiado en este documento la GC-1 presenta una alineacién curva de radio 253
metros. El nuevo ramal de salida de la GC-1 adquiere lo parametros de la alineacién recta que sigue a la
curva de 253 metros para desviarse del tronco por medio de tres alineacion consecutivas con las
siguientes caracteristicas:

1. Alineacion curva de radio 175 metros; se ha proyectado la reduccién de velocidad de 80
km/h a 60 km/h en el tercer carril generado en el tronco de la GC-1 para mejorar la
seguridad de la salida.

2. Alineacion recta

3. Alineacién curva de radio 15 metros: esta alineacion curva cumple con los parametros de
radio de giro para vehiculo tipo ASSTHO WB-20 en velocidades de aproximacion a

intersecciones.

7.1.2.- ALZADO

El trazado en alzado no presenta ninguna modificacion en el tronco de la GC-1. Al desplazarse la glorieta
de la Avenida de Los Consignatarios en poco mas de 6 metros, la misma tendra un perfil longitudinal
totalmente adaptado a la configuracion del viario actual y previsto en el sector. Por tanto nuevo ramal
previsto de conexion entre la GC-1 y la glorieta modificada de la Avenida de Los Consignatarios tendra
una pendiente del 0,68% resultado de la conexidn con las cotas existentes en ambas infraestructuras

viarias.

7.1.3.- SECCION TRANSVERSAL

El nuevo vial de conexion entre la GC-1 y la Avenida de Los Consignatario presentara una seccion tipo
compuesta por carril de 4 metros y un arcén derecho de 1,50 metros. Cuando el carril se independiza de
la GC-1, la seccion adquiere un arcén izquierdo de otros 1,50 metros resultando la siguiente
configuracién:

Seccidn tipo del nuevo vial de conexion entre la GC-1 y la Avenida de Los Consignatarios
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8.- ESTUDIO DE TRAFICO

Como puede extraerse del propio titulo del documento, para la ordenacién de los accesos al puerto,
resulta fundamental conocer en detalle los flujos de trafico que tienen relacion con el mismo, ya sea

como punto de destino u origen.

A partir de los documentos previos redactados, se han extraido las principales conclusiones de los
mismos por lo que se describen en los siguientes apartados el trafico en la Avenida Maritima (GC-1), la
propia zona portuaria, los accesos y el entorno mas préximo.

8.1.- TRAFICO EN GC-1

En el ambito mas cercano a la zona de actuacion, se dispone de la estacion de aforo permanente del
Cabildo de Santa Catalina (estacion en funcionamiento hasta el afio 2010) y una estacién asociada a un
aforo especial para la zona portuaria, realizado en el afio 2012.

Como resumen de los datos que se exponen en éste epigrafe destaca lo siguiente:

GLORIETA BELEN MARIA

IMD: Av. Maritima (42 166) Sebadal (28 828), Puerto
(18.848), LaIsleta (18.184)

8l Flujos entradas: Av Maritima (41,3%), Sebadal
(25.1%). Puerto (20,8%), La Isleta (12,9%).
Flujos salidas: Av. Maritima (40.4%), Sebadal
(21,1%), Puerlo (15.6%), La Isleta (22.9%).
Mes de mas trafico: Enero, Febrero y noviembre
Hora punta: 08:00 h (entrada desde Av. Maritima) y |§
entre las 14.00 h y las 15.00 h (salida hacia Av.
Maritima)

ESTACION SANTA CATALINA

IMD: 62 452

IMDp: 9 34%

Distribucion: 33 173 (Sur) y 20 279 (Norte)

Mes de mds trifico: Enero, Febrero y noviembre
Hora punta: 08:00Nny entre las 12.00 ny1as 15.00n

Resumen de datos aforos GC-1 ambito de estudio

8.1.1.- ESTACION SANTA CATALINA

En la zona de actuacién existe una estacion de aforo (Plan de aforos anual Cabildo de Gran Canaria) de
las mencionadas, concretamente en el entorno de Santa Catalina, en el PK 9+055 tomando como origen
Hoya de La Plata, tal y como se hace en el Informe Anual IMD del Cabildo de Gran Canaria.

Playa del Confital
jo de Barreto
Los Rodeos El Sebadal
Roque del Cabré %
Punta Flaca La Isleta n

Perion de Mora Muelle Grande

LAS PALMAS
E GRAN CANARIA

Playa de las

IMD en la zona de estudio. Fuente: Mapa de aforos (2010) — Cabildo de Gran Canaria.

De esta estacion se dispone de una serie reducida de afios con datos, como se desarrollara en
siguientes apartados, siendo el ultimo afio con datos de trafico 2010. En este afio, registré una IMD de

62.452 vehiculos al dia con un porcentaje de pesados de 9,34%.

Al tratarse de una estacién de aforo permanente, la disposicion de una amplia cantidad de datos permite
un analisis de la distribucion del trafico en distintos intervalos de tiempo considerados. Es por ello, que se
incluye a continuacién los resultados de la distribucion del trafico por meses, por dias de la semana, por
horas del dia y por carriles y sentidos de circulacion.

Distribucion mensual

Discriminando entre los distintos meses del afio, para 2010, la estacién de Santa Catalina registrd los

siguientes datos:

— En el balance anual promedio, el sentido Sur tiene un volumen de trafico de 33.173 vehiculos al
dia mientras que el sentido Norte 29.279, lo que supone una variacidon de uno respecto al otro
del 11,7%.

— Se observa que la IMD se situa entre 45.255 y 52.429, presentando una bajada en la IMD media
en los meses de verano, asi como en diciembre, mientras que las maximas se concentran en

enero, febrero y noviembre.
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Distribucion semanal

— Destaca que las IMD maximas se produzcan en los meses con una media mensual menor, como
ocurre en junio, que presenta la IMD mensual mas baja del afio, registrando sin embargo la
mayor IMD semanal maxima, con 54.539 vehiculos al dia.

- Con respecto a la variacién laboral y no laboral, destacan los meses de Febrero, Agosto,
Septiembre, Noviembre y Diciembre en donde el trafico los domingos es superior al del resto de
dias laborales.

- Sin contar los meses en los que la variacién es negativa (mayor trafico los dias no laborales) el
promedio es del 26,3% lo que supone una reduccion de mas de una cuarta parte del trafico entre

los dias laborables y no laborables.

Distribuciéon horaria

- La hora punta para esta estacion de aforo es en torno a las 8:00 horas, tanto en sentido Norte
como en sentido contrario, hacia el centro urbano de Las Palmas de Gran Canaria. El valor de la
IMD a esta hora es de 2.317 en sentido de avance de los PKs y 2.381 en sentido contrario.

- Asimismo, se observa otro periodo con una elevada intensidad de trafico, muy préxima a la de la

hora punta, en sentido ciudad entre las 12 y las 15 horas, con IMDs superiores a los 2.000 veh/h.

Evolucion del trafico

- Como se observa, para los seis afios de los de que se dispone de datos, la IMD en esta estacion
se situa entre 60.000 y 70.000 veh/dia, presentandose el valor maximo en 2005.

- La relativa estabilidad de los datos en cuanto a IMD total no se presenta, sin embargo en la IMD
de vehiculos pesados, observandose valores muy distintos en afios consecutivos, pasando a

triplicarse o dividirse a la mitad.

8.1.2.- AFOROS ESPECIALES - CABILDO DE GRAN CANARIA

Glorieta de Belén Maria

En 2012, el Cabildo de Gran Canaria llevé a cabo un aforo de trafico especial en la glorieta de Belén
Maria. En el mismo se colocaron aforadores de trafico en los cuatro ramales de la glorieta, en ambos
sentidos, contandose los vehiculos que pasaban por los mismos durante las 24 horas del dia y algo mas
de una semana, concretamente entre el 27 de junio y el 5 de julio de 2012.

Tras el tratamiento de los datos, en el que se discrimind entre dias laborables y fines de semana y

festivos, para los primeros se obtuvieron las siguientes conclusiones:

— Considerando todas las entradas a la glorieta desde cualquier direccion y en cualquier franja
horaria, el momento en que se produce una mayor entrada de vehiculos en dias laborables es
en torno a las 8:00 horas desde la Avenida Maritima. Asimismo, destaca el importante aporte de
vehiculos que supone para la interseccion el ramal de la Avenida Maritima, sobre todo entre las
7:00 y las 19:00 horas. También destaca la importancia en cuanto a entrada de vehiculos que
tiene la zona industrial de El Sebadal por las mafianas.

— En cuanto a las salidas de la interseccion, la intensidad maxima horaria en dias laborables se
produce entre las 14:00 y las 15:00 horas a través de la salida de la Avenida Maritima. La

importancia de esta salida se extiende desde las 9:00 hasta las 20:00 horas.

— Si se considera el porcentaje de cada ramal en funcién del total por franja horaria, reflejado en la
tabla anterior, se observa como el ramal mas significativo es el de la Avenida Maritima. El mismo
aporta de media un 41,5% de los vehiculos que acceden a Belén Maria, porcentaje que asciende
hasta el 53,4% entre las 6:00 y las 7:00. Los otros tres ramales se van alternando en cuanto a
proporcion de aporte de vehiculos a la glorieta, destacando por la mafana el ramal de El
Sebadal, que llega a alcanzar un porcentaje del 32,4%, y por la noche y madrugada el ramal de
acceso desde la zona portuaria, cuyo maximo del 30,5% se produce entre las 23:00 y las 24:00
horas.

- La Avenida Maritima es también el principal ramal de salida de vehiculos, con un 38,2% de
media y un maximo del 49,6%, aunque no en todas las franjas horarias, ya que entre las 4:00 y
las 7:00 es superado por el ramal de acceso al Puerto. En este sentido, el acceso a la zona
portuaria gana importancia entre las 3:00 y las 9:00 horas, con porcentajes entre 24,7 y el
46,8%.
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La Isleta
(17,7%)

BELEN
MARIA
(2012)

Puerto
(18,3%)

Reparto por ramales del trafico en la Plaza Belén Maria en dias laborables. Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Aforo
de tréfico especial realizado por el Cabildo de Gran Canaria (junio-julio 2012).

8.2.- ZONA PORTUARIA

En 2012, la Autoridad Portuaria de Las Palmas realizé en colaboraciéon con el Cabildo de Gran Canaria

una toma de datos de trafico con el fin de caracterizar el trafico en la zona portuaria.
Las estaciones son las siguientes:

- Entrada al puerto a través de Belén Maria (35-39)

- Acceso al Muelle Grande (40 y 41)

- Avenida de los Consignatarios (42)

- Avenida de los Cambulloneros (43)

- Avenida de las Petroliferas — plaza Mr. Jolly (441 y 442)
- Avenida de las Petroliferas — plaza Mr. Park (45)

De estas estaciones, se han analizado cuatro, por ser las que presentan una mayor relacion con la zona
de estudio del presente proyecto, descartando las estaciones 43 y 45, segun la nomenclatura anterior.

El resumen de los datos de trafico mas significativos para el ambito de estudio es el siguiente:

R iR

ESTACION ESPECIAL ACCESO
BELEN MARIA

IMD: 8.121 (entrada) y 10.464 (salida)
Hora punta: 08:00 h (entrada) y entre las 13.00 h y
\ las 18.00 h (salida)

" e
Y iy 1
ESTACION ESPECIAL ACCESO
MUELLE GRANDE

LB IMD: 1.740 (entrada) y 1.842 (salida)

Hora punta: 10:00 h a las 13:00 h (entrada) y a las
10:00 h (salida)

ESTACION ESPECIAL ACCESO
SANTA CATALINA (Av. Consignatarios

Bl IMD: 4.437 (entrada) y 2.867 (salida) 42
Hora punta: 07:00h y a las 10:00h (entrada) y entre e
las 13:00 h y a las 18:00 h (salida) ’

Resumen de datos aforos zona portuaria en el ambito de estudio

Acceso Belén Maria

En este acceso se colocaron las estaciones 35, 36, 37, 38 Y 39, cerrando el carril derecho de salida
durante los dias de aforo para la correcta contabilizaciéon de los vehiculos. Las principales caracteristicas

del aforo realizado son las siguientes:

— En dias laborables, acceden a la zona portuaria desde Belén Maria un total de 8.121 vehiculos,

mientras que los vehiculos que salen suman un total de 10.464.

— El maximo de vehiculos que accede a la zona portuaria se situa en torno a las 8 de la mafiana,
con intensidades horarias de entre 650 y 800 veh./h, y dos horas punta de salida de la zona
portuaria hacia la glorieta de Belén Maria, las 13:00 y las 18:00 horas, donde la intensidad

horaria supera incluso los 900 veh/h.

Acceso al Muelle Grande

Otro punto de medicion de trafico fue el acceso al Muelle Grande. Las estaciones fueron colocadas muy
proximas a la glorieta de Juan Bordes Claverie. De los datos registrados, se obtienen las siguientes

conclusiones:

— Las horas punta coinciden en ambos sentidos, estando sin embargo algo mas concentrado en el

sentido salida en torno a las 10:00 con hasta 232 veh/h. Para la entrada, se observan las
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mayores intensidades horarias entre las 10 y las 13h, con valores cercanos a los 190 veh/h.

« La velocidad de los vehiculos es la que
elige libremente cada conductor

A « Cuando un vehiculo alcanza a otro mas

lento puede adelantarle sin sufrir demora

Avenida de los Consignatarios |« Condiciones de circulacion libre y fluida

En el sector sur de la zona portuaria se afor6 el trafico en la Avenida de los Consignatarios, una vez + La velocidad de los vehiculos mas rapidos
se ve influenciada por otros vehiculos

superada el actual control de aduanas. Las conclusiones principales son la siguientes: B « Pequeiias demoras en ciertos tramos,

| aunque sin llegar a formarse colas

. . . « Circulacion estable a alta velocidad
- La hora punta de entrada y salida difiere. En el caso de entrada a la zona portuaria, el valor

-

La velocidad vy la libertad de maniobra se
| hallan mas reducidas, formandose grupos
| Aumento de demoras de adelantamiento
Farmacion de colas poco consistentes
Nivel de circulacién estable

maximo se registra en torno a las 7:00 con unos 863 vehiculos por hora. Asimismo, se aprecia

un repunte en torno a las 10:00, alcanzando en esta franja horaria casi 640 veh/h. C

- La salida de vehiculos a través de la Avenida de los Consignatarios, se observa que las horas ]
con mayor trafico se situan al mediodia y por la tarde. Sobre las 13:00 se produce un pico de 281 ‘ Velocldad radycica y reguiacaen acIon

[ de la de los vehiculos precedentes
veh/h, similar al registrado en torno a las 18:00 de unos 262 veh/h. Formacion de colas en puntos localizados
« Dificultad para efectuar adelantamientos

« Condiciones inestables de circulacion

O

— Es llamativa la descompensacion existente entre ambos sentidos, siendo mucho mas transitado

Velocidad reducida y uniforme para todos
los vehiculos, del orden de 40-50 km/h
Formacion de largas colas de vehiculos
Imposible efectuar adelantamientos
Define la capacidad de una carretera

el sentido de entrada (norte) que el de salida (sur hacia entorno de CC El Muelle). Esto parece

razonable por las conexiones que luego existen en la zona, estando la salida hacia la autovia

maritima limitada a la circulacién en sentido Norte.

Formacion de largas y densas colas

« Circulacién intermitente mediante parones
F y arrancadas sucesivas

La circulacion se realiza de forma forzada

8.3.- NIVELES DE SERVICIO

Actualmente los niveles de servicio que presenta el ambito de estudio son los siguientes segun el
) . Niveles de servicio. Fuente: Manual de Capacidad.

Highway Capacity Manual 2010 en donde:

Los calculos que se incluyen a continuacién se han realizado en condiciones ideales de circulacion sin

que se produzcan paradas por pasos de peatones, semaforos o cualquier otro tipo de situacion que

suponga la parada del vehiculo.

Glorieta de Belén Maria

LA ISLETA

AVDA.
MARITIMA

EL
SEBADAL

PUERTO
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Glorieta de Santa Catalina

CONSIGNATARIOS
A
LUIS i A A MUELLE
MOROTE STA CAT
A
AV. MARITIMA

Tronco GC-1

TRONCO GC-1 ENTORNO PORTUARIO

MAR

TIERRA

ESTADO ACTUAL (15:00) D

Con la solucién proyectada y los aumentos de trafico previstos por la implantacion del equipamiento tipo
Acuario en el entorno del muelle Sanapu y la nueva configuraciéon del recinto aduanero portuario, el nivel

de servicio quedaria como sigue:

Belén Maria

LA ISLETA

EL
SEBADAL

AVDA.
MARITIMA

PUERTO

Santa Catalina

CONSIGNATARIOS
A
LUIS i . MUELLE
MOROTE STA CAT
AV. MARITIMA

* Entrada a la glorieta eliminada por cambios en el viario previsto por la Autoridad Portuaria de Las Palmas

Tronco

TRONCO GC-1 ENTORNO PORTUARIO

MAR

TIERRA

ESTADO ACTUAL (15:00) D

Por tanto, a pesar de los aumentos de trafico, el nuevo ramal de salida de la GC-1 permite mantener las

condiciones actuales o muy similares de niveles de servicio.
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9.- CUMPLIMIENTO DE NORMATIVA

Con respecto a la presente Estudio de Viabilidad se ha tenido en consideracion la siguiente legislacion y
normativa:

— Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante

— Ley 25/1988, de 29 de julio, de carreteras

— Reglamento General de Carreteras, aprobado por RD 1812/1994, de 2 de septiembre.

— Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias

— Reglamento de Carreteras de Canarias, aprobado por Decreto 131/1995, de 11 de mayo.

— Orden de Accesos a las carreteras del Estado, vias de servicio y la construccién de instalaciones

de servicio, aprobada el 16 de diciembre de 1997.

— Instrucciones de Carreteras: 3.1 — Trazado, 6.1 — Secciones del Firme, 8.1 — Sefalizacién
Vertical y 8.2 — Marcas Viales

9.1.- NORMATIVA DE CARRETERAS
Trazado

Atendiendo a lo dispuesto en las instrucciones de carreteras, la solucion adoptada tiene las siguientes
caracteristicas de trazado:

Articulo 3.2 - Visibilidad

“... La visibilidad de parada sera igual o superior a la distancia de parada minima, siendo
deseable que supere la distancia de parada calculada con la velocidad de proyecto incrementada
en 20 km/h...”

Se cumple lo descrito en este articulo

Articulo 4.3 — Curvas Circulares

La velocidad del tercer carril generado en el tronco de la GC-1 sera de 60 km/h (sélo este carril) mientras
que el ramal tendra una velocidad maxima de 40 km/h antes de llegar a la interseccion. A tal efecto se
considera el ramal como una carretera tipo C-40 del Grupo 2 en dénde el radio minimo sera de 50

metros segun lo dispuesto en la tabla 4.4.

Si bien la alineacién de salida de la GC-1 es de 175 metros y cumple lo descrito en la tabla 4.4, la
alineacién de llegada a la glorieta es de 15 metros y es inferior a lo dispuesto en la instruccion de trazado
pero cumple los radios de curvatura para un vehiculo tipo ASSTHO WB-20.

Articulo 5.2 — Inclinacion de rasantes

La via se adapta a la configuracién de la red viaria existente y el ramal de conexién entre ambas tiene
una pendiente del 0,68 %:

“ El valor minimo de la inclinacién de la rasante no sera inferior a cinco décimas por ciento...”

Se ha dispuesto un acuerdo vertical concavo en la salida de la GC-1 con un KV=5.000 lo cual es valido
tanto para carreteras tipo AV-80 (GC-1) como para C-40 (ramal de conexion), segun lo dispuesto en la
tabla 5.1.

Por tanto cumple, con lo dispuesto en la instruccion en lo referente a éste articulo.

Articulo 7.4.4.1 — Seccion Transversal. Carriles de cambio de velocidad

“se proyectarén carriles de cambio de velocidad de aceleracion y deceleracion, independientemente

de la existente o no de carriles adicionales, en los siguientes casos:
— Entradas y salidas de calzadas separadas, vias rapidas ...”

Se cuenta con carril de cambio de velocidad, definido a través del tercer carril generado en la GC-1 en el
PK 9+280.

“ Se utilizaran los dos tipo siguientes:

— Paralelo, en el que el carril de cambio de velocidad, adosado a la calzada principal, incorpora

una transicién de anchura variable linealmente en el extremo contiguo a dicha calzada.

— Directo, en el que el carril de cambio de velocidad es tangente al borde de la calzada
principal o forma con é un angulo muy pequefio, cuya cotangente no sea inferior a veinte, y

no rebase treinta y cinco cuando sea de deceleracion....”
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DECELERACION - TIPO PARALELO

El carril generado es de tipo paralelo y siguiendo lo dispuesto en éste articulo para el calculo de las
dimensiones, éste tiene una longitud de L = 184 metros (Longitud del carril de deceleraciéon entre las
secciones caracteristicas). Segun el articulo 7.4.4.1, la “L” minima para un carril de deceleraciéon es de
100 metros, por lo que se cumple con éste parametro.

Por su parte la cufia del carril mide 75,5 metros y siguiendo lo indicado en la tabla 7.4 del citado articulo
para un carril con velocidad igual o inferior a 80 km/h, se cumple la longitud minima en cufia al supera los

70 metros minimos.

Articulo 7.4.5 — Distancia de seguridad

“ ...La distancia entre el final de un carril de aceleracién y el principio del de deceleracién

consecutivo, sera como minimo de dos mil doscientos metros...”

La distancia con el trenzado anterior (conexién con calle Pérez Mufioz y cambio de sentido) es de 300
metros por lo que este valor no se cumple. Este incumplimiento de distancia de seguridad se sucede a lo
largo de la GC-1 como se puede observar en el inventario realizado en el apartado 4.2.1 de este
documento. En el caso de la calzada del lado mar que es la incluida en este documento, se producen
incumplimientos de menor rango y la densidad de accesos es menor que la que se sucede en la calzada

del lado tierra.

Seializacion

Con respecto a la sefializacion se ha seguido lo dispuesto en las instrucciones 8.1 y 8.2 relativas a
sefalizacion vertical y marcas horizontales respectivamente. En este sentido no se ha dispuesto la
sefalizacion informativa lo cual quedara a expensas de lo que se indique por parte del Servicio de
Carreteras del Cabildo de Gran Canaria y la Direccién General de Infraestructura Viaria del Gobierno de

Canarias.

Firmes

Se justifica en apartados posteriores

D. ESTUDIO DE VIABILIDAD

:J-)tEGIPIC

PAG. 24 DE 30



&

Puertos de Las Palmas ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

Autoridad Portuaria de Las Palmas

El muro de cerramiento de la zona portuaria genera un elemento que impide la visibilidad mas alla de los

126,66 metros descritos es el croquis siguiente:

10.- ESTUDIO DE VISIBILIDAD

Como la solucién planteada no permitira los giros a la izquierda, se estudiaran las distancias de parada
en ambos sentidos de circulacion. Para ello se seguira lo especificado en el punto 3.2. Visibilidad de la
Norma 3.1-IC, Trazado, de la Instruccion de Carreteras.

“Se define como distancia de parada (Dp) la distancia total recorrida por un vehiculo obligado a
detenerse tan rapidamente como le sea posible, medida desde su situacién en el momento de
aparecer el objeto que motiva la detencién. Comprende la distancia recorrida durante los tiempos
de percepcidn, reaccion y frenado. Se calculara mediante la expresion:

Vi, v
P36 254(f+i)

Siendo: D, = distancia de parada (m).
V = velocidad (km/h).
f; = coeficiente de rozamiento longitudinal rueda-pavimento.
i = inclinacién de la rasante (en tanto por uno).

t, = tiempo de percepcion y reaccion (s).”

Para la aplicacion de la formula, se tomara como velocidad de proyecto la velocidad maxima de la via, 80 Croquis de situacion de visibilidad. Relacién entre Muro de cerramiento, vehiculos en el tronco y vehiculos en el ramal
km/h, para la cual el coeficiente de rozamiento longitudinal rueda-pavimento es de 0,348, la inclinacion
de la rasante 1% y el tiempo de percepcidn y reaccion igual a 2 segundos. Con esto, se obtiene una

distancia de parada de 63,14 metros.

“Se considerara como visibilidad de parada la distancia a lo largo de un carril que existe entre
un obstaculo situado sobre la calzada y la posicion de un vehiculo que circula hacia dicho
obstaculo, en ausencia de vehiculos intermedios, en el momento en que puede divisarlo sin

que luego desaparezca de su vista hasta llegar al mismo.

A efectos de aplicacion de la presente Norma, las alturas del obstaculo y del punto de vista del
conductor sobre la calzada se fijan en veinte centimetros (20 cm) y un metro con diez

centimetros (1,10 m), respectivamente.

La distancia del punto de vista al obstaculo se mediré a lo largo de una linea paralela al eje de
la calzada y trazada a un metro con cincuenta centimetros (1,50 m) del borde derecho de cada

carril, por el interior del mismo y en el sentido de la marcha.”
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Imagenes del tronco de la GC-1 en relacién al acceso propuesto

De este modo la distancia de visibilidad (126,66 metros) es superior a la distancia de parada
(63,14 metros).

11.- DEFINICION DE SECCION TIPO Y FIRMES

Los factores basicos de dimensionamiento son el trafico pesado y la capacidad de soporte de la
explanada, en base a los cuales se podra determinar las soluciones estructurales que pueden adoptarse.

Para definir la estructura de firme en cada caso, la norma 6.1-IC “Secciones de firme” establece tres
categorias de explanada, denominadas respectivamente E1, E2 y E3, que dependera del mddulo de
compresibilidad en el segundo ciclo de carga (E,,), obtenido de acuerdo con la NLT-357 "Ensayo de

carga con placa ", cuyos valores se recogen en la siguiente tabla:

Ev2 (MPa) 260 =120 =300

La formacion de las explanadas de las distintas categorias dependera del tipo de suelo de la explanacién

en el caso de los desmontes o de la obra de tierra subyacente el caso de los rellenos (terraplén,

pedraplén o todo uno), y de las caracteristicas y espesores de los materiales disponibles. En este caso,

se ha categorizado la explanada como E2.

Por otro lado, la estructura del firme, debera adecuarse, entre otros factores, a la accion prevista del
trafico fundamentalmente del mas pesado, durante la vida util del firme. Por ello, la seccién estructural
del firme dependera de la intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMD,) que se prevea. Dicha
intensidad se utilizara para establecer la categoria del trafico pesado.

Aplicando el volumen de trafico pesado que actualmente entra a la zona portuaria por la glorieta de
Santa Catalina (Apartado 7.2 de este documento) la cual presenta una IMD, de 652 lo que le

corresponde una categoria de trafico pesado tipo T2

Tras lo expuesto, se dispone de las tres alternativas siguientes:

CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TO T

CATEGORIA DE EXPLANADA

034

Espesores minimos &n cm

- Mazcias biuminosas | HE, | Hormigon de firme |+ pald ::;:‘;‘o‘““ megre (Gl e SR zarora anticial

Se propone la seccién 221 compuesta por:
— 25 cms de mezclas bituminosas
e 5cms de AC 16 SURF S en capa de rodadura
e 10 cms de AC 22 BIN S en capa intermedia
e 10 cms de AC32 BASE G en capa de rodadura

— 25 cms de Zahorra artificial
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En cualquier caso, se pavimentara como minimo, tal y como se recoge en la normativa vigente, una

longitud de 25 metros desde el cruce con la calzada de la via principal, cubriendo el pavimento la

totalidad del ancho del acceso en la misma.

En los puntos en donde se amplie la plataforma se dispondra un geotextil antifisuras en un ancho de 1
metro y durante toda la longitud de la ampliacién.

12.- ESTUDIO DE AFECCIONES

En el plano 2.5 de inventario se pueden consultar los elementos singulares que forman parte de la
explotacion de la carretera y que en mayor o menor medida se podrian ver afectados por las obras
descritas en el presente estudio de viabilidad.

12.1.- SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

Con respecto a la sefializacion existe, se ha llevado a cabo un inventario de la misma, localizandose los

siguientes elementos de sefializacion vertical:

Inventario de sefializacién horizontal

En la imagen anterior se puede observar como en el PK 9+200 se encuentra la sefial tipo S-53b la cual
representa la dotacidén de un carril adicional, en este caso el tercero, a la calzada lado mar.
Seguidamente se encuentra la sefializacion de limitacién de velocidad en el tronco a 80 km/h (R-301) en
el PK 9+280 y seguidamente en el PK 9+640 empieza la reduccion de velocidad a 60 km/h y la
presefializacion de la glorieta de Belén Maria. La sefializacion descrita entre el PK 9+200 al 9+280

En el PK 94550 se encuentra un pértico de sefializacion variable en cual tiene el pilar que soporta el
voladizo en la media que separa ambas calzadas, por lo que éste no se ve afectado por la actuacion

prevista en este documento.

GIPIC
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12.2.- DRENAJE LONGITUDINAL Y TRANSVERSAL

Con respecto al drenaje longitudinal se han detectado imbornales de borde de calzada situados en el
margen mas cercano al mar del tercer carril. Se emplazan un total de ocho imbornales situados entre el
PK 9+200 al 9+550 los cuales seran restituidos en la nueva configuracion del vial en los puntos que
estos se vieran afectados por la ampliacion de la calzada.

No se han localizado elementos de drenaje transversal en el ambito de este documento.

12.3.- OTRAS REDES

|
i

| Muro de cerramiento

Red de riego m—

Imagen de ejemplo de afeccion a en GC-1 a cerramiento zona portuaria, red de drenaje y riego

Red de rieqo

Si bien la calzada lado mar de la GC-1 en el ambito de proyecto no presenta arcenes mayores de 30
cms, pasado éste, la via cuenta con una zona ajardinada en la que se encuentran palmeras hibridas

entre Phoenix dactylifera 'y Phoenix canariensys de medio porte dotadas de una red de riego longitudinal.

Esta zona ajardinada desaparecera de manera progresiva para permitir las mejoras del tercer carril
(ampliacién de ancho hasta 4 metros mas arcén) hasta alcanzar la glorieta existente en la Avenida de

Los Consignatarios.

La red existente de riesgo quedara canalizada para permitir la continuidad de la misma.

Red de alumbrado

No se han identificado afecciones a la red de alumbrado al situarse esta red en la mediana que separa

las calzadas del lado tierra y lado mar.

Cerramiento zona portuaria

La actuacién proyectada en el presente documento, supone la demolicion del muro de cerramiento de la
zona portuaria en una longitud de 445 metros, es decir, entre los PPKK 9+090 al 9+560. El objeto de la
demolicién del muro de cerramiento permitira mejorar la seccidn transversal del tercer carril y aumentar
la distancia de visibilidad de parada (actualmente cumple lo descrito en el apartado 3.2 de la Instruccién
de Carreteras 3.1 de Trazado.

Zona de demolicion de muro de cerramiento de la zona portuaria
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Gobierno de Canarias. En cualquier caso, la sefializacién informativa que en la actualidad indica el

acceso sur a la zona portuaria en la GC-1 es la siguiente:

13.- SENALIZACION PROPUESTA

La sefalizacion de la que actualmente dispone la GC-1 en la calzada lado mar y en el dmbito de
actuacion se corresponde a una sefial tipo S-53b de creacion de nuevo carril a la derecha segun sentido
de la marcha, sefial R-301 de velocidad maxima limitada a 80 km/h y pre sefializacién de glorieta (incluso
reduccion de velocidad a 60 km/h); en todos lo casos anteriores la sefalizacion se emplaza a ambos
lados de la calzada.

Para la sefializacién propuesta se ha incluido una sefial de reduccién de velocidad a 60 km/h (R-301) en
el nuevo carril generado a la derecha de la calzada; esta sefial solo se instalara en el margen derecho de
la calzada para hacer mencién a que s6lo es obligatorio su cumplimiento para los vehiculos que circulen

es éste carril.

Por otro lado se incluye también la presefializacién de glorieta y ceda el paso en el ramal para la glorieta
de la Avenida de Los Consignatarios.

LERELIEA

\ i g

o T ; 2
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Sefializacion informativa GC-1 acceso sur (glorieta Santa Catalina)

En cuanto a sefializacion horizontal, se repondra la marca vial de borde de calzada en el tramo en
el que se afecte a la misma por la ampliacién de la calzada (ancho de carril y arcén derecho). Asi
mismo en el tramo de desaceleracién comprendido entre la generacion del tercer carril del tronco
de la GC-1 y el ramal de conexién con la Avenida de los Consignatarios, este carril tendra marca

longitudinal discontinua tipo M-1.7.

BN &
|

= - [. Seﬁalizacic’mexistente] : | 1 ;‘-‘.’; !
| 2 et e ..

—L

f MuEfEE DEL REFUGIO + + |
(EX-RIBERA NORTE) |

Senalizacion existente y propuesta en el ambito de actuacion

La sefializacion informativa del acceso quedara a expensas de lo que determine el Servicio de
Carreteras del Cabildo de Gran Canaria y la Direccion General de Infraestructura Viaria del

M=-1.7

s
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Detalle de marca horizontal tipo M-1.7
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14.- CONCLUSIONES

Como se ha descrito inicialmente, la zona portuaria (recinto aduanero) se desplazara hacia el norte
dejando de tener acceso desde la glorieta de Santa Catalina por lo que es necesario implantar un acceso
que complemente al de Belén Maria. Al Puerto de Las Palmas acceden a diario un total de 12.558
vehiculos de los cuales el 35% lo hacen a través del acceso sur en Santa Catalina.

La carretera a la que se plantea la viabilidad de la conexion es la GC-1, perteneciente a la Red de
Autopistas o Autovias de Carreteras del Cabildo de Gran Canaria y su clasificacion es de carretera
autovia, estando el tramo en cuestion incluido en la Red de Interés Regional definido por Decreto
92/2009, de 30 de junio, de modificacion del Decreto 247/1993, de 10 de septiembre, por el que se

clasifican las carreteras de interés regional, en lo que se refiere a Gran Canaria.

El estudio de alternativa incluido como anejo al presente estudio de viabilidad, determina que la
alternativa que mejor satisface las necesidades de conexion es aquella que supone un ramal de salida
de la GC-1 en la Avenida de los Consignatarios a la altura de la glorieta situada frente al muelles
Pesquero.

El ramal de conexion presenta un trazado en plana, alzado y seccién transversal que se adapta a lo
descrito en la configuracion geométrica de la Instruccion de Carreteras 3.1 relativa al trazado; el radio de
conexion con la glorieta es un radio de maniobra superior a lo indicado por la ASSHTO para vehiculo tipo
(WB-20) seleccionado. No se satisface el apartado de distancias de seguridad como ocurre en buena
parte de la Avenida Maritima (GC-1), aunque esta distancia es muy superior a otras situaciones

semejantes en accesos cercanos de la GC-1.

Con respecto al drenaje, se ha proyectado que el ramal cuente con una pendiente superior al 0,5% y se
repongan los 8 imbornales que se verian afectados por la actuacién proyectada.

Asimismo, se procedera a la mejora del despeje por medio de la demolicién del muro de cerramiento de
la zona portuaria entre los PPKK 9+090 al 9+560

A partir del analisis realizado en el presente documento se considera que el acceso desde la GC-1 a la
Avenida de Los Consignatarios situado en el PK 9+490 de la GC-1, lado mar, es VIABLE desde el punto

de vista técnico.

15.- DOCUMENTOS QUE INTEGRAN ESTE ESTUDIO
DOCUMENTO N°1: MEMORIA
1.1 Memoria
1.2 Anejos
1.2.1 Reportaje Fotografico
1.2.3 Estudio de Alternativas

1.2.4 Replanteo

DOCUMENTO N°2: PLANOS
2.1 Situacion y emplazamiento
2.2 Estado actual
2.3 Plantas de trazado
2.3.1 Planta de replanteo
2.3.2 Planta General
2.3.3 Perfil Longitudinal
2.4 Secciones Tipo
2.5 Inventario de elementos funcionales

2.6 Sefalizacion

En Las Palmas de Gran Canaria a 4 de Noviembre de 2014

El autor del estudio

Julio Rodriguez Marquez

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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1.- INTRODUCCION

El Estudio de Alternativas para la ordenacién de los accesos al Puerto de Las Palmas tiene la finalidad
de analizar la viabilidad de nuevos accesos a la zona portuaria a/desde la GC-1.

El documento se estructura de la siguiente manera:

— Descripcion de la actuacién: se recogen las caracteristicas de la actuacién que se proyecta;
concretando tanto su localizacién geografica como los aspectos técnicos que presenta. Asi
mismo se justifica la necesidad de la actuacion describiendo los elementos proyectados.

— Andlisis de las alternativas: se describen las distintas alternativas consideradas y se procede a la

seleccion en base a multicriterios.

— Seleccién de la alternativa mas ventajosa en base a los objetivos del acceso.

1.1.- ANTECEDENTES TECNICOS

La Autoridad Portuaria de Las Palmas adjudica en el mes de abril de 2014 a Gestion Integral de
Proyectos e Inversiones (en adelante GIPIC) el contrato denominado “Estudio de trafico y desarrollo de

alternativas para la ordenacion de accesos al Puerto de Las Palmas”.
Como fases del trabajo, GIPIC ha hecho entrega a la Autoridad Portuaria de los siguientes documentos:

— Estudio Previo: El cual realiza una descripcion del estado actual del ambito de actuacién,
analizando las necesidades que presenta y presentara la zona, estudiando ademas de los
proyectos y la planificacion prevista, la legislacion vigente en materia de carreteras, puertos y

aduanas.

- Estudio de movilidad interior: Este documento diagnostica la movilidad interior del &mbito y su
entorno, determinando los elementos motivadores de trafico, inventariando las infraestructuras
existentes, clasificando y describiendo los diferentes tipos de desplazamientos que se dan en la

zona (automéviles, vehiculos pesados, peatones, etc.).

2.- DESCRIPCION DE LA ACTUACION

2.1.- DATOS GENERALES

El presente trabajo alude al estudio de situacion actual de la zona portuaria comprendida entre Santa
Catalina y Belén Maria. El ambito del presente documento comprende mas alld de la propia zona
portuaria acotada entre el Centro Comercial el Muelle y la glorieta de Belén Maria, incluyéndose la GC-1
y sus conexiones con el puerto y el resto de la ciudad dentro del estudio de alternativas pero las

alternativas no comprenden ninguna actuacién en esta infraestructura viaria de interés regional.

s SURA A1

Rotonda Belén Maria

Centro Comercial
El Muelle

Imagen del ambito de actuacion
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2.2.- ESTADO ACTUAL

2.21.- ENTORNO

2.21.1.- ZONA URBANA

El frente maritimo comprendido entre el Castillo de la Luz y el muelle de Santa Catalina, denominado
genéricamente el Istmo, conforma una parte muy significativa, (tanto por su orografia y morfologia, como
por los usos econdmicos y sociales tradicionales que ha tenido) de la ciudad de Las Palmas de Gran
Canaria.

C/Lapdma

Zona Porark

3 Avea, Juan Rudsiguee Idor  Parcela ltsrbr Avia, Los
G Eopl i Doresin P“EDF_I: ol P Consinaaba [:;E i e
—% || | 24 . aen. aeall o M, e & T ] =

t:ggzds "

Seccidn transversal del ambito. Elaboracion propia

Segun la divisién por barrios, en el entorno del Istmo se localizan tres barrios distintos, que son, de Norte

a Sur, La Isleta, Santa Catalina-Canteras y Alcaravaneras.

Barrios del entorno

Referente a la poblacién que en ellos reside, se puede observar la siguiente tabla del afio 2007 en la

cual, queda reflejada la elevada densidad que soporta este lugar, superandose la cifra de los 22.000
hab/km?.

%

BARRIO MUJERES | HOMBRES S/ILPGC
La Isleta 12.023 12.078 24.101 6,33 % 24.552
Santa Catalina-Canteras 9.662 9.698 19.360 5,08 % 16.407
Alcaravaneras 7.100 6.442 13.542 3,56 % 33.855
Total entorno istmo 28.785 28.218 57.003 14,97 % 22.253

Poblacion en barrios en el ambito. Fuente: Ayuntamiento Las Palmas de GC

22111.- POLOS ATRACTORES DE DESPLAZAMIENTOS

En el entorno mas cercano a la actuacién se localizan los siguientes nodos de atraccion de
desplazamientos de escala insular:

Poligono Industrial El Sebadal

De este poligono industrial, segun datos del Avance del Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria
(2010), en la actualidad se encuentran ocupados unos 290.000 m? del total de 560.000 m? que dispone,

convirtiéndolo en la mayor zona de suelo industrial del municipio de Las Palmas de Gran Canaria.

Segun datos facilitados por la Asociacién Empresarial de El Sebadal (AEDAL), en la actualidad, el
poligono cuenta con unas 360 empresas asentadas en el mismo y cuya actividad varia,
significativamente. Asi pues, en él, se localizan empresas dedicadas a actividades tipicamente
industriales, como reparaciones navales e industriales, suministro de materiales metalicos o venta al por
mayor de productos petroliferos y de otro tipo, y actividades menos vinculadas a la industria, como
pueden ser la hosteleria, medios de comunicacion, corredurias de seguros o instalaciones deportivas.

Parques de Santa Catalina y del Castillo de la Luz:

El Parque Santa Catalina se encuentra ubicado en la zona puerto de la ciudad, junto al muelle Santa
Catalina y cerca de la Playa de las Canteras. La vida del parque se desarrolla en torno a sus kioscos y
terrazas. Posee un area infantil y hay en él, dos antiguos y emblematicos edificios, testigos del comercio
portuario inglés: los edificios Elder y Miller. El Elder, alberga en la actualidad el Museo de la Ciencia y el
Miller, un centro de actividades culturales multidisciplinar. Asimismo, es necesario sefialar debido a su
importancia y al niumero de visitantes que atrae, que el Parque de Santa Catalina es el escenario

principal de las fiestas del Carnaval y de habituales conciertos y festivales.
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Por el contrario, en cuanto al Castillo de la Luz, hay que sefialar que se trata de un parque de menor
importancia en lo que a numero de visitantes se refiere, ya que se trata de una antigua fortaleza, que se
encuentra rodeada de jardines. La principal actividad que en él se desarrolla, es el paseo y la visita a la
mencionada fortaleza.

Intercambiadores de guaguas municipales

El entorno mas cercano a la zona portuaria, cuenta con dos intercambiadores de guaguas.

De norte a sur, el primero lo encontramos cerca de la Plaza de Belén Maria, junto a la comisaria de
policia y el I.LE.S La Luz y en él, comienzan numerosas lineas de guaguas del servicio urbano de Las

Palmas de Gran Canaria.

El segundo se localiza bajo la Plaza de Canarias y se trata de un edificio de tres plantas bajo rasante con
una cubierta de lona tensada de un importante caracter iconografico. Supone el punto de partida o
parada de numerosas lineas de guagua, tanto del Servicio urbano de Guaguas Municipales como del
servicio interurbano de Global.

2.21.2.- ZONA PORTUARIA

En cuanto a la zona portuaria y el estado de sus accesos y su red viaria, cabe sefialar que el puerto
cuenta con tres entradas principales, de Norte a Sur, la glorieta situada al Norte de la calle Andrés
Perdomo, la glorieta de Belén Maria y la glorieta que sirve de acceso en la zona de Santa Catalina y que
también, conecta la Avenida de los Consignatarios y el Muelle Santa Catalina.

Una vez dentro del espacio portuario, se disponen una serie de vias con una orientacion, sensiblemente,
paralelas a la costa y a la Avenida Maritima, la cual se constituye como el eje vertebrador del viario de la

zona y la encargada de dar acceso al viario secundario y de unir toda el area.

La practica totalidad de las calles, cuenta con aceras a ambos lados, lo que configura una red bastante
completa, que permite una gran libertad de movimientos a pie. Cabe destacar el fuerte efecto barrera
que, como cualquier via de alta capacidad, constituye la Avenida Maritima y que supone, en la
actualidad, una enorme desconexion del Puerto con el resto de la Ciudad.

La movilidad entre el Puerto y el resto de la Isla se produce, principalmente, por la red de alta capacidad
de Gran Canaria, constituyéndose la Avenida Maritima, como el principal canalizador de trafico y por lo
que no es de extrafiar, que dicha via se encuentre sobrepasada en su capacidad (segun lo indicado por

la Instruccion de Carreteras 3.1-IC).

Segun el estudio encargado por la Autoridad Portuaria en el 2006, la mayor parte de los vehiculos, tanto

ligeros como pesados, entran y salen del Puerto por la Glorieta de Belén Maria (18.643 v/d), la cual
supone también la Unica entrada al Sebadal (26.771 v/d) y la principal entrada al barrio de la isleta
(15.791); motivos por los cuales, es frecuente que dicha rotonda se encuentre sobresaturada en su
capacidad de absorber vehiculos en determinadas horas punta del dia.

Tal y como se ha comentado, la otra entrada al Puerto (ademas de la entrada desde el Sebadal) es en
Santa Catalina (4.348 v/d) lo que unido a la cantidad de elementos atractores presentes (Parque Santa
Catalina, entrada al barrio de el Puerto-Canteras y la propia Playa de Las Canteras, etc.) hace que se

constituya como otro de los puntos de congestion de trafico de la ciudad.

Igualmente, es de destacar la movilidad interna del Puerto, que supera los 10.000 v/d en alguno de sus
tramos de la zona del Istmo y que, como se ha comentado, concentra las salidas y entradas al Puerto

por la glorieta de Belén Maria.

Barrio La Isleta 15,800

10.400
e4E00 MOVIMIENTOS EN LA ZONA
PORTUARIA INTERIOR
17.000
38.600 veh/dia
13.000

- 1
1.200 |

7.800

Movimientos de automdviles en la zona. Fuente: Estudio de la evolucién de los usos reales en el area portuaria del istmo. Mayo
2012

Avenida de los Consignatarios

D. ESTUDIO DE VIABILIDAD

ANEJO 1.2.2.-ESTUDIO DE ALTERNATIVAS

:J-)tEGIPIC



Puertos de Las Palmas

—
Autoridad Portuaria de Las Palmas

ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

El tramo situado mas al sur del viario principal del puerto coincide con la Avenida de los Consignatarios,
el cual constituye el eje principal del objeto de este documento. Recibe este nombre el tramo
comprendido entre la plaza Juan Bordes Claverie y la plaza Camilo Martinon Navarro, y su longitud es de
unos 460 metros aproximadamente, conectando los dos principales accesos: Belén Maria y Santa
Catalina.

no N f NQ S m— [ !
] -

— 1.90 ——

Secciobn tipo Avenida de los Consignatarios

La seccion de la via esta formada por dos carriles por sentido, separados por mediana en el tramo mas
meridional, y aceras a ambos lados en casi toda su longitud. En algunos tramos se disponen
aparcamientos tanto en bateria como en linea en el lado Norte y Oeste.
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Avenida de los Consignatarios

Desde esta via se accede a la zona de logistica y almacenaje situada por el lado mar de la misma, y a
varios muelles como el Pesquero y el de Refugio. Asimismo permite el acceso de los vehiculos al
aparcamiento del Centro Comercial EI Muelle, que también se sitia al margen de esta via.

Recientemente se ha concluido la construccién de una glorieta al oeste del Muelle Grande la cual tiene

un diametro exterior de 56 metros e interior de 36 metros.

Nueva glorieta en Avenida de los Consignatarios

2,2.2.- POLOS ATRACTORES DE DESPLAZAMIENTOS

Dentro de la zona portuaria también se localizan otros nodos generadores y atractores de

desplazamiento como son:

Terminal de Cruceros

La terminal de cruceros se sittia en el Muelle Santa Catalina, tiene una superficie de mas de 60.000 m?y
la estacion maritima unos 1.410 m?, divididos en dos plantas.
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Terminal de cruceros del muelle Santa Catalina

No obstante, estas instalaciones son insuficientes para el trafico de cruceros del puerto, ya que, segun
los ultimos datos, se espera que el numero de visitantes, llegados a Gran Canaria en cruceros, aumente
considerablemente. Por ello, se prevé la ampliacion de las mismas en los proximos afios, sobre todo de
la terminal de pasajeros, de forma que el Puerto de Las Palmas pueda acoger comodamente el inicio de

dos cruceros simultaneamente, lo que supone unos 5.000 cruceristas.

Centro comercial El Muelle

Situado en la trasera del muelle de Santa Catalina, el centro comercial de la zona portuaria es uno de los
mas modernos de la capital Gran Canaria y lugar de parada y encuentro para los miles de cruceristas
que a lo largo del afio, visitan la isla, sin olvidar a los propios residentes Canarios que durante todo el

afio pasan por él.

En la actualidad, en sus mas de 34.000 m? de superficie bruta alquilable, se encuentra una amplia oferta
de tiendas de moda, restauracién y ocio, una sala multicines y una instalacion deportiva en la cubierta.
También dispone de un amplio aparcamiento, cuya oferta es de 1.300 plazas.

En un escenario futuro de corto plazo esta prevista la implantaciéon de un gran elemento generador de

desplazamientos a escala insular como es el acuario “Poema del Mar”.

Nuevo Acuario “Poema del Mar”

Esta prevista la construccion de un acuario en la parcela que se encuentra en el Muelle de Sanapu entre
el Centro Comercial El Muelle y la parcela de Naviera Armas, a través de inversion privada. Actualmente

esta actuacion se encuentra en fase administrativa de tramitacién de la concesién a partir de lo cual se

ha solicitado un periodo de 50 afios en cual esta previsto la visita de entre 250.000 y 600.000 visitantes

al afio.

Infografia; Acuario Poema del Mar.

El acuario estara dotado de 300 plazas de aparcamiento para vehiculos ligeros y 10 para vehiculos de

transporte colectivo.

Su situacion cercana a otros equipamientos atractores dentro de la zona portuaria (Centro Comercial El
Muelle y terminal de cruceros) y exteriores (Parque de Santa Catalina, barrio de La Isleta, etc.) supone
una fuerte afeccién a las infraestructuras existentes si las existentes no se reconfiguran o se crean otras

nuevas que soporten dicha demanda.

En un escenario futuro, en el cual se incluyese la puesta en servicio del acuario se aumentaria el trafico
en unos 450 v/h (300 plazas de aparcamiento y un coeficiente de 1,5 por otros movimientos que se
pudieran general en la zona) en la Avenida de los Consignatarios en la franja horaria entre las 8 de la

mariana y las 8 de la noche, aumentando el trafico en un 30%.

2.3.- ESCENARIO FUTURO

En un escenario futuro esta prevista la implantacion de un gran elemento generador de desplazamientos

a escala insular como es el acuario “Poema del Mar”.

Nuevo Acuario “Poema del Mar”

Esta prevista la construccion de un acuario en la parcela que se encuentra en el Muelle de Sanapu entre

el Centro Comercial El Muelle y la parcela de Naviera Armas, a través de inversién privada. Actualmente
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esta actuacion se encuentra en fase administrativa de tramitacion de la concesion a partir de lo cual se
ha solicitado un periodo de 50 afios en cual esta previsto la visita de entre 250.000 y 600.000 visitantes

al afio.

Infografia; Acuario Poema del Mar.

El acuario estara dotado de 300 plazas de aparcamiento para vehiculos ligeros y 10 para vehiculos de
transporte colectivo.

Su situacion cercana a otros equipamientos atractores dentro de la zona portuaria (Centro Comercial El
Muelle y terminal de cruceros) y exteriores (Parque de Santa Catalina, barrio de La Isleta, etc.) supone
una fuerte afeccién a las infraestructuras existentes si las existentes no se reconfiguran o se crean otras

nuevas que soporten dicha demanda.

En un escenario futuro, en el cual se incluyese la puesta en servicio del acuario se aumentaria el trafico
en unos 450 v/h (300 plazas de aparcamiento y un coeficiente de 1,5 por otros movimientos que se
pudieran general en la zona) en la Avenida de los Consignatarios en la franja horaria entre las 8 de la
mafana y las 8 de la noche, aumentando el trafico en un 30%.

24.- ACCESOS

Dentro del ambito del presente estudio se encuentran los accesos principales a la zona portuaria del
Puerto de Las Palmas como son los existentes en la plaza de Belén Maria y en el Parque de Santa
Catalina en ambos casos en conexién con la red de interés regional a través de la infraestructura viaria
denominada GC-1. Sin embargo existe un tercer acceso al Norte del Poligono Industrial EI Sebadal

aunque el mismo no se encuentra operando con regularidad.
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Accesos a la zona portuaria dentro del ambito
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2.41.- ACCESO BELEN MARIA

Este acceso a través de la glorieta de Belén Maria es el que por el volumen de trafico en las entradas y
salidas puede considerarse como principal dada su ubicacién en el tronco de la GC-1 y con conexiones
al Poligono Industrial de El Sebadal (a través de la calle Doctor Juan Dominguez Pérez) y al barrio de la
Isleta.

Direccién
Pol. Industrial Sebadal

Av. de las Petroliferas

- '
e in 1 : 3 3 N
Av. de los Consignatarios B g </ Miguel Curbelo e
\ . i b
B

Direccién Direccién
Pantalan de Cory Muelle de Laluz

Entorno del acceso a Belén Maria

El radio exterior de la glorieta de acceso es de 39 metros con un desarrollo de 245 metros y una
pendiente transversal que no alcanza el 1%, con tres carriles de circulacion. A esta glorieta cuenta con

cuatro ramales con usos muy singulares cada uno de ellos, a saber:
— Ramal la Isleta: con uso predominantemente residencial y comercial
- Ramal El Sebadal: con uso predominantemente industrial y comercial
— Ramal Puerto: con uso portuario

- Ramal Avenida Maritima (GC-1): con usos residenciales, comerciales e industriales y

caracteristicas interurbanas.

Una de las caracteristicas principales de la glorieta de Belén Maria es su ubicacién en la GC-1, dado que
supone el punto kilométrico inicial de esta infraestructura viaria de interés regional (Decreto 247/1993).
Asi mismo la glorieta da acceso al barrio de la Isleta (zona residencial y comercial), al poligono industrial

de El Sebadal y al propio Puerto.

A la glorieta llegan desde el ramal de la GC-1 tres carriles en la entrada y dos en la salida; estos carriles

tienen un ancho de 3,50 y la via cuenta con aceras en ambos margenes extremos, destacando la acera
norte la cual cuenta con un ancho de méas de 10 metros. Estas aceras estan conectadas
transversalmente a través de un paso de peatones situado en el entorno mas cercano a la glorieta de
Belén Maria y que comunica los margenes norte y sur de la GC-1. En este entorno de la GC-1 y al
margen norte de la misma infraestructura viaria se encuentra el Centro de Salud de La Isleta , el Instituto

de Educacion Secundaria y la Comisaria de Policia del distrito Puerto.

El ramal norte esta representado por la calle Doctor Antonio Jorge Aguiar el cual comunica la glorieta con
el barrio de La Isleta. Esta calle en confluencia con la glorieta tiene un carril por sentido de circulacion
permitiéndose el estacionamiento en los margenes de la calzada la cual tiene 8 metros de ancho. Estos
carriles estan separados entre si a través de una mediana de 22 metros de seccién transversal en la cual
se sitla un parque. El barrio de La Isleta cuenta con una poblacién cercana a los 25.000 habitantes
contando con multiples establecimiento de ocio, restauracién y comercio. Por otro lado este ramal
comunica con la Estacién de Guaguas de Manuel Becerra la cual es punto de inicio y final de varias de
las lineas mas importantes del servicio de transporte colectivo de la empresa Guaguas Municipal

(también inicio y fin de la linea universitaria de la empresa de transporte interurbano GLOBAL SU).

-

Ramal hacia La Isleta

Seguidamente el ramal situado al ceste de la glorieta de Belén Maria permite el acceso al Poligono
Industrial de El Sebadal. Este vial se denomina calle Doctor Juan Dominguez Pérez y cuenta con dos
carriles de circulacién para cada sentido de circulacion con un ancho de 3,50 metros cada uno. Los
sentidos de circulacién estan separados por medio de una mediana de poco mas de 1,50 metros de
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ancho. Cuenta con aceras en los margenes extremos laterales con anchos muy variables.
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Ramal hacia Poligono Industrial EI Sebadal

Finalmente se encuentra el ramal de acceso al Puerto es cual representa la puerta de entrada o salida
principal de mercancias a/desde la isla de Gran Canaria. Esta ramal esta formado por cuatro carriles de
salida y tres de entrada los cuales son controlados a través de la aduana existente en la mediana central.
Existen aceras en los extremos de la plataforma. Este es el principal acceso al Puerto dada su
localizacion al tener una situacién de proximidad a las terminales de contenedores, zonas industriales
interiores y a la zona administrativa asi como las comunicaciones que ofrece las infraestructuras de

atraque con las que cuenta el Puerto.

Ramal de acceso a El Puerto

2.4.2.- ACCESOPARQUE SANTA CATALINA

El acceso desde el sur se lleva a cabo a través de la glorieta de Santa Catalina, la cual cuenta con 4
ramales y un diametro exterior de 52 metros y uno interior de 33,50 metros, con dos carriles de
circulacion. A esta glorieta llegan vehiculos procedentes de la GC-1, contando a su vez con una
conexioén hacia la GC-1 en direccion norte.
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Direccién
<0 zona Portuaria

C.C.El Muelle

-~

</ Muelle de sta. Catalina

Direccién
Terminal de Cruceros

Entorno del acceso sur. Parque Santa Catalina

En el entorno mas cercano a la glorieta se localizan varios equipamientos atractores de caracter insular
en donde destacan el Parque de Santa Catalina (centro de ferias, conciertos y festividades), el
intercambiador modal de Santa Catalina, el Centro Comercial El Muelle y la Terminal de Cruceros en el

Muelle de Santa Catalina.

El primero de los ramales analizados es el que conecta la GC-1 con la glorieta de Santa Catalina. Este
vial cuenta con 3 carriles de los cuales los dos de la izquierda permiten la salida hacia la calle Luis
Morote sin pasar por la glorieta de Santa Catalina, mientras que el carril derecho conecta con la glorieta
afladiéndose un nuevo carril a la llegada a ésta. A la llegada a la glorieta se cuenta con un ramal de
conexion directa hacia la terminal de cruceros que evita el paso de automoviles por la glorieta.

Ramal entrada a glorieta desde la GC-1

En la Avenida de los Consignatarios, la plataforma cuenta con dos carriles por sentido de circulacion y
una parada de taxis en el margen mas cercano al Centro Comercial el Muelle. Las calzadas estan
separadas por mediana que sirve para salvar el desnivel de aproximadamente 0,50 metros entre una y

otra. A la llegada a la glorieta se cuenta con un ramal de conexion directa hacia la GC-1.
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Ramal entrada/salida de la glorieta desde/hacia Avenida de los Consignatarios Ramal de entrada/salida a/desde Terminal de Cruceros

La glorieta de Santa Catalina conecta con la terminal de cruceros por medio de un vial de doble sentido El ramal de conexién con la calle Luis Morote es exclusivamente de salida pero al mismo no solo llegan

de circulacién con un carril por sentido; actualmente se estan ejecutando obras de mejora en este ramal. vehiculos de la glorieta de Santa Catalina sino que también lo hacen desde la GC-1 o bien desde el

En este ramal se encuentra la salida del parking del Centro Comercial EI Muelle. Intercambiador de Santa Catalina. La calzada cuenta con 4 carriles, en donde los dos de la izquierda
(segun sentido de la marcha) vienen de la GC-1 y los de la derecha desde la Avenida de Los
Consignatarios e Intercambiador de Santa Catalina. Este vial representa el acceso Sur a la zona

portuaria.
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Ramal salida hacia Luis Morote

2.4.3.- ACCESO AZONA PORTUARIA DESDE EL SUR

Este acceso se encuentra al sur de la zona de servicios portuaria y cuenta con una conexion semidirecta

a través de la GC-1. El acceso se lleva a cabo a través de una glorieta de 30 metros de diametro exterior

y 9 de interior con dos carriles de circulaciéon y 4 conexiones ortogonales.

N k|
o
Centro Logistico de
Ayuda Humanitaria
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1)

|

Entorno del acceso sur a la zona portuaria.

Las vias que confluyen a la glorieta son de norte a sur y viceversa, la Avenida de los Consignatarios, al
este se encuentra el ramal de acceso al Centro Comercial el Muelle y al oeste la conexién con la GC-1.

En el entorno mas cercano del acceso existen diversos equipamientos con una demanda importante de
uso destacando el centro comercial El Muelle. En la actualidad, en sus mas de 34.000 m? de superficie
bruta alquilable, cuenta con una amplia oferta de tiendas de moda, restauraciéon y ocio, una sala
multicines y una instalacién deportiva en la cubierta. También dispone de un amplio aparcamiento, cuya
oferta es de 1.300 plazas. El edificio fue inaugurado en 2003 y fue proyectado por el estudio Chapman
Taylor, recibiendo varios premios y distinciones por su singularidad arquitectonica. Respecto a sus
accesos, el centro comercial cuenta con un vial exclusivo de acceso desde la glorieta de conexion con el

Puerto, el cual cuenta con tres carriles de entrada y uno de salida.
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Ramal de acceso al Centro Comercial EI Muelle

Junto al centro comercial se situa el edificio de la Fundacion Puertos que tiene una superficie
aproximada de 4.000 m? su uso actual es de oficinas.

La Avenida de los Consignatarios se encuentra al sur y norte de la interseccion con una seccién
transversal semejante antes y después del paso por la aduana. Asi hacia el sur de la glorieta la avenida
cuenta con dos calzadas separadas por una mediana de 1 metro de ancho compuesta por dos bordillos
tipo antivuelco. Cada una de las calzadas por las que estad compuesta la plataforma cuenta con dos
carriles de 3,75metros de ancho con aceras exteriores de 2,6 m en el lado Este (ciudad) y 7,5 m en el
lado puerto, aunque en la mayor parte de este lado existe una hilera central de palmeras que reduce

significativamente la seccién libre para la circulacién peatonal.

—

el

L S

Avenida de los Consignatarios hacia el sur

Pasada la interseccion y la aduana, la via mantiene la configuracion de cuatro carriles con dos por
sentido pero pierde la mediana; los carriles tienen un ancho aproximado de 3,5 metros y las aceras
varian entre 2,3 y 5,2 metros de ancho total, en algunos casos ocupados por zonas ajardinadas o
arboladas. En este sector se encuentra el Centro Logistico de Ayuda Humanitaria de Canarias y El
Programa Mundial de Alimentos; margen tierra. En el primero de los casos es una base de
aprovisionamiento de articulos de socorro cuyo objetivo es aliviar las consecuencias derivadas de
desastres y conflictos, atendiendo a las necesidades basicas de personas afectadas. Fue inaugurado el
17 de septiembre de 2009 y pertenece a la Federacion Internacional de la Cruz Roja y Media Luna Roja,
sumandose a la red de centros de este tipo en el planeta (Dubai, Kuala Lumpur, Panama y Canarias). Se
trata de una parcela de 6.780 m? de superficie, de los cuales 2.471 m? son construidos. En el caso del
Programa Mundial de Alimentos inaugurado en el presente 2014, se cuenta con una superficie de 6.150

m? que permite el envio de unas 100.000 Tn anuales de ayuda humanitaria al Africa Occidental.
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Avenida de los Consignatarios hacia el norte

En el sector suroeste de la glorieta se localiza un estacionamiento privado dentro del area de servicios
portuarios constituido en estructura metalica con dos niveles y con una capacidad aproximada para 400
vehiculos. A esta bolsa de aparcamiento se accede a través del sentido sur de la Avenida de los
Consignatarios. Recientemente se han llevado obras de acondicionamiento estructural.

El ramal de conexion a/desde la GC-1 o Avenida Maritima se localiza al oeste de la interseccién. Este
vial cuenta con dos carriles de entrada y otros tantos de salida, sin aceras en los margenes exteriores. El

ancho de los carriles es de poco mas de 3,30 metros cada uno.

Ramal de conexion con GC-1/ Avenida Maritima

En lo que refiere a la entrada de vehiculos que desde la GC-1 entran a la zona portuaria estos se deben
desviar por el enlace de Santa Catalina para posteriormente en un giro de 90° incorporarse al vial de
conexién con la glorieta sita junto al punto aduanero. En lo que refiere a la salida de vehiculos, estos
salen del ramal de la glorieta en direccion oeste hacia la GC-1, en donde ceden el paso a los vehiculos
que vienen del enlace de Santa Catalina, incorporandose a la red insular de carreteras por medio de un
vial de trenzado que permite incorporarse a la GC-1 en sentido Norte o bien hacer un cambio de sentido

a través de paso inferior que también da acceso a la trama urbana de la ciudad.

Finalmente en el entorno de este acceso se encuentran los muelles de Sanapu y Wilson. El primero de
estos muelles en la actualidad no tiene ningun uso pero la explanada anexa se utiliza por parte de la
Naviera Armas como centro neuralgico de compra de tickets de pasaje y punto de transporte hacia las
lineas de embarque que la empresa tiene en el resto del puerto. En cambio el muelle de Wilson tiene un
uso complementario terciario en donde en la actualidad atracan barcos de emergencias. Cabe mencionar
que junto al centro comercial El Muelle y en el muelle de Santa Catalina se encuentra la terminal de

cruceros.
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Vista aérea de la zona de cruceros — Muelle Santa Catalina

Esta zona del puerto, el Muelle Santa Catalina, tiene una superficie de mas de 60.000 m? y la estacion

maritima unos 1.410 m2, divididos en dos plantas. Sin embargo, estas instalaciones portuarias son

insuficientes para el trafico de cruceros del puerto, que ademas va en aumento por lo que en la

actualidad se estan llevando a cabo obras de ampliaciéon y mejora.

2,5.- PLANEAMIENTO

El presente estudio de alternativas se desarrolla en el término municipal de Las Palmas de Gran Canaria,
aunque por las caracteristicas y situacién estratégica del mismo, ademas del Plan General de

Ordenacion del municipio, existen otros instrumentos de ordenacion a considerar como:
Planeamiento Territorial:

— Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria
Planeamiento Urbanistico

— Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria

— Plan Especial de Ordenacién de la zona de servicio del Puerto de Las Palmas SG-P

— Plan Especial de Ordenacién de la zona del servicio del Puerto de Las Palmas SG-DEL
Otros instrumentos

— Delimitacion de espacios y usos portuarios

— Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas

2,51.- PLANEAMIENTO TERRITORIAL

2.51.1.- PLAN INSULAR DE ORDENACION DE GRAN CANARIA

Actualmente, el instrumento de ordenacion territorial es el Plan Insular de Ordenacion que tiene por
objeto la definicion del modelo de organizacion y utilizacion del territorio para garantizar su desarrollo
sostenible. El texto fue aprobado en 2003 (Decreto 277/2003, de 11 de noviembre, por el que se aprueba

definitivamente el Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria PIO/GC 2004).

Transcurridos varios afios desde la entrada en vigor del PIO/GC 2004, que continuaba los principios
territoriales de su predecesor, se evidencia que la evolucién de la planificacién se ha decantado por un

modelo de ordenacion con tendencia a la implantacion de un fendmeno metropolitano de escala insular.

El PIO/GC plantea una serie de propuestas dirigidas a reforzar la imagen de la capitalidad insular de Las
Palmas de Gran Canaria en el Modelo de Ordenacion Insular. Una de las propuestas se centra en lo que
llama el recinto portuario como infraestructura productiva basica, articuladora de actividad econémica,

integrada en la ciudad mediante nuevos espacios dotacionales urbanos y de actividad empresarial.

ﬁmmc
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Asimismo hace relacion a los frentes maritimos de levante y poniente, los cuales se configuraban como
las franjas territoriales donde la ciudad consolidada habia de regenerar sus capacidades de capitalidad y
su liderazgo mercantil, de servicios y turistico-recreativo. El PIO/GC resalta que cada una de estas
franjas maritimas, con sus oportunidades e identidades bien diferenciadas, debe ser considerada como
un elemento complejo, mixto, integrado por infraestructuras, espacios de oportunidad y elementos
naturales, en cuya reorganizacion esté basicamente presente, a la vez que el propio interés urbano local,

la responsabilidad de las transformaciones que han de producirse a escala insular.

N\ A.- ZONAS DE MAYOR VALOR NATURAL B.a.- ZONAS DE APTITUD NATURAL B.b.ZONAS DE APTITUD PRODUCTIVA
ALIL v 1 -
- A1.1.L - litoral de muy alto B.a.1.L - litoral de alto valor B.b.1.L - litoral de menor
valor natural natural valor natural
‘ ] A1.2.M - marina de muy B.0.2.L - litoral de moderado 8.b.2.1.M - marina de menor valor
| alto valor natural valor natural natural de interés pesquero alio
'} = B.b.2.2.M - marina de menor valor
5y 5 C.- ACTUACIONES DE INTERES INSULAR natural de interés pesquero medio
C.L - litoral de dotaciones,equipamientos B.b.2.3.M - marina de menor valor
afa e infraestructuras de interés insular natural de interés pesquero bajo
B.b.- ZONAS DE APTITUD PRODUCTIVA D.- S. URBANOS, S. URBLES Y ASENT. RURALES C.- ACTUACIONES DE INTERES INSULAR
Zonos B.b.1 de muy alto valor agrario B.b.2 - de alto valor agraric l:l D.1 - suelos urbanizables C - squipamientos, construccionss e
instalaciones de especial inferés insular
l:l B.b.1.1 - por su alio valor productivo B.b.3 - de moderado valor agrario l:l D.2 - osentamientos rurales

l:l B.b.1.2 - por su alto valor paisaiistico B.b.4 - de suelo agrario en abandono [j D.3 - suelos urbanos

B.b.5 - de valor extractivo

]
actual y potencial l:l
]
=

l:l B.b.1.3 - por presencia de valores
naturales y ambientales

Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria 2003

Debido a este interés ciudadano, se han desarrollado distintos concursos sobre el tema que han
permitido también profundizar desde una optica diversa en la reflexién sobre los problemas y valores
latentes del tejido central capitalino. Se han puesto asi sobre el tapete algunos elementos “nuevos” sobre
los que una lectura actual de la situacion debe hacer énfasis en el ambito de estudio, con el objeto de
optimizar el disefio instrumental de las actuaciones:

— La conexion logistica del Puerto con el mallado de accesibilidad territorial.

El objetivo es evitar las interferencias entre los flujos urbanos y los relacionados con el transporte
de mercancias que requieran mejoras y especializa su conexiéon directa con la red de
accesibilidad territorial dado que actualmente este flujo utiliza el canal de la Avenida Maritima
hasta los distintos puntos de articulacién con la malla territorial (Julio Luengo, Lady
Harimaguada, La Laja) contribuyendo considerablemente a su saturacion.

— Larecuperacion del Istmo como espacio de articulacion de los frentes de Levante y Poniente.

Mas alla de una operacién de interrelacion de los espacios ludicos abiertos de los dos frentes
litorales de la ciudad, esta actuacién tiene también una importante carga simbodlica y de
reivindicacion de la singularidad geografica del soporte territorial de la ciudad y su evolucion
historica. El Istmo como fusion de ambos frentes en un brazo que conecta con la Isleta forma
parte ademas de la memoria histérica y el imaginario colectivo de la ciudad que debe ser
repensado en su articulacion urbana.

El PIO/GC establece dos Planes Territoriales Parciales que afectan a los terrenos ocupados por la Zona

de Servicio del Puerto de Las Palmas que todavia no han sido aprobados y que son:

— “PTP1. Litoral de Levante de Las Palmas de Gran Canaria” que se prolonga por la costa de
levante de la ciudad entre el limite sur de la Base Naval y el limite sur de la Playa de La Laja.

- “PTP2. Frente Portuario de Las Palmas de Gran Canaria” que ocupa terrenos portuarios y
urbanos entre el lado naciente del Muelle Grande y el limite sur de la Base Naval.

2.5.2.- PLANEAMIENTO URBANISTICO

2.,5.2.1.- PLAN GENERAL DE ORDENACION DE LAS PALMAS DE GC

El PGO-2012 argumenta que el modelo planteado en el PGMO-2000 se vera enriquecido y agilizado
mediante actualizaciones de alcance puntual en la geografia del municipio, referidas sobre todo a la
oportunidad urbanistica de potenciar la ordenacion del PGOM-2000 en ciertas zonas y a la agilizacion
del trdmite y la gestién urbanistica de ciertos instrumentos de desarrollo previstos que pasan a ser de
ordenacion directa por el Plan General.

El Plan General Municipal de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria vigente (en adelante PGMO-
2012), distingue entre dos areas diferenciadas dentro del ambito portuario:

SG-P: Puerto de Las Palmas

Incluye todo el area portuaria desde el muelle del Refugio hasta el norte de la peninsula del Nido,
incluyendo los muelles de Ledn y Castillo, Reina Sofia y La Esfinge en una superficie de
3.872.65 m? y en la cual se incluyen los usos compatibles de espacio libre, industrial,

intercambiador y transporte maritimo.

Las determinaciones urbanisticas de este sector son remitidas a Plan Especial (Plan Especial de
Ordenacion de la zona de servicio del Puerto de Las Palmas incluida en el ambito del SG-
P(anterior OAS04 y OAS05))
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Delimitacion del SG-P en el Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria

SG-DEL: Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral

En este caso, este documento de ordenacion incluye toda la zona portuaria hacia el Sur del

muelle del Refugio. La superficie es de 150,77 ha Delimitacién del SG-DEL en el Plan General de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria

Las determinaciones urbanisticas de este sector dentro del area portuaria son remitidas a Plan
Especial (Plan Especial de Ordenacién de la zona de servicio del Puerto de Las Palmas incluida

A nivel desarrollo y con el objetivo de dar soluciones a los problemas de encaje puerto-ciudad propios del
en el ambito del SG-DEL (anterior OAS06))

Istmo, surgen los Planes Especiales para ordenar las zonas de servicio del puerto de Las Palmas. Estos
planes son los siguientes:

— Plan Especial de Ordenacion de la zona de servicio del Puerto de Las Palmas incluida en el
ambito del SG-P(anterior OAS04 y OAS05)

— Plan Especial de Ordenacién de la zona de servicio del Puerto de Las Palmas incluida en el
ambito del SG-DEL (anterior OAS06)

El modelo de crecimiento de la ciudad contribuye a concretar una serie de objetivos con plasmacion
territorial sobre una serie de aspectos pendientes en la instancia morfolégica de la ciudad. Es asi como
se aboga, entre otros, por la renovacion integral de muchas areas de la ciudad, a través de

intervenciones localizadas; la relacién de la ciudad con el mar, sobre todo con su frente Naciente con la
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doble vertiente de la Avenida Maritima y el Puerto, en el que habra que buscar su necesaria contribucién
a la construccion de la forma urbana, mucho mas alla de las evidentes relaciones econdmicas que hoy
existen; y la formalizacién y refuerzo funcional de la estructura “policéntrica” caracteristica de la ciudad
de Las Palmas, producto de su génesis historica, que requiere un estudio de jerarquizacién-
especializacion y un refuerzo de su accesibilidad general.

En concreto para la zona portuaria y su entorno dentro del ambito de actuacién se incluyen las siguientes
actuaciones:

— Paso Inferior a Belén Maria

— Vial de servicio del Puerto de Las Palmas

PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE LAS
PALMAS INCLUIDA EN EL AMBITO DEL SG-P

25.2.2.-

Anteriormente designado como OAS 04 y OAS 05, comprende la zona de servicio terrestre del puerto
desde La lIsleta, al norte, hasta el extremo oeste del Muelle del Refugio, abarcando en su totalidad la
Darsena Exterior y la parte nororiental de la Darsena Interior.

El objetivo de este Plan es dotar a la zona de servicio de una ordenacion que optimice la eficacia
funcional de las operaciones portuarias y, por otra parte, lograr la maxima integracién puerto-ciudad para
lo cual establece una serie de objetivos concretos en materia de acceso y vias, ordenaciéon, hormativa,
equipamientos y servicios.

Por tanto las actuaciones programadas se centran en reordenar los accesos y redes viarias para

mantener o mejorar el funcionamiento de la actividad portuaria y la integracion con la ciudad.

LIMITE FLAN ESPECIAL 36-P
(AHTERICRMENTE OAS-04'f GAT-00) [
[— e |
|
AREAS DE NORMATIVA
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JanaTo  Axmacavaroumo v oramas |~
Janarc  Arenve rucrto-cnban |-
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|——=
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Areas normativas del SG-P

Entre los objetivos concretos en el ambito de estudio del Plan se citan los siguientes:

— Estudiar la posibilidad de crear un nuevo acceso al puerto que, junto al existente, garantice la
capacidad necesaria a largo plazo, conecte mas directamente con las nuevas areas de

desarrollo logistico y enganche fluidamente con la red urbana

— Crear un area de transicion, que pueda evolucionar hacia usos puerto-ciudad y sirva de charnela
al encuentro entre el ambito del Plan Especial y el que desarrolla el area de Santa Catalina —
Sanapu (SG-DEL).

Las actuaciones sobre la red viaria destaca la creaciéon de un nuevo acceso a la zona portuaria en la
calle Juan Dominguez Pérez (Acceso a El Sebadal):

D. ESTUDIO DE VIABILIDAD

ANEJO 1.2.2.-ESTUDIO DE ALTERNATIVAS

GIPIC

PAG. 18 DE 44



%

Puertos de Las Palmas

Autoridad Portuaria de Las Palmas

ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

JTTTTEES

T

e = -
o = F$ s = =
A A\ %, U‘Eﬁ_o \ . e m=y

EVEOD AR AT

o ::J.i

~TOuwAs Tag

1 (EX-PANTALAN DERCASTILEG)— e —

v
|'—¢-|—
|
{ I \.
PANTALAN DE/CORY
1

Ordenacion viaria del SG-P

Con respecto a este nuevo acceso, el Plan Especial plantea éste para tener conexién directa con la zona
de almacenes vy talleres, el dique Reina Sofia , la Esfinge y La Isleta. También proporciona un buen
acceso al muelle Ledn y Castillo. Indica que el acceso deberia ser obligatorio para el trafico pesado y
seria usado por el 60-80% del trafico ligero (375 a 500 vehiculos pesados y de 735 a 1.120 vehiculos

ligeros).

2.5.2.3.- PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE LAS
PALMAS INCLUIDA EN EL AMBITO DEL SG-DEL

Comprende la zona de servicio terrestre desde el extremo norte del Muelle del Sanapu, Muelle de
Wilson, Muelle de Santa Catalina norte, naciente, poniente y sur, hasta la Autovia GC-1.

El Plan Especial aboga por el Desarrollo del Frente Portuario del Puerto de Las Palmas y pretende

“conseguir una buena integracion entre el Puerto y la Ciudad, permitiendo la penetracién de la trama
urbana en las areas operativas del Puerto, sin perjuicio de que en éstas se puedan seguir desarrollando
actividades portuarias compatibles con la vida urbana de la Ciudad”. Asi sus objetivos dentro del ambito

de este documento son:

— Prever la incorporacion de suelo de la zona de servicio al sistema viario externo para participar
en posibles soluciones al trafico interno y externo del puerto, estableciendo limitaciones en la
zona de contacta con coadyunten para un potencial planeamiento futuro de mejora,

remodelacién o ampliacion de la Autovia GC-1.

Con respecto a los usos y areas funcionales, el plan cuenta con tres areas normativas: pasajeros,
terciario-oficinas y nautico-terciario-dotacional, existiendo en el ambito del estudio todas las anteriores
salvo la relacionada con pasajeros que se encuentra en el Muelle Santa Catalina.

-

LEVENDA.

DELIATACION DE LA ZONA DE SERVICIO.

B AREA NORMATIVA ANT-P (Pasajeros)
=2 AREA NORMATIVA AN3-TO (Terciario-Oficinas)
2222

AREA NORMATIVA NTD (Nautico-Terciario-Dotacional)
ZZZ  ZONA DE EXCLUSION DE NUEVAS EDIFICACIONES

W e

Areas normativas del SG-DEL

En relacion a la red viaria se identifica un viario principal constituido por los acceso a la zona de servicio
y el viario interno longitudinal formado por la Avenida de Los Consignatarios desde el Muelle El Refugio

hasta el Muelle de Santa Catalina.
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LEYENDA
——  DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO.
1 EQUIPAMIENTO ESPACIO LIBRE PUBLICO FLIO.
EZE  EQUIPAMIENTO/ ESPACIO LIBRE PUBLICO DE REFERENGIA .
CIEET ESPACIO LIBRE DE EDIFICAGION.

() NODOS DECONEXIONFLIO.
é@» NODOS DE CONEXION DE REFERENCIA.

& VIARIO PRINCIPAL.

VIARIO SECUNDARIO Y ACCESO A MUELLE.

ZONA DE MANIOBRA / MUELL E EXISTENTE.

MUELLE PROYECTADO.

101

Ordenacion viaria del SG-DEL

Cabe destacar que los viarios principales y los nodos de conexién seran vinculantes pero so6lo en su
existencia, a fin de asegurar la funcionalidad del conjunto. No lo seran desde el punto de vista del
trazado y disefio, basandose en la naturaleza de Dominio Publico que tienen todos los espacios de la

Zona de Servicio Portuaria.

2.5.3.- OTROS INSTRUMENTOS DE LA ORDENACION PORTUARIA

2.5.3.1.- DELIMITACION DE LOS ESPACIOS Y USOS PORTUARIOS

En el caso del Puerto de Las Palmas, el DEUP vigente fue aprobado por Orden FOM/769/2014, de 25 de
abril. Este documento supone una modificacién sustancial del Documento Vigente, el Plan de Utilizacién
de los Espacios Portuarios del Puerto de Las Palmas, que incluye el de Salinetas y el de Arinaga, fue
aprobado por Orden Ministerial de 1 de agosto de 2001 y Orden FOM/2960/2002, de 31 de octubre, por
la que se corrigen errores de la Orden anterior.

Como el propio texto indica:

“El documento tramitado, si bien es una modificacion del Plan de Utilizacién actualmente vigente, abarca
el conjunto de la zona de servicio del Puerto de Las Palmas, incluyendo los puertos de Salinetas y
Arinaga, e incorpora tanto las determinaciones aprobadas por orden Ministerial de 1 de agosto de 2001
que se mantienen, como aquellas cuya modificacion se ha propuesto y tramitado, por lo que, una vez
aprobado, sustituiré en su totalidad al documento del Plan de Utilizacién de Espacios y Usos Portuarios

actual.

La presente modificacién no incorpora nuevos espacios de tierra a la zona de servicio portuaria distintos
de los generados por la ejecucion de obras portuarias, pero supone una alteracién superior al quince por
ciento de la superficie asignada a determinados usos, asi como la exclusién de determinados terrenos de
la zona de servicio portuaria en el ambito del puerto de Arinaga, por lo que, en virtud del articulo 70 del
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por Real Decreto

Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre tiene caracter de modificaciéon sustancial.”

L
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""" DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO TERRESTRE. USOS PRINCIPALES.
USO COMERCIAL
(TERRENOS EXISTENTES / EN EJECUCION)

USO COMPLEMENTARIO.

DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO AGUAS.

USOS AUTORIZABLES.

Y] COMPLEMENTARIO.

BEE] AMBITO DE INTERACCION PUERTO-CIUDAD

/] NAUTICO-DEPORTIVO,

USO PESQUERO.
USO NAUTICO DEPORTIVO

RESERVA PORTUARIA.

ESPACIO NECESARIO PARA ORGANOS DE LAS ADMINISTRACIONES
PUBLICAS EN CUMPLIMIENTO DEL ART. 72.2 DEL TR- LPEMM 11

o |[HELM

Zonificacion de usos. DEUP 2014.

Como se desprende de la imagen anterior, en la zona de actuacion predominan como usos principales el
complementario (verde claro), pesquero (verde caqui) y el uso comercial (anaranjado). Como usos

autorizables, indicados con una trama rallada, destaca el ambito de interaccion puerto-ciudad (con una
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trama cuadriculada color negro), asi como los usos comercial y nautico deportivo.

2.5.4.- PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS DEL PUERTO DE LAS PALMAS

El Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas tiene por objeto definir el modelo de
desarrollo y crecimiento a largo plazo del Puerto de Las Palmas en coherencia al Plan Estratégico del

citado puerto y las condiciones del entorno.

El Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas vigente fue aprobado el 13 de septiembre
de 2007 aunque se ha realizado una actualizacion en el mes de diciembre de 2012 (zona de la Esfingue)

LEYENDA
[T ] Obras sin iniciar antes de 2016
[ Obras en ejecucion antes de 2016

EL )

I\ (e a4

| — e

Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas — estado de obras

En base a las previsiones de trafico que se prevén en el escenario horizonte (2.035) del Puerto de Las
Palmas se plantean propuestas de desarrollo de las infraestructuras portuarias en donde para el ambito
de actuacion de este documento no se recogen actuaciones significativas y algunas de las cuales ya se

encuentran ejecutados.

2.6.- TRAFICO

Como puede extraerse del propio titulo del documento, para la ordenaciéon de los accesos al puerto,
resulta fundamental conocer en detalle los flujos de trafico que tienen relacion con el mismo, ya sea

como punto de destino u origen.

A partir de los documentos previos redactados, se han extraido las principales conclusiones de los
mismos por lo que se describen en los siguientes apartados el trafico en la Avenida Maritima (GC-1), la

propia zona portuaria, los accesos y el entorno mas préximo.

2.6.1.- TRAFICO EN LA AVENIDA MARITIMA (GC-1)

En el ambito mas cercano a la zona de actuacion, se dispone de la estacion de aforo permanente del
Cabildo de Santa Catalina (estacion en funcionamiento hasta el afio 2010) y una estacién asociada a un

aforo especial para la zona portuaria, realizado en el afio 2012.

Como resumen de los datos que se exponen en éste epigrafe destaca lo siguiente:

ESTACION ESPECIAL DIRECCIONAL
GLORIETA BELEN MARIA

IMD: Av. Maritima (42 166) Sebadal (28 828), Puerlo
(18.848), La Isleta (18.184)

Flujos entradas: Av Maritima (413%), Sebadal
(25,1%), Puerto (20,8%), La Isieta (12,9%).

Flujos salidas: Av. Maritima (40.4%), Sebadal [
(21,1%), Puerto (15.6%), La Isleta (22,9%).

Mes de mas trafico: Enero, Febrero y noviembre

Hora punta: 08.00 h (enirada desde Av. Maritima) y
entre las 14.00 h y las 15.00 h (salida hacia Av.
Maritima)

ESTACION S,

IMD: 62 452
B IMDp:9.34%
Distribucién: 33 173 (Sur) y 28 279 (Norte)
Mes de mas trifico: Enero, Febrero y noviembre
Hora punta: 08:00Ny entre 1as 12.00 hy 1as 15.00n

Resumen de datos aforos GC-1 ambito de estudio
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2.6.1.1.- ESTACION SANTA CATALINA

En la zona de actuacioén existe una estacion de aforo de las mencionadas, concretamente en el entorno
de Santa Catalina, en el PK 9+055 tomando como origen Hoya de La Plata, tal y como se hace en el

Informe Anual IMD del Cabildo de Gran Canaria.

Playa del Confital
Rajo de Barreto

Los Rodeos El Sebadal
Rogque del Cabré %
Punta Flaca La lsleta a

Pefdn de Mora Muelle Grande
Ca/st@gggja&uz

1]
=
@
o

LAS PALMAS
DE GRAN CANARIA

Playa de las

IMD en la zona de estudio. Fuente: Mapa de aforos (2010) — Cabildo de Gran Canaria.

De esta estacion se dispone de una serie reducida de afios con datos, como se desarrollara en
siguientes apartados, siendo el ultimo afio con datos de trafico 2010. En este afio, registré una IMD de

62.452 vehiculos al dia con un porcentaje de pesados de 9,34%.

Al tratarse de una estacién de aforo permanente, la disposicion de una amplia cantidad de datos permite
un analisis de la distribucion del trafico en distintos intervalos de tiempo considerados. Es por ello, que se
incluye a continuacion los resultados de la distribucion del trafico por meses, por dias de la semana, por
horas del dia y por carriles y sentidos de circulacion.

Distribucién mensual

Discriminando entre los distintos meses del afio, para 2010, la estacién de Santa Catalina registré los

siguientes datos:

— En el balance anual promedio, el sentido Sur tiene un volumen de trafico de 33.173 vehiculos al
dia mientras que el sentido Norte 29.279, lo que supone una variacién de uno respecto al otro
del 11,7%.

- Se observa que la IMD se sitla entre 45.255 y 52.429, presentando una bajada en la IMD media
en los meses de verano, asi como en diciembre, mientras que las maximas se concentran en

enero, febrero y noviembre.

Distribucion semanal

— Destaca que las IMD maximas se produzcan en los meses con una media mensual menor, como
ocurre en junio, que presenta la IMD mensual mas baja del afio, registrando sin embargo la
mayor IMD semanal maxima, con 54.539 vehiculos al dia.

— Con respecto a la variacion laboral y no laboral, destacan los meses de Febrero, Agosto,
Septiembre, Noviembre y Diciembre en donde el trafico los domingos es superior al del resto de

dias laborales.

— Sin contar los meses en los que la variacién es negativa (mayor trafico los dias no laborales) el
promedio es del 26,3% lo que supone una reduccion de mas de una cuarta parte del trafico entre
los dias laborables y no laborables.

Distribuciéon horaria

— La hora punta para esta estacion de aforo es en torno a las 8:00 horas, tanto en sentido Norte
como en sentido contrario, hacia el centro urbano de Las Palmas de Gran Canaria. El valor de la
IMD a esta hora es de 2.317 en sentido de avance de los PKs y 2.381 en sentido contrario.

— Asimismo, se observa otro periodo con una elevada intensidad de trafico, muy préxima a la de la
hora punta, en sentido ciudad entre las 12 y las 15 horas, con IMDs superiores a los 2.000 veh/h.

Evolucion del trafico

— Como se observa, para los seis afios de los de que se dispone de datos, la IMD en esta estacion
se sitta entre 60.000 y 70.000 veh/dia, presentandose el valor maximo en 2005.

— La relativa estabilidad de los datos en cuanto a IMD total no se presenta, sin embargo en la IMD
de vehiculos pesados, observandose valores muy distintos en afios consecutivos, pasando a

triplicarse o dividirse a la mitad.

2.6.1.2.- AFOROS ESPECIALES - CABILDO DE GRAN CANARIA

Glorieta de Belén Maria

En 2012, el Cabildo de Gran Canaria llevé a cabo un aforo de trafico especial en la glorieta de Belén
Maria. En el mismo se colocaron aforadores de trafico en los cuatro ramales de la glorieta, en ambos

sentidos, contandose los vehiculos que pasaban por los mismos durante las 24 horas del dia y algo mas
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de una semana, concretamente entre el 27 de junio y el 5 de julio de 2012.

Tras el tratamiento de los datos, en el que se discriminé entre dias laborables y fines de semana y

festivos, para los primeros se obtuvieron las siguientes conclusiones: La Isleta
(17,7%)

- Considerando todas las entradas a la glorieta desde cualquier direccion y en cualquier franja
horaria, el momento en que se produce una mayor entrada de vehiculos en dias laborables es
en torno a las 8:00 horas desde la Avenida Maritima. Asimismo, destaca el importante aporte de

vehiculos que supone para la interseccion el ramal de la Avenida Maritima, sobre todo entre las BELE!\I
MARIA

7:00 y las 19:00 horas. También destaca la importancia en cuanto a entrada de vehiculos que (2012)

tiene la zona industrial de El Sebadal por las mafanas.

— En cuanto a las salidas de la interseccion, la intensidad maxima horaria en dias laborables se
produce entre las 14:00 y las 15:00 horas a través de la salida de la Avenida Maritima. La

Puerto
importancia de esta salida se extiende desde las 9:00 hasta las 20:00 horas. (18,3%)
- Si se considera el porcentaje de cada ramal en funcién del total por franja horaria, reflejado en la
tabla anterior, se observa como el ramal mas significativo es el de la Avenida Maritima. El mismo Reparto por ramales del tréfico en la Plaza Belén Maria en dias laborables. Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Aforo

. . . . . . de trafico especial realizado por el Cabildo de Gran Canaria (junio-julio 2012).
aporta de media un 41,5% de los vehiculos que acceden a Belén Maria, porcentaje que asciende P P (unio-] )

hasta el 53,4% entre las 6:00 y las 7:00. Los otros tres ramales se van alternando en cuanto a
proporcion de aporte de vehiculos a la glorieta, destacando por la mafiana el ramal de El
Sebadal, que llega a alcanzar un porcentaje del 32,4%, y por la noche y madrugada el ramal de 2.6.2.- ZONA PORTUARIA

, s o . )
acceso desde |a zona portuaria, cuyo maximo del 30,5% se produce entre las 23:00 y las 24:00 En 2012, la Autoridad Portuaria de Las Palmas realizé en colaboracién con el Cabildo de Gran Canaria

horas. una toma de datos de trafico con el fin de caracterizar el trafico en la zona portuaria.
B , s - e . ] o

La Avenida Maritima es también el principal ramal de salida de vehiculos, con un 38,2% de Las estaciones son las siguientes:
media y un maximo del 49,6%, aunque no en todas las franjas horarias, ya que entre las 4:00 y

las 7:00 es superado por el ramal de acceso al Puerto. En este sentido, el acceso a la zona - Entrada al puerto a través de Belén Maria (35-39)

portuaria gana importancia entre las 3:00 y las 9:00 horas, con porcentajes entre 24,7 y el ~ Acceso al Muelle Grande (40 y 41)

46,8%.

- Avenida de los Consignatarios (42)
- Avenida de los Cambulloneros (43)
- Avenida de las Petroliferas — plaza Mr. Jolly (441 y 442)
- Avenida de las Petroliferas — plaza Mr. Park (45)

De estas estaciones, se han analizado cuatro, por ser las que presentan una mayor relacion con la zona

de estudio del presente proyecto, descartando las estaciones 43 y 45, segun la nomenclatura anterior.

El resumen de los datos de trafico mas significativos para el ambito de estudio es el siguiente:

D. ESTUDIO DE VIABILIDAD
ANEJO 1.2.2.-ESTUDIO DE ALTERNATIVAS
PAG. 23 DE 44
GIPIC



&

Puertos de Las Palmas

Autoridad Portuaria de Las Palmas

ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

ESTACION ESPECIAL ACCESO
BELEN MARIA

3 IMD: 8.121 (entrada) y 10.464 (salida) 3
"8 Hora punta: 08:00 h (entrada) y entre las 13.00 hy =
\ las 18.00 h (salida)

3\
4
] ESTACION ESPECIAL ACCESO
e MUELLE GRANDE
11

IMD: 1.740 (entrada) y 1.842 (salida) <
Hora punta: 10:00 h a las 13:00 h (entrada) y a las {j

' l 10°00 h (salida)
28
d — -
- = .

ESTACION ESPECIAL ACCESO
SANTA CATALINA (Av. Consignatarios

| MD: 4.437 (entrada) y 2.867 (salida)
Hora punta: 07:00h ya las 10:00h (entrada) y entre
las 13:00 h y alas 18:00 h (salida)

Resumen de datos aforos zona portuaria en el ambito de estudio

Acceso Belén Maria

En este acceso se colocaron las estaciones 35, 36, 37, 38 Y 39, cerrando el carril derecho de salida
durante los dias de aforo para la correcta contabilizacién de los vehiculos. Las principales caracteristicas
del aforo realizado son las siguientes:

— En dias laborables, acceden a la zona portuaria desde Belén Maria un total de 8.121 vehiculos,
mientras que los vehiculos que salen suman un total de 10.464.

— El maximo de vehiculos que accede a la zona portuaria se sitia en torno a las 8 de la mafiana,
con intensidades horarias de entre 650 y 800 veh./h, y dos horas punta de salida de la zona
portuaria hacia la glorieta de Belén Maria, las 13:00 y las 18:00 horas, donde la intensidad
horaria supera incluso los 900 veh/h.

Acceso al Muelle Grande

Otro punto de medicion de trafico fue el acceso al Muelle Grande. Las estaciones fueron colocadas muy
proximas a la glorieta de Juan Bordes Claverie. De los datos registrados, se obtienen las siguientes

conclusiones:

- Las horas punta coinciden en ambos sentidos, estando sin embargo algo mas concentrado en el
sentido salida en torno a las 10:00 con hasta 232 veh/h. Para la entrada, se observan las

mayores intensidades horarias entre las 10 y las 13h, con valores cercanos a los 190 veh/h.

Avenida de los Consignatarios

En el sector sur de la zona portuaria se aforé el trafico en la Avenida de los Consignatarios, una vez
superada el actual control de aduanas. Las conclusiones principales son la siguientes:

— La hora punta de entrada y salida difiere. En el caso de entrada a la zona portuaria, el valor
maximo se registra en torno a las 7:00 con unos 863 vehiculos por hora. Asimismo, se aprecia

un repunte en torno a las 10:00, alcanzando en esta franja horaria casi 640 veh/h.

— La salida de vehiculos a través de la Avenida de los Consignatarios, se observa que las horas
con mayor trafico se situan al mediodia y por la tarde. Sobre las 13:00 se produce un pico de 281
veh/h, similar al registrado en torno a las 18:00 de unos 262 veh/h.

- Es llamativa la descompensacion existente entre ambos sentidos, siendo mucho mas transitado
el sentido de entrada (norte) que el de salida (sur hacia entorno de CC El Muelle). Esto parece
razonable por las conexiones que luego existen en la zona, estando la salida hacia la autovia

maritima limitada a la circulacién en sentido Norte.

Avenida de las Petroliferas — Plaza Mr. Jolly

Como ultimo punto de trafico analizado para el presente estudio, se tiene el punto de aforo situado en la

Avenida de las Petroliferas, en las proximidades a la Plaza de Mr. Jolly.

— No existe coincidencia de las horas punta, como también sucede en otros puntos aforados de la

zona portuaria y sus alrededores.

— En sentido norte, el pico de trafico se produce entre las 7 y las 8 de la mafiana, alcanzando un
trafico horario de unos 1.100 vehiculos.

— En sentido sur, o salida de la parte norte de la zona portuaria, el trafico esta mas repartido, con
valores mas elevados desde el mediodia hasta ultima hora de la tarde. Los picos se sitian a las
12:00, con 933 veh/h y a las 18:00 h, con 883 veh./h.

2.6.2.1.- AFOROS DIRECCIONALES — CONSULTRANS ANO 2006

Con objeto de analizar las condiciones de movilidad motorizada en el entorno del Puerto de Las Palmas
en relaciébn a los diversos proyectos propuestos y previstos para la zona por las distintas
administraciones competentes, la Autoridad Portuaria de Las Palmas encarga en 2006 el “Informe de las
Actividades de TDC para el Andlisis de la Actuaciéon Puerto-Ciudad” a la empresa Consultrans. Los
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puntos aforados fueron los siguientes:

— Plaza de Belén Maria

— Plaza de Juan Bordes Claverie

— Acceso a la Avda. Maritima desde Eduardo Benot y Gran Canaria
— Trenzado Avda. Maritima y Leén y Castillo

— Plaza acceso tuneles Julio Luengo

— Plaza de San Juan Bautista

— Glorieta C.C. El Muelle

Glorieta de Belén Maria

- El ramal de la glorieta que soporta una mayor carga de trafico es el coincidente con la Avenida

Maritima, con unos 19.931 veh./dia que acceden a Belén Maria desde esta via, y un flujo de

salida de 26.099 veh./dia. Por el contrario, el ramal con una menor intensidad de trafico es el

conecta con el barrio de La Isleta, con una entrada de 6.503 veh./dia y una salida de 10.924

veh./dia.
IMD SALIDA
A B C D TOTAL
A [Lalsleta - 1.519 | 3.292 1.692 6.503
g. B |Av.Maritima | 8.941 - 2970 | 8.020 19.931
< |c |puerto 1.653 | 10.292 - 632 12.577
z D |El Sebadal 330 14.288 | 1.669 - 16.287
TOTAL 10.924 | 26.099 | 7.931 | 10.344 | 55.298

Matriz origen-destino de los vehiculos en la glorieta de Belén Maria (afio 2006). Fuente: elaboracion propia a partir de la
actualizacion de datos del Informe de las Actividades de TDC para el Anélisis de la Actuacion Puerto-Ciudad (Consultrans).

- Como se puede observar, los principales recorridos son:
1. El Sebadal — Avenida Maritima
2. Puerto — Avenida Maritima
3. Avenida Maritima — La Isleta

4. Avenida Maritima — El Sebadal

— El ramal con mayor porcentaje de vehiculos pesados es el del Puerto, mientras que el recorrido

con un volumen mayor es el que une la zona portuaria con la Avenida Maritima.

Glorieta Juan Bordes Claverie

La glorieta de Juan Bordes Claverie se sitia a apenas 100 m de Belén Maria por lo que puede

considerarse como complementaria a la anterior.

— El flujo mas importante de vehiculos se produce entre el acceso que conecta con Belén Maria y
la zona exterior del puerto, con IMDs que se situan entre los 11.000 y los 15.500 vehiculos/dia.
En el extremo contrario esta la conexion sur que permite acceder a la zona de muelles, donde la
intensidad de trafico es muy inferior, sobre los 1.700 vehiculos que salen diariamente de la
glorieta en esta direccién y con el acceso de unos 2.500 vehiculos/dia.

SALIDA
IMD
A B @ D TOTAL
A |Belén Maria - 1.455 1.274 | 8.707 11.436
<D': B [Avda. Consignatarios | 1.605 - 445 3.323 5373
5 |c |Puerto 993 1.389 - 380 2.762
=
& |D c/ Miguel Curbelo E. 12.238 | 3.021 145 - 15.404
TOTAL 14.836 | 5.865 1.864 | 12.410

Matriz origen-destino de los vehiculos en la glorieta de Juan Bordes Claverie. Fuente: elaboraciéon propia a partir del Informe de las
Actividades de TDC para el Andlisis de la Actuacion Puerto-Ciudad (Consultrans) y ortofoto del IDE Canarias.

— La mayor parte de ellos proviene de la calle Miguel Curbelo Espino, seguido muy de cerca por
Belén Maria, siendo por el contrario los ramales de menor aportacion los del puerto y la Avenida

de los Consignatarios.

— Destacar la importancia de los vehiculos pesados en la IMD de acceso desde Belén Maria,
donde este tipo de vehiculos supone el 44,6% del total.

— En cuanto a los destinos elegidos por los vehiculos que circulan por la glorieta, los principales
son Belén Maria y la zona portuaria exterior, que suman casi el 78% del total. En este ultimo,

destacar la proporcién de vehiculos pesados, de casi el 40% del total.

Glorieta C.C. El Muelle
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Otro acceso a la zona portuaria que puede arrojar informacion de interés es el existente en la zona de
Santa Catalina, en la glorieta adyacente al Centro Comercial El Muelle. Esta permite el acceso a la zona
portuaria, y la zona del Parque Santa Catalina a través de la calle Luis Morote, desde la Avenida
Maritima, aunque Unicamente si se circula en sentido Norte, y conecta la Avenida de los Consignatarios
y el Muelle Santa Catalina.

- La mayor intensidad de trafico la soportan el ramal de acceso desde la Avenida Maritima, 7.792
v/d, y la salida hacia la zona del Parque Santa Catalina, con unos 7.500 v/d, mientras que el
ramal del Muelle Santa Catalina es el que acumula el menor nimero de movimientos, con un

total del 5,6% de entradas y salidas sobre el total de la glorieta.

— Cabe sefialar también que mas del 68,38% de los vehiculos que toman esta salida de la Avenida
Maritima se dirigen hacia la zona del Parque de Santa Catalina a través del ramal directo, por el
que circulan de media unos 5.328 vehiculos al dia. En este ramal destaca sin embargo el
elevado numero de vehiculos pesados, los cuales suponen el 28,6% en los movimientos de

entrada y el 43,1% en los movimientos de salida de la glorieta.

SALIDA
IMD

A B C D TOTAL
A |Avda. Maritima - 374 2.337 5.861 8.572
g B |Muelle Sta Cat. - - 177 383 560
g C |Avda. Consignatarios - 190 - 2120 | 2310
Z [p Parque Sta Catalina - - - - 0

TOTAL 0 564 2514 | 8.344

Matriz origen-destino de los vehiculos en la glorieta del CC EI Muelle. Fuente: elaboracion propia a partir de la actualizacién de
datos del Informe de las Actividades de TDC para el Andlisis de la Actuacion Puerto-Ciudad (Consultrans) y ortofoto del IDE
Canarias.

2.6.2.2.- AFOROS COMPLEMENTARIOS AUTORIDAD PORTUARIA

Con objeto de disponer de una informacion mas detallada del trafico actual en la zona interior del puerto
y en los accesos al mismo, la Autoridad Portuaria dispuso en enero de 2013 de varios aforadores de
trafico en puntos estratégicos de su area. De los anteriores puntos, para el presente estudio se han

analizado los datos disponibles en el punto 1. Acceso Santa Catalina y 2. Acceso Belén Maria.

Acceso Santa Catalina

El punto de aforo en el acceso de Santa Catalina se localiza la Avenida de los Consignatarios, en las
proximidades del Centro Comercial El Muelle. En esta estacion se dispone de datos entre el 10 de enero
de 2013 y el 19 de marzo de 2014, aunque las mediciones se realizaron de forma discontinua y con el
registro de horas sueltas. En total se alcanza el siguiente volumen de datos:

— Las horas punta coinciden en ambos sentidos, situandose en torno a las 7:00 horas. El
porcentaje de vehiculos pesados, presenta los mayores valores por la noche y las primeras
horas de la madrugada. Sumando las intensidades horarias medias determinadas, se obtiene
una intensidad diaria de 6.220 veh/dia en sentido salida de la zona portuaria y de
aproximadamente la mitad en sentido entrada, con 3.001 veh/dia.

— El porcentaje de vehiculos pesados es reducido en ambos sentidos, lo cual parece coherente
con lo apreciado in situ, donde no se observa que el acceso de Santa Catalina sea muy usado

por vehiculos pesados.

Acceso Belén Maria

El punto de aforo del acceso de Santa Catalina se sitia entre esta glorieta y la de Juan Bordes Claverie.
Igualmente, se registro el trafico de entrada y salida de forma independiente, tomando como referencia la
zona portuaria. En esta estacion se dispone de datos entre el 10 de enero de 2013 y el 19 de marzo de
2014.

— Destaca la no coincidencia de las horas punta. Mientras que para el trafico de entrada esta se
produce en torno a las 7:00h, con valores cercanos a 800 veh/h, para la salida las horas de
mayor trafico estdn mas repartidas, detectandose dos picos; uno sobre las 13:00 horas y otro
entre las 18 y las 19h, con valores en torno a los 450 veh/h.

— Segun los datos anteriores, las IMD de entrada y salida no presentan valores similares, siendo

mayor el flujo de entrada, con 8.456 veh/dia, frente a 5.646 veh/dia de salida.

— En cuanto al trafico de vehiculos pesados, el porcentaje de estos es similar en ambos sentidos,
entre el 15 y el 17%, siendo ligeramente mayor en el sentido salida. La distribucion de estos
vehiculos pesados presenta ciertas diferencias entre los dos sentidos; mientras que para las
entradas, los mayores porcentajes se concentran de noche y de madrugada — entre las 22:00 y
las 5:00 horas — para las salidas los porcentajes mas altos se registraron entre las 6:00 y las
12:00h.
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|« La velocidad de los vehiculos es la que

3.- ALTERNATIVAS | elige libremente cada conductor
A « Cuando un vehiculo alcanza a otro mas
. . . . . - . lento puede adelantarle sin sufrir demora
Estudiado el estado actual del ambito de estudio asi como los condicionantes que presenta éste, se - B

« Condiciones de circulacion libre y fluida

procede a realizar el estudio de las diferentes alternativas.

« La velocidad de los vehiculos mas rapidos

. . . . | se ve influenciada por otros vehiculos
Una vez descritas las diferentes alternativas estudiadas en este documento, se procede a evaluarlas a B « Pequefias demoras en clertos tramos,

. . L. . . . . aunque sin llegar a formarse colas
través de diferentes criterios al objeto de determinar cual de ellas es la que satisface mejor las | i . C,rc?“ac,én esfable apitavelocdad
necesidades de accesos y movilidad para el Puerto de Las Palmas y la propia ciudad. |

Y P yiaprop ! « La velocidad y la libertad de maniobra se

. . . ., , hallan mas reducidas, formandose grupos
En el desarrollo de las alternativas se ha considerado la caracterizacion de la zona asi como los C

« Aumento de demoras de adelantamiento

L. . L. . . . ., « Formacion de colas poco consistentes
objetivos de planeamiento territorial, municipal y sectorial. De la caracterizacion de la demanda de ‘ » Nivel de circulacion estable

trafico, la movilidad y demas aspectos técnicos se deduce las propuestas planteada para cada caso. i [ _ _
|« Velocidad reducida y regulada en funcién

. . . . . de la de los vehiculos precedentes
Para cada alternativa dentro de cada ambito se ha procedido como sigue: D « Formacion de colas en puntos localizados
‘ « Dificultad para efectuar adelantamientos

- Descripcion de la propuesta acompafiada con esquema de la misma » Condiciones inestables de circulacion

. : o Velocidad reducida y uniforme para todos
—  Accesos desde la autovia GC-1 (Avenida Maritima) o e e e

E « Formacion de largas colas de vehiculos
- Estudio de trafico de la solucion considerando la puesta en servicio del acuario. Este estudio se ‘ | = Imposible efectuar adelantamientos

‘ » Define la capacidad de una carretera
ha realizado siguiendo las especificaciones del Manual de Capacidad de Carreteras (High

Capacity Manual 2010). Los célculos realizados consideran el flujo libre de vehiculos sin paradas » Formacion de largas y densas colas
. F « Circulacién intermitente mediante parones
por semaforos o cruces peatonales. y arrancadas sucesivas
{ ‘ » La circulacion se realiza de forma forzada

Nivel de Servicio (letras izquierda) y funcionamiento del trafico en cada caso

Las alternativas estudiadas son las siguientes:

— Alternativa 0: representa la situacion actual sin ningln cambio, por lo que en la misma se
describe y analiza el estado actual.

— Alternativa 0.1: a la situacion actual se le modifica el emplazamiento de la aduana situada junto

a al edificio de la Fundacién Puertos que pasa a estar en el entorno del muelle Pesquero.
— Alternativa 1: Nueva salida desde la zona portuaria hacia la GC-1 en sentido Norte
— Alternativa 2: Nueva salidas desde la la GC-1 hacia la zona portuaria.

— Alternativa 3: Nuevas entradas y salidas desde la zona portuaria hacia la GC-1 en sentido
Norte.

— Alternativa 4: Nueva glorieta en el tronco de la GC-1

— Alternativa 5: Nueva entrada a la zona portuaria desde la GC-1 en sentido Norte

D. ESTUDIO DE VIABILIDAD
ANEJO 1.2.2.-ESTUDIO DE ALTERNATIVAS
PAG. 27 DE 44

GIPIC



&

Puertos de Las Palmas

Autoridad Portuaria de Las Palmas

ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

Hipotesis previa

En un escenario futuro, en el cual se incluyese la puesta en servicio del acuario se aumentaria el trafico
en unos 450 v/h (300 plazas de aparcamiento y un coeficiente de 1,5 por otros movimientos que se
pudieran general en la zona) en la Avenida de los Consignatarios en la franja horaria entre las 8 de la
mafana y las 8 de la noche, aumentando el trafico en un 30%.

3.1.1.1.- ALTERNATIVA O

Descripcion de la alternativa

Esta Alternativa supone mantener la situaciéon actual sin ningun cambio, de modo que la zona aduanera
se mantiene en el entorno del muelle de Wilson, y los vehiculos accederian siempre por la glorieta de
Santa Catalina.

jis At
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Croquis de la Alternativa 0

Accesos

Los accesos desde la GC-1 a la zona comercial, muelle de cruceros y acuario se realizaria a traves de la
glorieta de Santa Catalina. En menor medida se podrian producir accesos desde la glorieta de Belén
Maria, pasando por la glorieta de Juan Bordes e incorporandose a la Avenida de los Consignatarios en
direccién Sur.

Trafico

El calculo de la capacidad de la infraestructura viaria para el ambito 2 se realiza tanto para la glorieta de
Belén Maria como para glorieta de Juan Bordes. Asi mismo también se ha incluido el aumento de trafico
en el tronco de la GC-1 derivado de los movimientos producidos por la hipotesis de generacion de flujo
del Acuario (450 v/h).

Glorieta de Belén Maria

En la actualidad, la glorieta de Belén Maria presenta dos horas punta; la primera de ellas a las 08:00 de
la mafiana y la segunda a las 15:00 de la tarde. En el caso que nos ocupa se ha tomado la hora punta de
la tarde al coincidir con el horario de apertura del propio Acuario. En el estado actual para la hora punto

de las 15:00 de la tarde, la glorieta y sus entradas presentan el siguiente nivel de servicio:

LA ISLETA
F
AVDA.
marimma | F F |EL SEBADAL
F
PUERTO

Nivel de servicio Actual de la glorieta de Belén Maria

En este caso se puede observar como el funcionamiento de la glorieta ha sobrepasado su capacidad. Si
a la glorieta de Belén Maria le afiadiésemos la entrada de un 10% de los vehiculos procedentes de la
Avenida Maritima (GC-1) con destino el Acuario (10% de 450 v/h), resulta un comportamiento idéntico al
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Glorieta Juan Bordes

Seguidamente, la glorieta de Juan Bordes tiene en su hora punta de las 15:00 el siguiente

comportamiento en su estado actual, sin modificaciones de trafico:

Belen Maria

Cc

ZConsig E

M. Curbelo

D

Muele

Nivel de servicio Actual de la glorieta de Juan Bordes

siguiente nivel de servicio:

Si desde Belén Maria llegasen el 10% de los vehiculos con destino el Acuario, la glorieta quedaria con el

Belen Maria

C

Consig F

M. Curbelo

D

Muelle

Nivel de servicio Actual de la glorieta de Belén Maria con hipétesis del 10% adicional

En donde el nivel de servicio de la glorieta empeora un nivel hasta tener el tipo “E”, al igual que la
entrada desde la Avenida de los Consignatarios.

GIPIC

D. ESTUDIO DE VIABILIDAD
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Finalmente, el tronco de la GC-1, en su estado actual en el tramo comprendido entre Santa Catalina y

Belén Maria con los datos disponibles para el estado actual presenta el siguiente nivel de servicio para
las15:00 horas.

TRONCO GC-1 ENTORNO PORTUARIO

TIERRA

MAR
- I

Nivel de servicio Actual del tronco de la GC-1

ESTADO ACTUAL (15:00)

Con esta alternativa no se produciria segregacion entre el trafico portuario y el trafico civil que discurre
dentro de la zona portuaria para acceder al Acuario.

Trazado

No se producen cambios en el trazado de la infraestructura viaria, sin embargo se pasa a describir los
principales parametros del estado actual dentro del Ambito 2.

La distribucion de accesos a /desde la GC-1 en el entorno del ambito es la siguiente:

Ll Lo Lol
R e

Intercambiador Santa Catalina
P.K. 8+300

‘ Carril Desaceleracion @ GC-1
i

aa;.,.&sc‘
cl Luis Morote

@ Carril incorporacién a GC-1
: = 2 Cambio Sentido edificio Woermann
- o e e L W, & /
fal S R S | =

Infsrcamaiaacr

Sl m:
[y e
Trenzado
C.C. El Muelle

e 44 L s Faim asd e Gran Caaia.

e

i

e

Caril Aceleracién a GC-1 [, ki
Fomme=t | of Ductor Jose Guarra Navarro

.
=

el 0V Db 2 B
LB
m &
7
4
§

E
Carril Desaceleracion a GC-1
¢/ Doctor Jose Guerra Navamro
[Belén Maria
PK 94333

Fiuia de gusr. Beiadare
Eeriss Cibvene

Croquis de accesos a/desde la GC-1
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Con respecto a las distancias entre las entradas y salidas consecutivas a/desde la GC-1, se tiene el

siguiente esquema en el cual se acotan las distancias:

Belén Maria

156 m

cf Doctor José Guera

<

1140m

555 m

>c.f Pérez Mufioz

¢/ Gran Canaria

240m

Parque Santa Catalina 1

<

36 m

590 m

Parque Santa Catalina

Parque Santa Catalina 2 -

«

Esquema de accesos a/desde la GC-1

Seguidamente la longitud de los carriles de las entradas/salidas es la siguiente:

Lado Mar
Entradas:

- Entrada desde Avenida Mesa y Loépez: junto al Parque Santa Catalina y a través de un
trenzado de 76 metros de longitud.

- Entrada desde Avenida de Los Consignatarios (Centro Comercial El Muelle): junto a Centro
Comercial ElI Muelle y compartiendo el trenzado de salida hacia la c/Pérez Mufios de 165
metros de largo..

Salidas

- Salida a Parque Santa Catalina: esta salida que también coincide con las entradas del

trenzado (76 metros), permite a los usuarios de la misma acceder al Puerto desde el sur, al
Centro Comercial EI Muelle o al entorno del Parque de Santa Catalina.

— Salida a ¢/ Pérez Mufioz: en este caso la salida se produce hacia el callejero del barrio de La
Isleta de modo que los vehiculos que circulan en sentido norte pueden cruzar la GC-1 a
través de obra de paso inferior (también permite el cambio de sentido). La salida se lleva a
cabo a través de un trenzado de 165 metros compartido con la salida desde la zona

portuaria.

Lado Tierra

Entradas

— Entrada desde c/ Doctor José Guerra: este acceso cuenta con un carril de aceleracion de
poco mas de 79 metros, incorporandose a la GC-1 en sentido sur los vehiculos procedentes

de la calle Juan Rejon.

— Entrada desde ¢/ Gran Canaria: Este acceso a la GC-1 tiene lugar desde el propio callejero
de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria (entorno del istmo) y absorbe los vehiculos de
las calles Albareda y Eduardo Benot permitiendo la incorporacion a la GC-1 hacia el sur. La
longitud del trenzado es de 154 metros el cual coincide con la salida hacia el parque Santa

Catalina.

— Entrada desde cambio de sentido GC-1: coincidiendo con la salida en el margen opuesto
hacia la calle Pérez Mufioz, la obra de paso inferior permite el cambio de sentido en la
autovia incorporandose a la GC- en las mismas condiciones que lo hacen en el caso de la
entrada a través de la ¢/ Gran Canaria previa cesion de paso (STOP) a los vehiculos que

transitan por la anterior.

— Entrada desde Parque Santa Catalina 2: a través de trenzado de 78 metros de longitud los

vehiculos acceden a la GC-1 procedentes del entorno del parque Santa Catalina.

Salidas

— Salida a c/Doctor José Guerra: a través de un carril de desaceleracion de 105 metros se

permite la incorporacién a esta calle desde la GC-1 en sentido sur.

— Salida a Parque de Santa Catalina 1: esta salida se produce a regldn seguido de la salida de
la ¢/ Gran Canaria y da permite a los usuarios acceder a la zona del parque o el sector sur
del barrio de La Isleta, en un trenzado de 154 metros.
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- Salida a Parque de Santa Catalina 2: la segunda salida consecutiva en el entorno del
Parque Santa Catalina permite a los vehiculos llegar al entorno de la Avenida Mesa y Lopez,
a través de un trenzado de 78 metros de longitud.

En cuanto a la geometria de las glorietas es la siguiente:

core | e | i | o | omarr
3 4 4 80 m 48 m

Belén Maria
Juan Bordes 3 4 4 65 m 38 m
Av. Consignatarios 2 3 3 60 m 35m

3.1.1.2.- ALTERNATIVA 01

Descripcion de la Alternativa

Esta alternativa consiste en mantener la infraestructura viaria en las condiciones actuales en donde la
aduana situada en el acceso Sur (entorno Centro Comercial El Muelle) se desplaza hasta la rotonda de
la Avenida de los Consignatarios junto al muelle pesquero.

+ - - - - -

4 + + o e T
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Croquis de la Alternativa 0.1

Accesos

Los accesos se mantendrian con las mismas hipétesis que para la Alternativa 0.

Trafico

En las mismas condiciones que la Alternativa 0 aunque en este caso se produciria una segregacion entre
el trafico civil y el portuario, al encontrarse toda la zona entre el muelle Pesquero y Santa Catalina fuera

del recinto aduanero y por tanto de la zona portuaria propiamente dicha.

Trazado

En las mismas condiciones que la Alternativa 0, aunque sera necesario habilitar en la isleta central de la
glorieta de la Avenida de los Consignatarios ramal Este, un espacio para implantar la aduana lo que

supondrian pequefios cambios de trazado en éste vial.
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3.1.1.3.- ALTERNATIVA1

Descripcion de la alternativa

Con esta alternativa se crea una incorporacion desde la zona portuaria a la GC-1, canalizada con una
nueva glorieta situada en el entorno de la confluencia entre los muelles de El Refugio y Sanapu.

La glorieta anterior de la Avenida de Los Consignatarios quedaria eliminada para evitar salidas de
vehiculos de la zona portuaria sin paso previo por el control de aduanas el cual quedaria implantado en
el ramal Este de la nueva glorieta.

La incorporacion a la GC-1 aprovecharia el tercer carril que se crea en el tronco de la GC-1 una vez
pasada la curva del Istmo de la Isleta. El carril comienza poco después del final del paso inferior hacia la
calle Pérez Mufioz (o cambio de sentido en GC-1) y alcanza la glorieta de Belén Maria en una longitud

de 560 metros.

i

+ + ]| + || 24 + L+ e

Croquis de la Alternativa 1

Accesos

Los accesos de entrada a la zona de Acuario se ejecutan a través de la glorieta de Santa Catalina,

mientras que la salidas se llevarian a cabo a través de la nueva glorieta.

Por su parte la entrada de los vehiculos con destino zona portuaria se seguiria realizando en las mismas
condiciones actuales, aunque el volumen de salida de vehiculos que antes se producia en el sector del
entorno del Centro Comercial El Muelle pasaria a realizarse en la nueva glorieta.

Trafico

Considerando los accesos descritos anteriormente, se procede a realizar el calculo del nivel de servicio a

partir de las hipétesis que se han tomado para cada caso.

Glorieta de Belén Maria

A partir de la hipétesis considerada para este caso, a la glorieta de Belén Maria llegaran en su hora
punta de las 15:00 h el 60% del trafico generado por el Acuario; de estos harian un giro de cambio de
sentido de la GC-1 el 85%, mientras que el 15% entraria por viario de La Isleta. Con esta hipoétesis el

resultado del nivel de servicio es el siguiente:

LA ISLETA
F
AVDA.
MARITIMA D F F | ELSEBADAL
F
PUERTO

Nivel de servicio de la glorieta de Belén Maria con Alternativa 1 Ambito 2

Respecto al estado actual, el cambio que se produce es el ramal de entrada a la glorieta desde la GC-1

(Avenida Maritima) en donde se pasa de nivel de servicio C a D.

Glorieta Juan Bordes

Esta glorieta se mantendria como el estado actual puesto que se potencia el acceso desde Santa
Catalina dado que el trafico no portuario que tiene como destino el Acuario en el muelle de Sanapu debe
pasar por el nuevo control de adunas situado en la nueva glorieta de la Avenida de Los Consignatarios.
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Belen Maria

C

Consig E O E M. Curbelo

D

Muelle

Nivel de servicio de la glorieta de Juan Bordes con Alternativa 1 Ambito 2

Nueva Glorieta Avenida de los Consignatarios

Esta nueva glorieta en la avenida de los consignatarios contaria con dos entradas y tres salidas, al ser la
conexion con la GC-1 tunicamente en sentido salida de la glorieta.

Desde la zona de Puerto-ciudad accederia a la glorieta en la hora punta unos 674 vehiculos, 450 de ellos
los correspondientes a los nuevos traficos generados en el entorno y los 224 que actualmente acceden a
la zona portuaria por el acceso sur.

Desde la zona méas puramente portuaria, acceden a la glorieta unos 529 vehiculos, valor que se ha
estimado en funcién del trafico actual registrado en la préoxima glorieta de Juan Bordes Claverie

corregido con los nuevos movimientos previstos.

Con estos datos y la configuracién propuesta para la glorieta con solo dos accesos y sin apenas traficos
que dificulten las incorporaciones, se obtiene un nivel de servicio A, tanto en los dos accesos como en la

glorieta en conjunto.

AV.
CONSIG. AV. CONSIG
(PTO- A S A~ | (PUERTO)
CIUDAD)

Nivel de servicio de la nueva glorieta en la Av. de los Consignatarios con Alternativa 1 Ambito 2

Trazado

No se producen cambios de trazado en el tronco de la GC-1, si bien la conexién que se ha proyectado se
basa en el tercer carril que parte desde esa misma zona y que llega hasta la glorieta de Belén Maria.

" ’/,;éntrol de
/ Aduanas nuevo

-

Los parametros caracteristicos de la nueva entrada a la GC-1 desde el muelle El Refugio para esta

Alternativa 1 son los siguientes:

— Radio de giro del ramal de incorporacion: es de 12 metros, lo que supone que los vehiculos se
incorporarian a la GC-1 a velocidad muy reducida necesitando un carril de aceleracion para
igualar las velocidades con el resto de vehiculos del tronco.

— Distancia enlace anterior (cambio de sentido): es de 450 metros
— Distancia enlace siguiente (glorieta de Belén Maria): es de 490 metros.

— Geometria de la nueva glorieta: Diametro exterior 40,40 metros e interior 20 metros.

3.1.1.4.- ALTERNATIVA 2

Descripcion de la alternativa

La segunda alternativa para el Ambito 2 presenta una nueva salida desde la GC-1 con destino el entorno
del muelle Pequero y circulacién hacia el sur (sin paso por aduanas) o hacia el norte (con paso por

aduana).
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Con esta solucién los vehiculos de trafico no portuario podrian entran por este punto hasta su destino en
el muelle de Sanapu (Acuario) mientras que los vehiculos portuarios también podrian hacer uso de esta

nueva entrada a la zona portuaria liberando trafico de la glorieta de Belén Maria.

Esta solucion mantiene la glorieta existente en la Avenida de los Consignatarios (con un desplazamiento
hacia el Sur para mejorar los radios y la longitud del ramal de salida desde la GC-1) y también se basa
en el nacimiento de un tercer carril en el tronco de la GC-1 poco después del final del cambio de sentido
situado en el entorno del istmo de La Isleta.

e =t
7 Caontrol de
Aduanas nuevo
+ & + + + +
£ + + + + +
i
Croquis de la Alternativa 2
Accesos

Al contar esta alternativa con una salida desde la GC-1, el trafico no portuario tiene un nuevo acceso que
complementaria al de Santa Catalina; lo mismo ocurre con el trafico portuario (sobre todo el ligero) el
cual podria liberar de carga a la glorieta de Belén Maria.

Trafico

Considerando los accesos descritos anteriormente, se procede a realizar el calculo del nivel de servicio a
partir de las hipétesis que se han tomado para cada caso.

Glorieta de Belén Maria

A la- Belén Maria se ha previsto que llegaran en su hora punta de las 15:00 h el 20% del trafico generado
por el Acuario; de estos harian un giro de cambio de sentido de la GC-1 el 85%, mientras que el 15%

entraria por viario de La Isleta.

Con respecto al trafico que actualmente llega a Belén Maria y tiene como destino la zona portuaria, se ha
estimado que el 50% de los vehiculos ligeros podrian hacer uso del nuevo acceso y acceder a la zona
portuaria a traves de este punto por lo que se descargaria esta glorieta o al menos el ramal que accede
desde la Avenida Maritima.

Con esta hipoétesis el resultado del nivel de servicio es el siguiente:

LA ISLETA
F
AVDA. EL
MARITIMA | © 3 3 SEBADAL
F
PUERTO

Nivel de servicio de la glorieta de Belén Maria con Alternativa 2 Ambito 2
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Glorieta Juan Bordes

En la alternativa 2, la glorieta de Juan Bordes ve modificado su trafico con respecto al actual en el
movimiento de acceso a la zona portuaria desde Belén Maria, que se ha estimado se reduce en un 50%
de los vehiculos ligeros que accedia desde la GC-1 los cuales haran uso del nuevo acceso en la Avenida
de Los Consignatarios. Por su parte la Avenida de Los Consignatarios, ademas de soportar el aumento
del volumen de trafico del 50% de los ligeros que accedian desde Belén Maria se le suman el 10% de los
que salen del Acuario y los que accedia desde el acceso sur de Santa Catalina a la zona portuaria.

Con esto, la glorieta de Juan Bordes contara con el siguiente nivel de servicio:

BELEN MARIA
A
CONSIG c D F M.
CURBELO
MUELLE

Glorieta de la Avenida de Los Consignatarios (Muelle Pesquero)

Segun la configuracion propuesta para la glorieta del Muelle Pesquero, se consideran los siguientes
traficos:

— Acceso desde Avda. Consignatarios (zona puerto-ciudad): 10% de los vehiculos asociados al
acuario y el 10% de los que en la actualidad acceden a la zona portuaria por el acceso sur de
Santa Catalina.

— Acceso desde la GC-1: el 20% de los vehiculos asociados al acuario, el 100% de los vehiculos
que accedia por el acceso sur del entorno de la glorieta de Santa Catalina y el 50% de los
vehiculos ligeros que llegan a Belén Maria por la GC-1.

— Acceso desde la Avenida de los Consignatarios (desde zona portuaria — Este): el 20% del trafico
actual de la Avenida de los Consignatarios.

Con esto, que el siguiente nivel de servicio:

GC-1

A
AV.
el I PSR P
CIUDAD)

Glorieta de Santa Catalina

El 90% de los vehiculos que acceden al Acuario se ha previsto que lo hagan desde la GC-1 y a través de
la glorieta de Santa Catalina.

En esta glorieta dejaran de circular la totalidad de los vehiculos que entraban por la aduana situada en
este entorno, ya que haran uso del nuevo ramal de acceso previsto.

Por su parte la salida de los vehiculos del Acuario se realizara en un 75% por la salida directa que existe
frente al Centro Comercial El Muelle y que permite el cambio de sentido en la GC-1 hacia el sur; por otra
parte un 10% se dirigira a Belén Maria por la Avenida de Los Consignatarios, mientras que el 15%
restante lo hara a través de la glorieta de Santa Catalina en direccion Luis Morote.

Con esto, que el siguiente nivel de servicio:

CONSIGNATARIOS
A
LUIS i i MUELLE
MOROTE STA CAT
AV. MARITIMA
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Trazado
Los nuevos accesos a/desde la GC-1 tienen las siguientes caracteristicas:

Salida desde GC-1

- Radio de la curva: 15 metros
- Longitud de desaceleracion: 160 metros
— Distancia enlace anterior: 375 metros (salida cambio de sentido GC-1)

Geometria de la glorieta: idem que en la actualidad

Pl IR

~Il Aduanas nuevo e

Glorieta desplazada en el tronco de la Avenida de los Consignatarios.

Para mejorar los radios de entrada y salida de esta solucién ha sido necesario desplazar el eje de la

glorieta hacia el Sur poco mas de 6 metros, quedando como sigue:

Glorieta desplazada en el tronco de la Avenida de los Consignatarios.

En la imagen puede apreciarse como la cartografia (linea gris) tiene un desfase de 6,16 metros con
respecto a los sombreados de la alternativas. Con el desplazamiento la longitud del carril, desde que
parte de la GC-1 hasta la interseccion, es de 69,8 metros, mientras que si no se desplazase seria de

58,3 metros.

Comparacion de glorieta en Avenida de los Consignatarios con desplazamiento y sin desplazamiento.
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3.1.1.5.- ALTERNATIVA 3

Descripcion de la alternativa

La alternativa 3 supone una conjuncién de las dos alternativas anteriores de modo que manteniéndose la
glorieta existente en la Avenida de los Consignatarios junto al muelle Pesquero y proyectandose una
nueva glorieta en el entorno de la interseccion entre el muelle El Refugio y Sanapu, se dota al sector de
una entrada y una salida a/desde la GC-1 conectadas ambas por medio de un trenzado.

Como en los casos anteriores, la solucién se basa en el nacimiento del tercer carril en el tronco de la
GC-1 pasado el cambio de sentido que conecta con la calle Pérez Mufioz. A partir de entonces, desde la

nueva glorieta en la interseccién entre el muelle El Refugio y Sanapu se crea un acceso (entrada) a la

GC-1 y desde la glorieta existente en la Avenida de los Consignatarios, una salida desde la GC-1.

Croquis de la Alternativa 3

Accesos

La presente alternativa incorpora al ambito de dos nuevas conexiones a la GC-1, una de entrada y otra
de salida a/desde la GC-1, en un patréon de comportamiento semejante al de la Alternativa 2, pero con

una configuracién viaria diferente, basada en un trenzado.

Trafico

Considerando los accesos descritos anteriormente, se procede a realizar el calculo del nivel de servicio a

partir de las hipétesis que se han tomado para cada caso.

Nueva glorieta en Avenida de Los Consignatarios

Los traficos considerados en los accesos a esta glorieta son los siguientes:

- Acceso desde Avda. Consignatarios (zona puerto-ciudad): 450 vehiculos asociados al
acuario y el 50% de los que en la actualidad acceden a la zona portuaria por el acceso sur
de Santa Catalina.

- Acceso desde la Avenida de los Consignatarios (desde zona portuaria — Este): el trafico

actualmente registrado en la glorieta de Juan Bordes.

Con esto, la glorieta resulta con los siguientes niveles de servicio:

AV. CONSIG.
(PTO-CIUDAD)

AV. CONSIG
(PUERTO)

Nivel de servicio de la nueva glorieta de Av. Los Consignatarios con Alternativa 3 Ambito 2

Glorieta de la Avenida de Los Consignatarios (Muelle Pesquero)

Los traficos considerados en los accesos a esta glorieta son los siguientes:

- Accesos desde la zona Puerto-ciudad a través de la Avenida de los Consignatarios: el 50%
del trafico que actualmente accede a la zona portuaria a través del acceso de Santa
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Catalina, y los vehiculos que desean desplazarse por la zona portuaria o salir de esta y que BELEN MARIA
tienen como origen el entorno de la glorieta, estimado en 72 veh/h.
C
- Acceso desde la GC-1: el 20% de los vehiculos asociados al acuario (450) junto con los
vehiculos ligeros que actualmente acceden a la parte Oeste del recinto portuario por Belén AV.CONSIG E D E CURl\Ig'ELO
Maria (46) y el 50% de los vehiculos que actualmente acceden a la zona portuaria por el
acceso sur de Santa Catalina. o
- Acceso desde la Avenida de los Consignatarios (desde zona portuaria — Este): el trafico MUELLE

actualmente registrado en la glorieta de Juan Bordes.

Nivel de servicio de la glorieta Juan Bordes con Alternativa 3 Ambito 2

GC-1 Trazado
A Los nuevos accesos a/desde la GC-1 tienen las siguientes caracteristicas:
AV. CONSIG. Entrada a GC-1
Tl S S B
CIUDAD) ( )

— Radio de la curva: 12,0 metros

- — Distancia enlace anterior: 375 metros (salida cambio de sentido GC-1)

Nivel de servicio de la glorieta de Av. Los Consignatarios con Alternativa 3 Ambito 2 Trenzado intermedio

— Longitud: 90 metros

Esta glorieta presenta un nivel de servicio mejor al presentado por la glorieta de similares caracteristicas
g P joralp porfag Salida desde GC-1

incluida en la Alternativa 2 puesto que al quitar la salida desde la glorieta a la GC-1 se reduce el trafico

de paso que dificulta la incorporacion a la glorieta. — Radio de la curva: 10 metros

— Distancia incorporacion anterior: 395 metros (Glorieta de Belén Maria)

Glorieta Juan Bordes Geometria de la glorieta:

En la alternativa 3, la glorieta de Juan Bordes ve modificado su trafico con respecto al actual en el - Existente: idem a la actualidad
movimiento de acceso a la zona portuaria desde Belén Maria, que se ha estimado se reduce en 46 ~  Nueva: Diametro exterior 40,40 metros e interior 20 metros.
vehiculos hora que haran uso del nuevo acceso, y en los vehiculos que desde la Avenida de los
Consignatarios acceden a Belén Maria a través de Juan Bordes, que se estima que un 10% accederan a

la GC-1 a través de la nueva glorieta del Muelle Pesquero.

Con esto, la glorieta de Juan Bordes contara con el siguiente nivel de servicio:
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3.1.1.6.- ALTERNATIVA 4

Descripcion de la alternativa

La Alternativa 4 consiste en crear una nueva glorieta en el tronco de la GC-1, de modo que a partir de
este punto se cuenta con una entrada y salida nueva a la zona portuaria 0 zona de equipamientos del

entorno del muelle Sanapu.

Se ha proyectado una segunda glorieta que sirve como segregadora para el trafico de salida de la zona
de ocio y que evita que los vehiculos que tienen su origen alli tengan que llegar a la nueva glorieta del

tronco para salir, ofreciéndose la posibilidad de la salida por el entorno del Centro Comercial El Muelle.

ru.-.Jbﬁl_‘— DEL REFUGIO
(EX-RIBERA NORTE)

Croquis de la Alternativa 4

Accesos

La configuracién de los accesos seria semejante a los casos anteriores aunque para esta situacion
proyectada la configuracién de una nueva glorieta hace tenga un comportamiento muy parecido al que

tendria la Glorieta de Belén Maria con el aumento de trafico previsto por el Acuario.

Por tanto, la zona portuaria y su entorno de equipamientos en el muelle de Sanapu contara con una

nueva entrada y salida.

Trafico

La alternativa 4 se fundamenta en una nueva glorieta que conecta la GC-1 con la Avenida de Los
Consignatarios en el entorno del Muelle Pesquero. Los movimientos producidos en la misma tendran una
configuracién similar a los actualmente producidos en Belén Maria a los que hay que afiadir los nuevos

movimientos generados por los elementos atractores previstos localizar en el entorno de Puerto-ciudad.

Analizados los distintos movimientos, se obtienen los siguientes niveles de servicio:

ISLETA-
SEBADAL
(GC-1)

AVDA.
MARITIMA

PUERTO
PRINCIPAL

c

PUERTO
SECUND.
(ENTORNO
PUERTO-
CIUDAD)

Nivel de servicio de la nueva glorieta en el tronco de la GC-1 con Alternativa 3 Ambito 2

Trazado
La nueva glorieta en el tronco de la GC-1 tiene las siguientes caracteristicas:

Geometria de la glorieta:

Diametro exterior: 40 metros
— Diametro interior: 24,8 metros
- Entradas: 5

- Salidas: 5

— Radios entre GC-1 y Av. Consignatarios: hacia el Oeste 10 metros y hacia el Este 22,5

metros
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El radio de conexion entre la GC-1 y la Avenido de los Consignatarios hacia el Oeste es demasiado
reducido, por lo que los vehiculos tendrian que girar a velocidad muy reducida no siendo apto el giro

para vehiculos pesados (radio minimo de 9,25 para camiones articulares de 3 ejes).

3.1.1.7.- ALTERNATIVA S

Descripcion de la alternativa

La Alternativa 5 consiste en dotar a la glorieta existente en la Avenida de los Consignaros junto al muelle
Pesquero de una salida desde la GC-1. Esta solucién no presenta mayores cambios en la infraestructura

salvo el ramal de conexidn entre la GC-1 y la glorieta, por lo que las afecciones al entorno son minimas.

A had BE
]

¥ S o | | =1 | |
¥ =l || ¢ | oF s |

Croquis de la Alternativa 5

Accesos

Las salidas de los vehiculos de la zona de Acuario se mantendrian dentro del entorno de la glorieta de
Santa Catalina, mientras que las entradas se podrian producir indistintamente por la glorieta de Santa
Catalina o bien por el nuevo acceso disefiado para esta alternativa.

Por su parte la entrada de los vehiculos con destino zona portuaria se podria producir a través de eta
nueva salida desde la GC-1, ya que se evitaria que muchos de estos vehiculos llegasen a la glorieta de

Belén Maria. En lo que refiere a las salidas de la zona portuaria, éstas realizarian por Belén Maria.

Trafico

Nueva Glorieta en Muelle Pesquero (Avenida Consignatarios)

El trafico en la glorieta del Muelle Pesquero con la configuracion prevista en la Alternativa 5 es muy
similar a los descritos en las Alternativas 1y 3.

- Desde la zona de Puerto-ciudad accederia a la glorieta en la hora punta los 450 vehiculos
asociados al nuevo elemento atractor previsto para la zona y el 50% de los vehiculos que
actualmente acceden a la zona portuaria por el acceso sur.

- Acceso desde la GC-1: el 20% de los vehiculos asociados al acuario (450) junto con los
vehiculos ligeros que actualmente acceden a la parte Oeste del recinto portuario por Belén
Maria (46) y el 50% de los vehiculos que actualmente acceden a la zona portuaria por el
acceso sur de Santa Catalina.

- Acceso desde la Avenida de los Consignatarios (desde zona portuaria — Este): el trafico
actualmente registrado en la glorieta de Juan Bordes.

Con estos traficos, la glorieta presenta el siguiente nivel de servicio:

GCA1
A
AV. CONSIG. AV. CONSIG
(PTO- A A A PUERTO
CIUDAD) ( )

Nivel de servicio de la nueva glorieta de Av. Los Consignatarios con Alternativa 3 Ambito 2

Trazado

La nueva salida desde la GC-1 hacia la Avenida de los Consignatarios tienen las siguientes
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caracteristicas:
— Radio de la curva: 7,5 metros
- Longitud de desaceleracion: 97 metros

- Distancia enlace siguiente: 290 metros (Glorieta de Belén Maria)

3.2.- SELECCION DE ALTERNATIVAS

En el presente analisis de las alternativas en buscar de la solucién optima que garantice los objetivos
mejora de la conectividad de la zona portuaria con los flujos de trafico afiadidos por la creaciéon de un
nuevo equipamiento de ocio en el muelle de Sanapu, se incluyen todas las alternativas descritas en

epigrafes anteriores.
Los parametros de analisis son los siguientes:
- Tréfico
- Seguridad Vial
- Trazado
- Accesibilidad
- Valoracion Econémica

— Afecciones durante la construccion

3.21.- TRAFICO

Desde el punto de vista del trafico el resultado de los niveles de servicio a la hora punta de las

estaciones de aforo (15.00) es el siguiente:

)
Segregacion de

Glorieta Belén Glorieta Juan Nuevas Tronco GC-1 trafico
Maria Bordes Glorietas Tierra/Mar

Alternativa 0 F E - D/B No

Alternativa 0.1 F E - D/B Si

Alternativa 1 F D A D/B Si

Alternativa 2 F D A D/B Si

Alternativa 3 F D A D/B Si

Alternativa 4 - - F D/B Si

3.2.2.- TRAZADO

Algunos de los parametros minimos elementales que marca la Instruccién de Carreteras en referencia al

trazado (3.1.) son los siguientes:

Trazado en planta

Radios minimos en funcién de la velocidad especifica para carreteras Grupo 2 (C-80, C-60 y C-40):

Velocidad (Km/h) Radio (m)

40 50
50 85
60 130
70 190
80 265
90 350
100 485
Trazado en alzado
VP RAMPA PENDIENTE
(Km/h) (%) (%)
100 4 5
80 5 7
60 6 8
40 7 10
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Longitud de carriles de incorporacion

Para la pendiente de la GC-1 en el ambito que es del 1% la longitud de los carriles de incorporacién es el

siguiente: 3.2.3.- VALORACION ECONOMICA

Longitud La escala de valoracion econdmica de las alternativas es la siguiente en donde a mayor cantidad de

simbolos “+” mayor es el coste de la alternativa.

Valoracion

Alternativa 0 0

Carril aceleracion 200 133 250

Carril de desaceleracion 100 70 130

Distancia entre enlaces Alternativa 0.1 +

Segun la instruccion de carreteras, la distancia de seguridad entre entradas y salidas consecutivas de Alternativa 1 +

ramales de enlaces y vias colectoras-distribuidoras es la siguiente: Alternativa 2 +++

— Como minimo de 1.200 metros entre la seccion caracteristica del carril de aceleracion y la Alternativa 3 +++

seccioén caracteristica del carril de desaceleracion del siguiente enlace. -
Alternativa 4 +++++

- Como minimo de 1.000 metros entre la seccién caracteristica del carril de desaceleracion y la
seccion caracteristica del carril de desaceleracion del siguiente enlace.

- Como minimo de 1.000 metros entre la seccion caracteristica del carril de aceleracion y la
seccion caracteristica del carril de aceleracién del siguiente enlace.

Distancias Long.

Reduccion . ..
Alzado Long. Long. Long. enlaces/ velocidad incorporacion
GC-1 > otras

Radio
minimo

Aceleracion Desacele. Trenzado ¢Mayor a
preexistentes? actuales GC-1

Alternativa 0 Cumple Cumple - - - - No

Alternativa 0.1 Cumple Cumple - - - - No -
Alternativa 1 No cumple  Cumple Cumple - - No cumple/Si Si Si
Alternativa 2 No cumple  Cumple Cumple Cumple - No cumple/Si Si Si
Alternativa 3 No cumple  Cumple - - 90m No cumple/Si Si Si

Alternativa 4 - Cumple - - - No cumple/Si Si -
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4.- DESCRIPCION DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

3.2.4.- MATRIZ MULTICRITERIO La alternativa seleccionada a partir del analisis llevado a cabo en el presente estudio de alternativas
) ) ) i . , o o corresponde a la Alternativa 2 para el Ambito 1y a la Alternativa 2 del Ambito 2. El resultado final es el
Para seleccionar la mejor alternativa se ha procedido a utilizar una matriz multicriterio. Esta matriz tiene
. . ) , o siguiente sobre ortofoto y cartografia:
11 criterios que se ponderan en funcién de su importancia de modo que se da un valor minimo 1 punto

(muy malo) y de 0 (muy malo) a 3/5/7 (muy bueno) cada alternativa en funcion de diferentes aspectos.

Alt0  AIt0.1  Alt1 Alt2 AIlt3 Alt4

Trazado (1-5) 3 3 3 3 3 2
Transitabilidad (1-3) 2 2 2 3 2 2
Seguridad (1-3) 3 3 2 3 1 2
Accesibilidad (1-3) 1 1 2 3 2 3
Trafico (1-7) 1 2 5 5 5 2
Valoracién econémica (1-7) 7 6 5 4 4 2

Afecciones (1-3) 3

3 2 1 1 1

Por tanto la alternativa seleccionada es:

ALTERNATIVA 2

Solucién final sobre ortofoto
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5
&

¢TE

I =
i

Solucidn final sobre cartografia

5.- PLANOS
A continuacion se presenta la siguiente coleccién de planos:
2.0 Alternativa 0
2.0.1 Alternativa 0.1
2.1 Alternativa 1
2.2 Alternativa 2
2.3 Alternativa 3

2.4 Alternativa 4
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Puertos de Las Palmas ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

Autoridad Portuaria de Las Palmas

Estacion Coor. X Coor. Y Acimut Radio Param.
1.- PLANTA
0+120 458.163,619 3.113.654,984 89,7300
11.- RAMAL 0+140 458.183,360 3.113.658,197 89,7300
0+160 458.203,100 3.113.661,409 89,7300
111.- DATOS DE ENTRADA PS 0+171,556 458.214,506 3.113.663,265 89,7300 Infinito
0+180 458.222 870 3.113.664,420 92,8016
Al. Tipo Radio Retrang. AE/AS X1/Y1 Xa/v2 0+200 458.242,828 3.113.665,537 100,0773
1 Fijo 450,000 458.045,453 458.091,539 PS 0+215,230 458.258,038 3.113.664,856 105,6178 175,000
3.113.634,263 3.113.643,129 0+220 458.262,789 3.113.664,436 105,6178
2 Movil Infinito PS 0+226,984 458.269,747 3.113.663,821 105,6178 Infinito
0+240 458.280,677 3.113.657,532 160,8564
3 Fijo 175,000 458.209,752 458.250,924
3.113.662,424 3.113.665,340
4 Mévil Infinito
1.2.- GLORIETA
5 Fijo 15,000 458.272,555 458.283,347
3.113.663,299 3.113.647,355 121.- DATOS DE ENTRADA
1.1.2.- PUNTOS SINGUALRES Al. Tipo Radio Retranq. AE/AS X1/Y1 X2/Y2
1 Fijo -27,000 458.307,458 458.280,091
Estacion Longitud Coord. X Coord. Y Acimut Radio Param. X Centro Y Centro 3.113.655,374 3.113.619,530
0+000,000 | 0,000 | 458.045453 | 3.113.634,263 | 84,5794 | 450,000 458.153,392 | 3.113.197,400 2 Acoplado a P2 Infinito 53,504
0+036,407 | 36,408 | 458.081,113 | 3.113.641,557 | 89,7300 | 450,000 458.153,392 | 3.113.197,400 0,000
0+171,556 | 135149 | 458.214,506 | 3.113.663,265 | 89,7300 | Infinito 3 Giratorio 27,000 458.307.458
0+215230 | 43674 | 458.258,038 | 3.113.664,856 | 1056178 | 175,000 458.242,615 | 3.113.490,537 3.113.655,374
0+226,984 | 11754 | 458.269,747 | 3.113.663,821 | 1056178 | Infinito
0+250,749 | 23765 | 458.283,347 | 3.113.647,355 | 206,4787 | 15,000 458.268,425 | 3.113.648,879
1.2.2.- PUNTOS SINGUALRES
1.1.3.- PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS Estacién | Longitud Coord. X Coord. Y Acimut | Radio | Param. X Centro Y Centro
Estacién Coor. X Coor. Y Acimut Radio Param. 0+000,000 | 0,000 | 458.307,458 | 3.113.655,374 | 304,4348 | -27,000 458.305,579 | 3.113.628,439
PS 0+000,000 458.045,453 3.113.634,263 84,5794 450,000 0+106,966 | 106,966 | 458.323,992 | 3.113.608,692 | 52,2249 | -27,000 458.305,579 | 3.113.628,439
0+020 458.064,969 3.113.638.627 87,4088 0+106,966 | 0,000 | 458.323,992 | 3.113.608,692 | 52,2249 | Infinito
PS 0+036,407 458.081.113 3.113.641,557 89,7300 450,000 0+169,646 | 62,680 | 458.307,458 | 3.113.655,374 | 304,4348 | -27,000 458.305,579 | 3.113.628,439
0+040 458.084,658 3.113.642,134 89,7300
0+060 458.104.398 3.113.645,347 89,7300 1.2.3.- PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS
0+080 458.124.139 3.113.648,559 89,7300 Estacion Coor. X Coor. Y Acimut Radio Param.
0+100 458.143.879 3113.651,772 89,7300 PS 0+000,000 458.307,458 3.113.655,374 304,4348 -27,000
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Puertos de Las Palmas ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

Autoridad Portuaria de Las Palmas

Estacion Coor. X Coor. Y Acimut Radio Param. Ver. Esta./Cota TEITS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%)
0+020 458.288,789 3.113.649,585 257,2778
0+040 458.278,919 3.113.632,714 210,1207 3 0+129,527 0+129,527 3,674 0,0396 0,000 0,000
0+060 458,283,020 3.113.613,603 162,9637 3,674 0+129,527 3,674 -0,8000 0,000 -0,8396
0+080 458.298,943 3.113.602,267 115,8067
0+100 458.318,344 3.113.604,648 68,6497 4 0+139,250 0+139,250 3,597 -0,8000 0,000 0,000
PS 0+106,966 458.323,992 3.113.608,692 52,2249 -27,000 3,507 0+139,250 3,507 -0,0637 0,000 07363
PS 0+106,966 458.323,992 3.113.608,692 52,2249 -27,000
04120 458.331,055 3.113.619,496 21,4927 5 0+154,513 0+154,513 3,587 -0,0637 0,000 0,000
0+140 458.330,414 3.113.639,032 374,3356 3,587 0+154,513 3,587 -0,5364 0,000 -0,4727
0+160 458.316,759 3.113.653,016 327,1786
6 0+179,888 0+176,311 3,470 -0,5364 7,154 -5.000,000
3,451 0+183,465 3,427 -0,6795 -0,001 -0,1431
2.- ALZADO
7 0+250,000 0+250,000 2,974 -0,6795 0,000 0,000
21.- RAMAL 2,974 0+250,000 2,974 -1,3000 0,000 -0,6205
21.1.- DATOS DE ENTRADA 8 0+251,000 0+251,000 2,961 -1,3000
2,961
Ver. Estacion Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv) Flecha
1 0+000,000 3,411
P 0+031,333 3,636 07166 0,000 0,000 0,000 2.1.3.- PUNTOS DE LA RASANTE CADA 20 METROS
0+129,527 3,674 0,0396 0,000~ 0,000 0,000 Estacién Cota Pente.(%) Cota Ver. Long.(L) Radio(kv) Flecha Theta(%)
4 0+139,250 3,597 -0,8000 0,000 0,000 0,000 0+000.000 3411 0.7166
5 0+154,513 3,587 -0,0637 0,000- 0,000 0,000 0+020,000 3,554
6 0+179,888 3,451 -0,5364 7,154 -5.000,000 -0,001 el ovost 333 3,636 07166
! 0+250,000 2,974 -0.6795 0,000 0,000~ 0,000 v| 04031333 3,636 0,7166 3,636 0,000 0,000 0,0000
8 0+251,000 2,961 1,300+ TS|  0+031,333 3,636 0,7166
0+040,000 3,639
2.1.2.- LISTADO DE VERTICES 0+060,000 3,647
Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%) 0+080,000 3,655
] 0+000,000 0+100,000 3,663
3,411 0+000,000 3,411 0,7166 0+120,000 3,671
TE|  0+129,527 3,674 0,0396
5 0+031.333 0+031.333 3,636 07166 0.000 0.000 V| 0+129,527 3,674 0,0396 3,674 0,000 0,000 0,0000
3,636 0+031,333 3,636 0,0396 0,000 -0,6770 TS| 0+129,527 3,674 0,0396
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Puertos de Las Palmas ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

Autoridad Portuaria de Las Palmas

Estacion Cota Pente.(%) Cota Ver. Long.(L) Radio(kv) Flecha Theta(%) Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%)
TE 0+139,250 3,697 -0,8000 3,164 0+000,000 3,164 -1,7730
\Y 0+139,250 3,697 -0,8000 3,597 0,000 0,000 0,000 0,0000
TS 0+139,250 3,597 -0,8000 2 0+020,000 0+005,037 3,075 -1,7730 29,924 800,000
0+140,000 3,596 2,809 0+034,962 3,104 1,9675 0,140 3,7405
TE 0+154,513 3,687 -0,0637
\Y 0+154,513 3,587 -0,0637 3,587 0,000 0,000 0,000 0,0000 3 0+050,000 0+038,978 3,183 1,9675 22,043 -800,000
TS 0+154,513 3,587 -0,0637 3,400 0+061,021 3,313 -0,7878 -0,076 -2,7554
0+160,000 3,657
TE 0+176,311 3,470 -0,5364 4 0+141,000 0+130,755 2,763 -0,7878 20,490 800,000
\Y 0+179,888 3,450 -0,6079 3,451 7,154 -5.000,000 -0,001 -0,1431 2,683 0+151,244 2,864 1,7734 0,066 2,5612
0+180,000 3,449
TS 0+183,465 3,427 -0,6795 5 0+168,000 0+168,000 3,162 1,7734
0+200,000 3,314 3,162
0+220,000 3,178
0+240,000 3,042
TE 0+250,000 2,974 -0,6795
\% 0+250,000 2,974 -0,6795 2,974 0,000 0,000 0,000 0,0000 22.3.- PUNTOS DE LA RASANTE CADA 20 METROS
TS 0+250,000 2,974 -0,6795
0+251,000 2,961 -1,3000
Estacion Cota Pente.(%) Cota Ver. Long.(L) Radio(kv) Flecha Theta(%)
0+000,000 3,164 -1,7730
2.2.- GLORIETA TE| 0+005,037 3,075 -1,7730
\Y 0+020,000 2,949 0,0973 2,809 29,924 800,000 0,140 3,7405
2.21.- DATOS DE ENTRADA 0+020,000 2,949
TS 0+034,962 3,104 1,9675
Ver. Estacion Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv) Flecha TE 0+038,978 3183 19675
1 0+000,000 3,164 0+040,000 3,202
2 0+020,000 2,809 17T 29,924 800,000° 0140 V| 0+050,000 3,324 0,5899 3,400 22,043 -800,000 -0,076 -2,7554
3 0+050,000 3,400 1,9675 22,043 -800,000- -0,076 0+060,000 3,320
4 0+141,000 2,683 -0,7878 20,490 800,000 0,066 TS 0+061,021 3,313 07878
5 0+168,000 3,162« 1,7734 0+080,000 3163
0+100,000 3,006
0+120,000 2,848
2.2.2.- LISTADO DE VERTICES TE 0+130,755 2,763 -0,7878
0+140,000 2,744
Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%)
\% 0+141,000 2,748 0,4928 2,683 20,490 800,000 0,066 2,5612
1 0+000,000
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Autoridad Portuaria de Las Palmas

ESTUDIO DE TRAFICO Y DESARROLLO DE ALTERNATIVAS PARA LA ORDENACION DE ACCESOS AL PUERTO DE LA LUZ Y DE LAS PALMAS

Estacion Cota Pente.(%) Cota Ver. Long.(L) Radio(kv) Flecha Theta(%)
TS 0+151,244 2,864 1,7734

0+160,000 3,020

0+168,000 3,162 1,7734
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2.3. Plantas de Trazado
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2.3.2 Planta General
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2.3.3 Perfil Longitudinal
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2.4 Seccion Tipo
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