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I.  MEMORIA DE INFORMACION.

1.1 Antecedentes.

El presente documento constituye el Plan Especial de Ordenacion del Sistema General
Portuario de Las Palmas, incluido en el &mbito SG-DEL (Tramo A: entorno de Las
Alcaravaneras — Frente Portuario) del Plan General de Ordenacion de Las Palmas de
Gran Canaria, correspondiente a la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de
Las Palmas.

La redaccién de un Plan Especial para ordenar esta zona de servicio del puerto de Las
Palmas se ha visto motivada, por un lado, por la aspiracibn municipal e insular de
desarrollar el frente maritimo de levante de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria; y
por otro lado, por la necesidad de la Autoridad Portuaria de Las Palmas de contar con un
instrumento que regule y precise las determinaciones urbanisticas y los procesos
administrativos adecuados para llevarlas a la practica.

En esta linea, en 1995 se redactd y aprobé definitivamente (Orden Departamental de 26
de mayo) el Plan Especial de Ordenacién de la Darsena de Embarcaciones Menores que
permitié resolver de forma eficiente la dindmica urbanistica de esta zona del puerto.

Sin embargo, los afios transcurridos y el nuevo marco urbanistico y legal que ha
introducido la aprobacién del Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria (acuerdo del
Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Gran Canaria de 23 de diciembre de 2003, y
posterior de 29 de abril de 2004), la aprobacién de la Adaptacién del Plan General de
Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria al Texto Refundido de las Leyes de
Ordenacion del Territorio de Canarias y a las Directrices (acuerdo en sesion de la
COTMAC celebrada el 29 de octubre de 2012) y de la Orden FOM/769/2014, de 25 de
abril, por la que se aprueba la modificacion sustancial de la delimitacion de los espacios y
usos portuarios de los puertos de Las Palmas en la isla de Gran Canaria, exigen una
actualizacién de los contenidos y ambito terrestre del Plan Especial.

En cuanto a lo que se refiere a los &mbitos y funciones, el Plan General de Ordenacién
establece, dentro de la zona de servicio del puerto de Las Palmas, dos Areas
Diferenciadas para desarrollarse a través de planes especiales:

= E| SG-P, denominado “Sistema General Puerto de Las Palmas”;
= El SG-DEL, denominado “Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral”.

El Area Diferenciada SG-P cuenta con ordenacion urbanistica aprobada y vigente, y se le
asigna una funcién especificamente portuaria, mientras que el Area Diferenciada SG-DEL
cuenta con la ordenacion urbanistica aprobada y vigente en el entorno del Istmo de Santa
Catalina, e introduce actividades comerciales y de ocio, asociadas a las portuarias
compatibles y con ellas.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 1
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En la correspondiente Ficha SG-DEL del PGO/LPGC, la ordenacién urbanistica de la
Déarsena de Embarcaciones Menores queda condicionada por los posteriores Planes
Especial de Ordenacién que se redacten. En tanto en cuanto se redacten y aprueben, los
parametros urbanisticos son los transcritos en la hoja anexa a las determinaciones
especificas de la Ficha SG-DEL, coincidentes con los aprobados en el Plan Especial de
Ordenacion de la Darsena de Embarcaciones Menores del afio 1995.

Por su parte, en el Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria se establece una serie de
Planes Territoriales Parciales que afectan a los terrenos ocupados por la Zona de
Servicio del Puerto de Las Palmas.

Entre ellos, el “PTP1. Litoral de Levante de Las Palmas de Gran Can aria” que se
prolonga por la costa de levante de la ciudad entre el limite sur de la Base Naval y el
limite sur de la Playa de La Laja.

Por su parte, el expediente de delimitacion de los espacios y usos portuarios, documento
promovido por la Autoridad Portuaria y aprobado definitivamente por el Ministerio de
Fomento, establece un esquema general de asignacion de usos a la zona de servicio, es
decir, una idea de la estructura funcional del puerto, en la que se plasman los objetivos
de la Autoridad Portuaria, y se delimita la zona de servicio del Puerto de Las Palmas.

Estos documentos constituyen, sin duda, las bases de partida del presente Plan Especial,
gue debera concretarlas mediante una ordenacién acorde con las exigencias portuarias y
su entorno urbano.

1.2 Alcance del Plan Especial.

1.2.1 La ordenacién urbanistica de los puertos de interés general.

La ordenacion urbanistica de la zona de servicio de los puertos de interés general se
realiza de acuerdo con lo establecido en el Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011 de
5 de septiembre (en adelante, TR-LPEyMM).

El contenido basico de la Ley, que debe respetar en todo caso el modelo de
planeamiento urbanistico aplicable a esta zona, a través de la figura de los Planes
Especiales de Ordenacion, es el siguiente:

= El Ministerio de Fomento determinara en los puertos de titularidad estatal una
zona de servicio que incluird los espacios de tierra y de agua necesarios para
el desarrollo de los usos portuarios, los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria y aquellos que puedan
destinarse a usos vinculados a la interaccion puerto-ciudad mencionados en
dicho articulo. Esta determinacion se efectuara a través de la Orden Ministerial
de Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios. (art. 69 del TR-LPEyMM).

De acuerdo con el art. 72.1, en el dominio publico portuario s6lo podran
llevarse a cabo actividades, instalaciones y construcciones acordes con los

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 2
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usos portuarios y de sefalizacion maritima, de conformidad con lo establecido
en esta Ley.

A tal efecto, tienen la consideracion de usos portuarios los siguientes:

= Usos comerciales, entre los que figuran los relacionados con el
intercambio entre modos de transporte, los relativos al desarrollo
de servicios portuarios y otras actividades portuarias comerciales.

= Usos pesqueros.

= Usos nautico-deportivos.

= Usos complementarios o auxiliares de los anteriores, incluidos los
relativos a actividades logisticas y de almacenaje y los que
correspondan a empresas industriales o0 comerciales cuya
localizacién en el puerto esté justificada por su relacién con el
trafico portuario, por el volumen de los traficos maritimos que
generan o por los servicios que prestan a los usuarios del puerto.

En aquellos terrenos que no rednan las caracteristicas naturales de bienes de
dominio publico maritimo-terrestre definidos en el articulo 3 de la Ley 22/1988,
de 28 de julio, de Costas, y que, por causa de la evolucién de las necesidades
operativas de los traficos portuarios hayan quedado en desuso o hayan
perdido su funcionalidad o idoneidad técnica para la actividad portuaria,
podran admitirse en el dominio publico portuario espacios destinados a usos
vinculados a la interaccion puerto-ciudad, tales como equipamientos
culturales, recreativos, certdmenes feriales, exposiciones y otras actividades
comerciales no estrictamente portuarias, siempre que no se perjudique el
desarrollo futuro del puerto y las operaciones de tréfico portuario y se ajusten
a lo establecido en el planeamiento urbanistico.

= Los Planes Generales y demdas instrumentos generales de ordenacion
urbanistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos estatales como
sistemas generales portuarios, a desarrollar a través de un Plan Especial, sin
que puedan incluirse determinaciones que supongan una limitacion,
interferencia o perturbacién de las competencias de explotacion portuarias que
corresponden a la Administracion del Estado (arts. 56.1 y 56.2).

» La Autoridad Portuaria formularé dicho plan especial. Con caracter previo a la
formulacion del plan especial o instrumento equivalente que ordene la zona de
servicio de un puerto, deberd encontrarse delimitada ésta mediante la
aprobacion de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios en dicho
puerto, no pudiendo extenderse las determinaciones de aquel plan mas alla de
la zona de servicio asi delimitada (Art. 56.2.a).

= El Plan Especial debera incluir entre sus determinaciones las medidas y
previsiones necesarias para garantizar una explotacion eficaz del espacio
portuario, asi como su desarrollo futuro y su conexion con los sistemas
generales de transporte terrestre (art. 56.3).

= Solo se permitiran en el espacio portuario las actividades, instalaciones o
construcciones gque sean acordes con los fines asignados a las actividades
portuarias (art. 55.1).

De todo lo anterior, se extrae como consecuencia que el espacio portuario forma parte de
la estructura general y organica del territorio a que se refiere el art. 12.1 b) de la Ley del
Suelo estatal de 1976 y lo que el art. 32.2.A.7.b) y c¢) del Texto Refundido de las Leyes de
Ordenacion del Territorio y de Espacios Naturales de Canarias, aprobado por Decreto

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 3
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Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, denomina “ordenacion estructural de las redes de
transporte 'y comunicaciones, e infraestructuras”. Es mas, debe considerarse
especificamente como sistema general de comunicacion, al formar parte las instalaciones
y obras vinculadas al sistema portuario de los elementos integrantes de aquél, de
acuerdo con lo establecido en el art. 25.1.b) del Reglamento de Planeamiento.

Entre los efectos que ello produce esta la necesidad de subrayar la independencia entre
sistemas generales y clasificacion del suelo y la necesidad de considerar tal espacio
portuario como sistema general de comunicaciones de dominio publico estatal, no
integrado en una clase concreta de suelo.

Por ello, la introduccién en la Revisién del Plan General de Ordenacién Municipal,
aprobado definitivamente por Orden de la Consejeria de Politica Territorial y Medio
Ambiente de 26 de diciembre de 2.000 (que ha sido objeto de un requerimiento por la
Autoridad Portuaria, previo a la impugnacién en via contencioso-administrativa), de
determinaciones de ordenacidn concretas y pormenorizadas, tales como la clasificacion
del suelo, la nueva delimitacion de ambitos de ejecucion u ordenacién, previsiones sobre
la red viaria, fijacion de limitaciones de usos o alturas, etc., son claramente incompatibles
con el esquema normativo recogido en el art. 56.1 del TR-LPEyMM y que ha sido
declarado perfectamente ajustado a la Constituciéon por la Sentencia del Tribunal
Constitucional 40/1998, de 18 de febrero (FF JJ 37 y 38). No es, en consecuencia, al Plan
General a quien corresponde introducir estas determinaciones o previsiones normativas,
de caracter concreto y pormenorizado, sino al presente Plan Especial a tramitar de
conformidad con lo dispuesto en el mencionado art. 56.

Sin embargo, la consideracién de esta zona como sistema general de comunicacién no
impide a los municipios ejercer sus competencias para establecer reservas de suelo,
zonificar o definir con precisién suficiente las areas vinculadas a dichos sistemas
generales (art. 25.1.b y 25.2 del Reglamento de Planeamiento). El coste de las obras de
urbanizacion del espacio portuario correrd a cargo del organismo portuario titular del
espacio y competencia, sin necesidad de que el municipio arbitre los medios econémicos
pertinentes para hacer frente a su elevada cuantia.

Por su parte, el Plan Especial, al desarrollar el sistema general, tendra que definir las
limitaciones que hayan de adoptarse en lo que afecta al uso del suelo, y debera incluir las
determinaciones precisas para la aplicacion y desarrollo de la calificacion de este &mbito
espacial como sistema general, de conformidad con lo establecido en los arts. 37.2.e) del
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio y Espacios Naturales de
Canarias, y 76.2, 4 y 5 del Reglamento de Planeamiento Urbanistico: Normas
Urbanisticas con la calificacion del suelo y expresion detallada de sus usos
pormenorizados; Normas de edificacion, en su caso, con las condiciones de las zonas en
cuanto a edificacion, volumen y uso, con expresién de los permitidos, prohibidos y
obligados, condiciones técnicas de las obras en relacién con las vias, y las normas
particulares de cada zona; definicién de la red viaria, dotaciones y esquema de las redes
de abastecimiento de agua, alcantarillado, distribucion de energia eléctrica, etc.

Para ello, obviamente habrd de contar con la documentacién exigida por la legislacion
urbanistica: planos de ordenacién, ordenanzas y normas reguladoras de cada zona,
planos de informacién, memoria justificativa y estudio econémico y financiero.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 4
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1.2.2 Ambito territorial del Plan Especial.

El ambito territorial del Plan Especial de Ordenacion debe abarcar exclusivamente la
zona de servicio terrestre del puerto, de acuerdo con lo establecido en el art. 56.2.a del
TR-LPEyMM, no pudiendo incluir terrenos que no pertenezcan a la zona de servicio. En
definitiva, se trata de ordenar coherentemente unas areas y zonas que constituyen una
unidad funcional y espacial (la zona de servicio), cuya gestion se atribuye a la Autoridad
Portuaria.

No hay, sin embargo, precepto alguno en la Ley de Puertos, ni tampoco en el
planeamiento urbanistico general, que exija en todo caso que dicha ordenacion se
instrumente a través de un Unico y exclusivo Plan Especial. Al contrario, en ocasiones se
desaconsejara esta solucion cuando la zona de servicio se extienda a distintos
municipios, con soluciones urbanisticas diferentes y modelos territoriales no compatibles,
0 cuando en su interior puedan distinguirse ambitos con funciones distintas y claramente
delimitadas.

En el caso del puerto de Las Palmas, el propio Plan General de Ordenacién actualmente
en vigor divide la zona de servicio en ambitos diferenciados, por una parte, el
denominado SG-P, que se reservan para las actividades comerciales del puerto, y por
otro el SG-DEL, cuyo destino es el de actividades portuarias y ciudadanas, siempre que
sean compatible entre ellas.

Es conveniente matizar en este punto que el d&mbito SG-DEL del PGO/LPGC no esta
Unicamente integrado por terrenos incluidos dentro de la zona de servicio terrestre del
Puerto de Las Palmas, sino también por otros sometidos a distintos regimenes y
condiciones. Por ello, y en aplicacion del TR-LPEyMM, en el presente plan especial de
ordenacion se utilizara como ambito de ordenacion Unicamente la zona de servicio
terrestre del Puerto de Las Palmas que se encuentre incluida dentro de los limites
establecidos por el PGO de Las Palmas de Gran Canaria para el &mbito de la SG-DEL v,
en concreto, los que constituyen la actual Darsena de Embarcaciones Menores y sus
futuras ampliaciones.

En consonancia con lo anterior, la Autoridad Portuaria de Las Palmas ha solicitado,
durante la tramitacion de la Adaptacion Plena del PGO de Las Palmas de Gran Canaria,
tanto al Ayuntamiento como a la Comisién Técnica de la COTMAC que “expresamente
quede recogido en la ficha del area diferenciada (...) de la Adaptacion Plena del
PGO/LPGC la posibilidad de formular y tramitar la ordenacién urbanistica de los distintos
ambitos espaciales de la vigente zona de servicio del Puerto de Las Palmas,
contemplada en la delimitacion del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del
Puerto de Las Palmas, mediante Planes Especiales de Ordenacion de areas funcionales
autonomas.”. Todo ello en concordancia con lo dispuesto para la articulacién urbanistica
de los puertos en el mencionado articulo 56 del TR-LPEyMM.

La “Situacion y Encaje Territorial” y la “Delimitacién del Area” del presente plan se
presentan grafiadas en los Plano n° 1.01.y 1.02 de Informacion, respectivamente.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 5
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1.2.3 Elaboracién y tramitacién del Plan Especial.

El art. 56 del TR-LPEyMM, en relacion con la legislacion urbanistica aplicable, establece
el mecanismo de elaboracién, tramitacion y aprobacion de los Planes Especiales de
ordenacion de la zona de servicio de los puertos del Estado, que puede resumirse en los
siguientes extremos:

1. Atribucidbn a la Autoridad Portuaria de las facultades de formulaciéon del Plan

Especial.

2. Sometimiento a la legislacion urbanistica del procedimiento de tramitacion y
aprobacion.

3. Tramitacion y aprobacién por la Administracion competente en materia de
urbanismo.

4. Concluida la tramitacion, y con caracter previo a la aprobacion definitiva por el
organo competente, informe de la Autoridad Portuaria y de Puertos del Estado,
para que se pronuncien sobre los aspectos de su competencia.

5. Aprobacion definitiva por la Administraciébn urbanistica competente, salvo el
supuesto excepcional de que el informe de la Autoridad Portuaria fuera negativo y
el desacuerdo se extendiera durante seis meses desde la emision de dicho
informe.

En el presente caso, la elaboracion y formulacién del Plan Especial ha correspondido a la
Autoridad Portuaria de Las Palmas. A tenor de lo establecido en el art. 37.5 en relacion
con el 35.3 del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio y Espacios
Naturales de Canarias, corresponde al Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria su
tramitacion y aprobacion inicial, previo informe no vinculante del Cabildo Insular y de la
COTMAC.

Previamente a la aprobacién definitiva correspondera emitir a la Autoridad Portuaria y a
Puertos del Estado el informe vinculante a que se hace referencia en el art. 55.2.c) del
TR-LPEyMM.

Corresponde al Pleno del Ayuntamiento la aprobacion definitiva del Plan Especial en
virtud de lo establecido en el art. 22.2.c) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las
Bases de Régimen Local, segun redaccion incorporada por la Ley 11/1999, de 21 de
abril, de medidas para el desarrollo del Gobierno Local.

1.3 Estructura del documento.
El presente Plan Especial se compone de los siguientes documentos:

= Volumen I: Documento de Informacion.
o0 Memoria de Informacion.
o Planos de Informacion.
o Memoria de Justificacion.
o Planos de Alternativas.

= Volumen II: Documento de Ordenacion.
0 Memoria de Ordenacion.
o Estudio Econdmico-Financiero.
o Normas Urbanisticas.
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o Planos de Ordenacion.
= Volumen lll: Documento Ambiental Estratégico.

Los documentos legalmente vinculantes del Plan Especial son los correspondientes al
documento de Ordenacion y, dentro de él, los de caracter normativo son las Normas
Urbanisticas y los Planos de Ordenacién. La memoria y los planos de Informacién y de
Justificacion cumplen una funcibn complementaria, de justificacion de las opciones
adoptadas.

1.4 Equipo Redactor.

Autoridad Portuaria de Las Palmas

- Presidente: Luis Ibarra Betancort.
- Director: Salvador Capella Hierro.
- Equipo Técnico:

= Esteban del Nero Benéitez, Jefe del Area de Planificacion y
Gestion.

= José Ramon Gonzalez, Jefe de Division de Planeamiento
Urbanistico y Planificacion Ambiental.

= Guillermo A. Holm Mateo, Responsable de Infraestructuras de
Planeamiento Urbanistico y Planificacion Ambiental.

= Pedro Angel Hernandez Tarajano, Responsable de Infraestructuras
de Planeamiento Urbanistico y Planificacion Ambiental.

= Francisco Sanchez La O, Técnico de Planeamiento Urbanistico y
Planificaciéon Ambiental.

= Richard Gomez Melidn, Arquitecto del Departamento de Ingenieria
Portuaria.

1.5 Tramitacién del presente expediente.

1.5.1 Formulacion del Plan Especial.

El Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas, en sesion
celebrada el 18 de diciembre de 2014, acord6 formular el “Plan Especial de Ordenacion
de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las Palmas, incluida en el
Ambito SG-DEL”. Con fecha de 20 de mayo de 2015 (RE: 81365) se solicité al Excmo.
Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria el inicio del expediente de tramitacion y
aprobacién del Plan Especial de Ordenacion.

El Concejal de Gobierno del Area de Ordenacion del Territorio, Urbanismo, Vivienda y
Aguas, del Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria, acordd mediante
Resolucion n° 18.351, de 4 de junio de 2015, la incoacion del expediente para la
tramitacion del Plan Especial de Ordenacion, y su remision a la COTMAC para emisién
del informe previsto en el articulo 43.2 del TR-LOTCYENC, previo a la tramitacion del
procedimiento de evaluacion ambiental estratégica simplificada.
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1.5.2 Solicitud de los informes sectoriales.

En virtud del convenio de suscrito entre el Excmo. Ayto. de Las Palmas de Gran Canaria
y la presente Autoridad Portuaria para la tramitacién y gestién del expediente del “Plan
Especial de Ordenacion de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las
Palmas, incluida en el Ambito SG-DEL”, se solicitaron los siguientes informes sectoriales:

. Solicitud de informe de carreteras a la Direccion General de Infraestructura
Viaria de la de la Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica
Territorial del Gobierno de Canarias. Registro de entrada de la solicitud en el
Gobierno de Canarias el 4 de junio de 2015.

. Solicitud de informe de carreteras a la Consejeria de Obras Publicas,
Infraestructuras y Aguas del Cabildo de Gran Canaria. Registro de entrada de
la solicitud en el Cabildo el 2 de junio de 2015.

. Solicitud de informe de costas a la Direccion General de Sostenibilidad de la
Costa y del Mar, del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.
Registro de entrada de la solicitud en el Ministerio el 1 de junio de 2015.

. Solicitud de informe de patrimonio histérico a la Consejeria de Cultura y
Patrimonio Histérico y Cultural del Cabildo de Gran Canaria. Registro de
entrada de la solicitud en el Cabildo el 2 de junio de 2015.

1.5.3 Contenido de los informes sectoriales.

Las Administraciones con competencias en materias sectoriales que emitieron informe
fueron las siguientes:

. Informe_sectorial _de carreteras, de la Viceconsejeria de Infraestructuras y
Planificacion del Gobierno de canarias, recibido el 5 de agosto de 2016 y con
registro de entrada n° 5092.

El informe destaca que la afeccion a la carretera de interés regional GC-1 se limita a
la ejecucion de un nuevo marco paralelo a los accesos viarios existentes, bajo la
propia GC-1, por lo que la afeccidn principal seria durante la ejecucién de las obras.

Sobre tal aspecto, indica que al tener el Cabildo de Gran Canaria las competencias
para autorizar la ejecucion del nuevo marco propuesto, en virtud del Decreto
112/2002, de 9 de agosto, de traspaso de funciones de la Administracion Publica de
la Comunidad Autonoma de Canarias a los Cabildos Insulares en materia de
explotacion, uso y defensa y régimen sancionador de las carreteras de interés
regional, debe ser el Cabildo de Gran Canaria el que autorice la ejecucion del nuevo
marco, por lo que el caracter del informe resulta ser CONDICIONADO a dicha
autorizacion de ejecucion de obras.

. Informe_sectorial de costas, de la Direccion General de Sostenibilidad de la
Costa y del Mar, del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente,
recibido el 13 de noviembre de 2015 y con registro de entrada n® 7152.
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El informe de la Direccion General realiza las siguientes consideraciones,

desde el punto de vista del borde litoral:

1°. Se debe representar en los planos del plan especial las lineas de ribera del
mar, deslinde del dominio publico maritimo-terrestre, zonas de servidumbre
de transito, de proteccién y de influencia.

2°. En los planos del plan especial se recogen unos terrenos futuros que no
estan recogidos en la DEUP vigente, ni en la Modificacién de la DEUP que
se encuentra en tramitacién, por lo que no puede considerarse validos a
efectos de informar.

3°. Se describe la Alternativa 3, elegida por el plan especial.

4°. Manifiesta que el d&mbito del plan especial forma parte de la zona de
servicio del puerto, y que por tanto sus determinaciones estaran vinculadas
a la gestién portuaria.

5°. Se debe recoger en la documentacion del plan especial la obligatoriedad
del cumplimiento de la Ley de Costas y su Reglamento General.

6°. Establece que una vez tenido en cuenta las consideraciones aportadas, se
debe remitir el expediente completo, previamente a la aprobacién
definitiva, a la Direccién General para un nuevo informe y en cumplimiento
de la Ley de Costas.

1.5.4 Consideracion de los informes sectoriales.

. Respecto el informe sectorial de carreteras

Se asume por la Autoridad Portuaria de Las Palmas que para la ejecucion del nuevo
marco propuesto por el plan especial, que amplie el acceso viario a la darsena de
embarcaciones menores, se debera contar con la autorizacion previa del Cabildo de
Gran Canaria, en orden a planificar y ejecutar el proyecto de obras conforme a las
medidas oportunas que establezcan los servicio técnicos del Cabildo que llevan la
explotacion, uso y defensa de la GC-1.

En tal sentido, previamente a la aprobacién por la Autoridad Portuaria del proyecto de
ejecucion de las obras del marco viario propuesto en el plan especial se debera
contar con la autorizacion del Cabildo de Gran Canaria y tal requisito previo se incluira
en la normativa del plan especial.

. Respecto el informe sectorial de costas

Ante las consideraciones de la Direccion General, la Autoridad Portuaria realiza una
serie de observaciones acerca de asuntos competenciales del planeamiento
urbanistico del litoral y el planeamiento urbanistico los puertos estatales.

a) Como cuestion previa, tal y como dice el propio informe de la Direccion General,
resaltar que todo el ambito de actuacién del plan especial corresponde a una
darsena de embarcaciones menores y a un litoral que pertenece en su integridad
a la zona de servicio del puerto de Las Palmas, puerto de interés general del
estado, y que como tal es dominio publico portuario.

Tal y como establece la Ley (articulo 7) y el Reglamento de Costas (articulo 5), los
puertos e instalaciones de titularidad estatal pertenecen al dominio publico
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maritimo-terrestre estatal y se regulardn por su legislacion especifica. Con el
mismo sentido, en la Exposicion de Motivos de la Ley de Costas se especifica
que: “(...) lll. Quedan fuera del &mbito de aplicacion de la Ley los puertos de
interés general, que, aun formando parte de los bienes de dominio publico
maritimo-terrestre de titularidad estatal, continuaran rigiéndose por su legislacion
especifica, en atencion a las sustantividad y peculiaridades de estas grandes
obras publicas.”

La legislacion especifica que regula los puertos estatales es el Texto Refundido de
la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (TR-LPEyMM), aprobado
por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, nombrado -
precisamente- en varios articulos del ultimo Reglamento de Costas que fue
aprobado por el Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre. Dicha legislacion
especifica establece la articulacion urbanistica del dominio publico portuario/zona
de servicio del puerto a través del articulo 56 del TR-LPEyMM. Dicho articulo es
bastante claro respecto la formulacién, tramitacién y aprobacién del plan especial,
por lo que cualquier referencia o remision que realiza la Direcciébn General sobre
la aplicacién de la Ley de Costas en la tramitacidn y aprobacion del presente plan
especial, asimildndolo a cualquier otro instrumento de planeamiento territorial y
urbanistico que ordene el litoral, no es procedente, ya que la propia y especifica
legislacion portuaria establece la forma singular de tramitar el planeamiento
urbanistico del dominio publico maritimo-terrestre, que es dominio publico
portuario y/o que pertenece a la zona de servicio de un puerto. Precisamente, el
TR-LPEyMM trata pormenorizadamente el Régimen Juridico de la zona de
servicio de los puertos estatales, en su Titulo V “Dominio Publico Portuario
Estatal”, estableciendo el Articulo 67 “Naturaleza y determinacion del dominio
publico portuario”, lo siguiente: “1. Los puertos de interés general forman parte del
dominio publico maritimo-terrestre e integran el dominio publico portuario estatal, el cual
se regula por las disposiciones de esta ley y, supletoriamente, por la legislacion de
costas.”

Como conclusién podemos afirmar que, en el Dominio Publico Portuario, la
legislacion de Costas (y su Reglamento) sélo es aplicable en aquellos aspectos o
determinaciones no regulados por su derecho especifico, siendo su derecho
especifico el TR-LPEyMM.

b) Sobre la representacion del deslinde, ribera del mar y servidumbres en los planos:

El TR-LPEyMM, como legislacion especifica de puertos, dispone de un articulo, el
56 “Articulacion urbanistica de los puertos” que regula la ordenacion urbanistica
del dominio publico portuario, por lo que no resulta exigible que al plan especial se
le pretenda aplicar las determinaciones generales establecidas por la Ley y el
Reglamento de Costas para la ordenacién del litoral, sin previamente comprobar
gue dichas determinaciones generales son aplicables a cada caso, 0 no son
contrarias a las determinaciones especificas establecidas por la legislacion
portuaria.

En el dominio publico portuario no existe las limitaciones a la propiedad contigua
por razones de proteccion del dominio publico maritimo-terrestre, excepto en
aquel dominio publico portuario que conserve las condiciones naturales del
dominio publico maritimo-terrestre, definidos en el articulo 3 de la Ley de Costas,
tal como establece la Disposicion Adicional 252 del TR-LPEyMM: “Las limitaciones
de la propiedad sobre los terrenos contiguos a la ribera del mar por razones de
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proteccion del dominio publico maritimo-terrestre previstas en el titulo Il de la Ley
22/1988, de 28 de julio, de Costas, seran de aplicacion a los terrenos colindantes
con el dominio publico portuario que conserve las caracteristicas naturales del
dominio publico maritimo-terrestre definido en el articulo 3 de la referida Ley.”

Parece logico que sobre el dominio publico portuario que esté desnaturalizado no
existan las limitaciones a la propiedad contigua: las servidumbres se aplican
desde la ribera del mar (no desde el deslinde), y la ribera del mar en los puertos
se representaria, en su caso, coincidiendo con las lineas de muelle y rellenos.
Dicha representacién de la ribera del mar parece inaplicable (e inutil) en los
puertos estatales debido a su peculiaridad, ya que los muelles y darsenas
portuarias se van transformando por las caracteristicas especiales del dominio
publico portuario y su continuo crecimiento y obras de ampliacion.

El &mbito de aplicacion del plan especial es Unica y exclusivamente dominio
publico portuario (el articulo 56 del TR-LPEyMM prohibe expresamente que las
determinaciones del plan se extiendan mas alld de la zona de servicio del puerto)
gue no conserva las caracteristicas naturales, ya que se trata de una darsena
nautico deportiva, producto de rellenos y obras maritimas, que se han ido
ejecutado en un borde litoral artificial, creado por rellenos y proteccion de
escolleras y ejecutado durante la década de los afios 70 para dar soporte a una
infraestructura de tréfico viario de alta capacidad que cruza la ciudad de norte a
sur, la GC-1.

Carece de utilidad la representacion de la ribera del mar y las servidumbres en
zonas de litoral en los que exista un puerto de interés general, en los que por su
propio régimen juridico como infraestructuras de interés general portuario es
posible realizar continuas obras de ampliacion, o cuando menos, carece de la
utilidad que la legislacién de costas alberga cuando exige la representacion de
dichas servidumbres y riberas. Exceptuando, claro estd, el dominio publico
portuario que mantenga las condiciones naturales y que sea costa y borde litoral
inalterado. En su caso, si fuera necesario y util representar la ribera del mar y sus
servidumbres en los puertos (en los dmbitos desnaturalizados), parece que el
documento més util para realizarlo seria la DEUP, instrumento sectorial que
delimita y asigha usos sobre el dominio publico maritimo-terrestre adscrito al uso
especifico portuario.

El &mbito de ordenacién del plan especial es coincidente con la delimitacion de la
zona de servicio portuaria y coincidente con el deslinde del dominio publico
maritimo-terrestre, tal y como se refleja en el Plan General de Ordenacién de Las
Palmas de Gran Canaria (PGO/LPGC), aprobado definitivamente por la COTMAC,
en sesion celebrada el 29 de octubre de 2012. Dicho dominio publico maritimo-
terrestre carece de servidumbres de proteccion o de limitacion a la propiedad
contigua, tal y como se puede comprobar en los “Planos de ambitos de proteccién
y servidumbre costera” de dicho PGO/LPGC.

Ademas de ser un ambito en el que no es de aplicacion las limitaciones a la
propiedad contigua, ni el establecimiento de las servidumbres (como se ha visto,
por ser un puerto), es preciso recordar lo que establece el articulo 56.2.a) del TR-
LPEyMM, segundo parrafo: “(...) Con caracter previo a la formulacion del plan
especial o instrumento equivalente que ordene la zona de servicio de un puerto,
debera encontrarse delimitada ésta mediante la aprobacion de la Delimitacion de
los Espacios y Usos Portuarios en dicho puerto, no pudiendo extenderse las
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determinaciones de aquel plan mas all4 de la zona de servicio asi delimitada.”. O
sea, que en el hipotético caso que en el ambito portuario fuera de aplicaciéon
alguna de las servidumbres que establece la legislacion de costas (porque el
ambito mantuviera las condiciones naturales), seria recomendable que tales
limitaciones exteriores a la zona de servicio se reflejaran en el PGO/LPGC, ya que
el TR-LPEyMM prohibe de manera expresa que el plan especial pueda incidir o
extender determinaciones (como lo es una servidumbre) en el exterior de la zona
de servicio o del dominio publico portuario.

La legislacién de Costas establece la obligatoriedad o necesidad de practicar el
deslinde del dominio publico maritimo-terrestre en los puertos, en el articulo 17 del
Reglamento de Costas, con el siguiente tenor literal: “4. En los puertos e
instalaciones portuarias, cualquiera que sea su titularidad, se practicarq el
deslinde del dominio publico maritimo-terrestre, con sujecion a lo establecido en la
Ley 22/1988, de 28 de julio, y en este reglamento, sea 0 no coincidente con la
delimitacion de la zona de servicio portuaria. La definicion de la zona de servicio
se ajustara a lo dispuesto en la legislacidén especifica aplicable.”. Pero una cosa es
gue sea exigible que se practique el deslinde del dominio publico maritimo-
terrestre y que quede reflejado en la oportuna Orden Ministerial de deslinde, y otra
cosa es que en el documento de ordenacion urbanistica de la zona de servicio del
puerto (plan especial) sea exigible la representacion de dicho deslinde, de la
ribera y de las servidumbres. Porque ya hemos visto que en dicho dmbito no
existen limitaciones a la propiedad contigua por razonas de proteccién del dominio
publico maritimo-terrestre, porque dicho litoral es zona de servicio del puerto y no
mantiene las condiciones naturales, y ademas las determinaciones o limitaciones
gue se pudieran aplicar, en su caso, estarian fuera del ambito de aplicacion del
plan especial, tal y como establece la ley de puertos. En tal caso, las
servidumbres se deberian representar en el correspondiente instrumento de
ordenacién urbanistico de la zona contigua al dominio publico portuario, como por
ejemplo, en el PGO de Las Palmas de Gran Canaria.

c) Sobre la solicitud de que la Normativa del Plan Especial recoja la obligatoriedad
de la Ley de Costas y su Reglamento:

La propia legislacién de Costas establece que los puertos estatales se deben regir
por su legislacion especifica, siendo actualmente el TR-LPEyMM, y de manera
supletoria, la legislacion de costas. En aplicacion de ello, se modificarq la
Normativa del plan especial de ordenacién, y para evitar interpretaciones que
puedan inducir a error, se recogera un ultimo apartado 5, en el Articulo 1 “Objeto,
contenido y ambito”, con el siguiente texto: “El ambito del presente plan especial
de ordenacién se incluye dentro de los espacios de la zona de servicio de un
puerto de interés general, y como tales, forman parte del dominio publico
maritimo-terrestre e integran el dominio publico portuario estatal, el cual se regula
por las disposiciones del TR-LPEyMM vy, supletoriamente, por la legislacién de
costas.”

d) Sobre la remision del expediente completo, diligenciado y previamente a su
aprobacion definitiva, a la Direccion General para la emisiéon de un nuevo informe:

El Unico informe preceptivo antes de la aprobacion definitiva de la ordenacién
urbanistica de un plan especial de un puerto de interés general que establece la
legislacion sectorial portuaria es el de la Autoridad Portuaria. La ordenacién
urbanistica de los puertos de interés general del estado se articula de conformidad
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con el articulo 56 del TR-LPEyMM, y en dicho articulo se determina con exactitud
las competencias sobre la formulacién, tramitacién y aprobacién de los planes
especiales de ordenacion, asi como los informes previos a la aprobacion definitiva
gue se deben solicitar. El Articulo 56.2.c) expone literalmente el procedimiento a la
hora de la solicitud de los informes previos a la aprobacién definitiva:

“c) Concluida la tramitacion, y con caracter previo a la aprobacion definitiva de
dicho plan especial, la Administracion competente en materia de urbanismo, en un
plazo de quince dias, a contar desde la aprobacion provisional, dara traslado del
contenido de aquél a la Autoridad Portuaria para que ésta, en el plazo de un mes,
se pronuncie sobre los aspectos de su competencia.

Recibido por la Autoridad Portuaria el contenido del plan especial, ésta lo remitira
a Puertos del Estado a fin de que formule las observaciones y sugerencias que
estime convenientes.

En caso de que el traslado no se realice o de que la Autoridad Portuaria se
pronuncie negativamente sobre la propuesta de la Administracibn competente en
materia urbanistica, ésta no podra proceder a la aprobacion definitiva del plan
especial, debiendo efectuarse las consultas necesarias con la Autoridad Portuaria,
a fin de llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del mismo.  (...)"

Por lo tanto, Costas no tiene que informar preceptivamente previo a la aprobacién
definitiva, siendo inaplicable el articulo 117 de la Ley de Costas a los puertos de
interés general, ya que la articulaciébn urbanistica en los puertos se realiza
aplicando su regulacién especifica. Y en todo caso, quien informa es la
Administracion del Estado, que en el caso singular de los puertos de interés
general la representa la Autoridad Portuaria y Puertos del Estado.

Las anteriores consideraciones y observaciones sobre el informe de la Direccion
General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar fueron remitidas el 18 de diciembre
de 2015 al Ayto. de Las Palmas de Gran Canaria, mediante escrito con registro de
entrada en el Ayuntamiento n° 2015-194794.

1.5.5 Procedimiento de evaluacion ambiental estratégica simplificada.

La Ley 14/2014, de 26 de diciembre, de Armonizacion y Simplificacion en materia de
Proteccion del Territorio y de los Recursos Naturales, ha venido a establecer la
legislacion aplicable para la evaluacion ambiental estratégica de los planes que se
tramiten y aprueben en el ambito territorial de la Comunidad Autonoma de Canarias.

Segun se justifica en los documentos técnicos del plan especial, se considera que el
presente instrumento se debe someter a una evaluacién ambiental simplificada, en la
forma y procedimiento que se detalla en los articulos 26 y 27 de la Ley 14/2014,
habiéndose redactado un Documento Ambiental Estratégico (Volumen Il del Plan
Especial) con el contenido minimo que establece el articulo 26.2.

Al haberse sometido el vigente PGO/LPGC a un procedimiento de evaluacion
ambiental, el plan especial se debe someter a informe previo de la COTMAC, para
comprobacion del cumplimiento de las determinaciones ambientales del plan general,
tal y como establece el articulo 43.2 del TR-LOTCENC, en su nueva redaccion tras la
Ley 14/2014. Si el informe estimaba que cumple, 0 no se emitia en el plazo de dos
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meses a partir de la solicitud del mismo, el plan especial de ordenacién se debia
someter a una evaluacion ambiental estratégica simplificada, conforme al
procedimiento de los articulos 26 y 27 de la Ley 14/2014.

Con fecha 12 de junio de 2015 se solicita a la COTMAC la emision del informe
previsto en el articulo 43.2, parrafos antepenultimo y penultimo del TR-LOTCYENC,
con caracter previo a la tramitacion de la evaluacién ambiental estratégica del Plan
Especial de Ordenacion, para comprobacion del cumplimiento de las determinaciones
ambientales del plan general de ordenacién. Al no haberse emitido informe en dos
meses se entendié que dicho informe era favorable, y por tanto, el plan especial de
ordenacion inicid el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica simplificada.

La Direccién General de Ordenacion del Territorio, del Gobierno de Canarias, publico
anuncio en el BOC del 23 de noviembre de 2015, relativo a la informacién publica del
documento ambiental estratégico y el borrador del Plan Especial de Ordenacion de la
“Zona de Servicio de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las
Palmas incluida en el ambito del SG-DEL".

Una vez realizada la tramitacion que establece la Ley 14/2014 por los Servicios de la
Consejeria de Politica Territorial, Sostenibilidad y Seguridad, la Comision de
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias, en sesion celebrada el 1 de
junio de 2016, acordd, como érgano ambiental, informar favorablemente la tramitacion
de la evaluacion ambiental estratégica simplificada y la correspondiente formulacién
del Informe Ambiental Estratégico (IAE) del Plan Especial de Ordenacién de la “Zona
de Servicio de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las Palmas
incluida en el ambito del SG-DEL". Dicho Acuerdo fue publicado en el BOC num. 116
de 17 de junio de 2016, el cual se adjunta al presente documento como Volumen IV.

1.5.6 Condicionantes vy sugerencias del IAE.

El Informe Ambiental Estratégico (IAE) establece la implementacion de las siguientes
medidas correctoras y condicionantes en la ordenacibn de la darsena de
embarcaciones menores, relacionadas con la afeccion al paisaje que pueden producir
los volumenes edificatorios y la acumulacion de vehiculos a cielo abierto:

. En relacion con las edificaciones: se observa que en las denominadas
subareas 14 y 16, se proyectan edificios de tres plantas de altura con unos
parametros que generan pantalla visual para el usuario de la Avenida
Maritima, que no resulta justificada por la finalidad y usos del edificio, por lo
que se deben suprimir la segunda y tercera planta, distribuyendo su
edificabilidad en el ambito del Plan Especial de Ordenacion.

. En relacion con los aparcamientos: habiéndose observado un déficit de
aparcamientos, deberan aplicarse los parametros mas restrictivos del Plan
General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria de conformidad con el
uso comercial autorizado en el Plan Especial.

. Se aplicaran medidas correctoras para las explanadas de aparcamientos al
aire libre, a través de técnicas paisajisticas como la jardineria, o elementos
complementarios de amueblamiento urbano que atemperen sus efectos.

. En relacion con los estdndares de espacios libres: no se prevé reserva de
espacios libres especifica en el Plan, simultaneandose con viarios y
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aparcamientos por lo que se deberan adoptar las medidas correctoras
correspondientes en cuanto a su disefio de uso.

Como sugerencias, proponen las siguientes para el documento de ordenacién del
puerto:

. En relacion con la sostenibilidad: arbitrar medidas para que la darsena de
embarcaciones menores aspire a estar galardonado con Bandera Azul, u otras
certificaciones de calidad ambiental europeas.

. En relacién con la gestion: establecer medidas sobre el disefio y la ejecucion
de los equipamientos comerciales y dotacionales a nivel de volimenes, masa
textura, materiales colores etc., que apuesten mas por la calidad que por la
cantidad de los establecimientos.

. En relacién con los valores de patrimonio histérico: medidas tendentes a la
potenciacién y puesta en valor de la actividad de Vela Latina, declarada Bien
de Interés Cultural mediante Decreto 43/2016; BOC de 6 de mayo de 2016.

. En relacion con la ordenacion urbanistica: se deberia dejar abierta la conexion
con el resto del Sistema General del Plan General "Frente de Levante" sin
ubicar ninguna pieza edificatoria que impida en un futuro la correspondiente
conexion. Por lo que la subarea 17 deberia quedar libre de usos al menos bajo
el forjado previsto.

. En relacion con las redes de servicios: se recomienda la confeccion del
esquema de las redes de servicios y su implementacion de forma interactiva,
de forma que a medida que se vayan produciendo los cambios se tenga
constancia de los mismos por todos los usuarios.

Por dltimo, el IAE establece que las medidas ambientales contenidas en el
Documento Ambiental Estratégico de este documento, y las medidas de aplicacion
general recogidas en la Memoria Ambiental del Plan General de Ordenacion Urbana
de Las Palmas de Gran Canaria, deben ser incorporadas en el documento de plan
especial de ordenacion que vaya a ser sometido a aprobacion inicial.
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2 ANALISIS DEL AMBITO DEL PLAN ESPECIAL.

2.1 Analisis morfoldgico.

2.1.1 Situacidén y caracteristicas generales.

La isla de Gran Canaria forma parte del archipiélago Canario, situado en el Océano
Atlantico frente a las costas del desierto del Sahara, a unos 1.050 kilébmetros de la
Peninsula Ibérica, 115 kilbmetros del continente africano y a 215 Kilometros del Cabo
Bojador. La isla, con una superficie de 1.532 Km2, se sitla en la parte central del
archipiélago, siendo Las Palmas de Gran Canaria la ciudad méas poblada del mismo y la
capital de una de sus dos provincias, concretamente la oriental, constituida por las islas
de Gran Canaria, Fuerteventura, Lobos, Lanzarote, La Graciosa y Alegranza.

El Puerto de Las Palmas se ubica al noreste de la isla de Gran Canaria, a 15° 25’ de
longitud oeste y 28° 09’ de latitud norte. Esta naturalmente abrigado por la formacién
volcénica de La Isleta, al norte, y protegido de los vientos alisios dominantes de direccién
noroeste. Asi mismo, el Dique Reina Sofia, de direccién norte-sur y de 3.905 m de
longitud, proporciona abrigo a las 535,34 has de la zona de aguas | del puerto.

La Isleta, de origen volcanico cuaternario, a través de su unién con la Isla de Gran
Canaria, en el Istmo de Guanarteme, creado por la acumulacion de arenas hace unos
30.000 afios, ha generado dos espacios abrigados. Por el lado oeste la Bahia del
Confital, con la Playa de Las Canteras, y por el lado este la Bahia de Las Palmas, donde
se desarrolla el Puerto de la Luz y se encuentra dentro de sus aguas abrigadas la Playa
de las Alcaravaneras de aproximadamente 500 de longitud y una superficie de 3,2
hectareas. La Corriente de Canarias, que llega desde el Atlantico Norte y que deriva de la
Corriente del Golfo, proporciona un régimen general de corrientes de direccidon suroeste y
sureste de velocidad variable (alcanzando a veces mas de 1 nudo) y de direccion
sursureste y una velocidad media de 0,15 nudos en Gran Canaria.

Gracias a su estructura natural, su ventajosa ubicacion en la encrucijada de rutas entre
Africa, Europa y las Américas y su desarrollo social, urbano y portuario, Las Palmas de
Gran Canaria se ha transformado en un puerto de escala universal, con capacidad para
atender buques de toda indole. En su papel de plataforma logistica de los tres
continentes mencionados, el puerto tiene la posibilidad de atraer niveles de trafico cada
vez mayores. Otras ventajas competitivas contribuyen a explicar el éxito de Las Palmas
como puerto mas activo de la franja de la costa oriental del Atlantico Medio y costa
occidental de Africa. Estas ventajas comprenden:

= Alta densidad de vinculos navieros, acumulados a lo largo de los afios, con
conexiones a 510 puertos en 135 paises;

= Disponibilidad de instalaciones de ultima generacion;

= Conocimientos técnicos y comerciales de la comunidad maritima y portuaria local;

= Alta calidad de servicios, flexibilidad y polivalencia.

Todo ello contribuye a que el puerto desempefie un mdaltiple papel, como:
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= Centro de transbordo y plataforma logistica de contenedores y otras cargas
comerciales, a escala regional, nacional y tri-continental;

= Estacion de servicio para los buques que surcan las rutas atlanticas, con una
larga tradicion de competencia en el abastecimiento de combustible,
aprovisionamiento de buques y reparaciones navales;

= Base consolidada de las flotas pesqueras internacionales;

= Puerto de pasajeros, con prestacion de servicios tanto a los cruceros como a los
transbordadores;

= Centro de regatas, espléndidamente situado para dar servicio a las travesias
transatlanticas.

Con todo ello, el Puerto de Las Palmas clasifica primeras posiciones para una serie de
actividades, ocupando el primer lugar en reparaciones navales, el segundo en pesca y
abastecimiento de combustible y el cuarto en lo que concierne al manejo de
contenedores y trafico de pasajeros.

Se dispone en una orientacién norte-sur y presenta dos zonas de maniobras y servicios
claramente diferenciadas: Darsena Exterior y Darsena Interior, separadas por la linea
recta que representa el Muelle Leén y Castillo.

La bocana de entrada de la Darsena Exterior tiene una anchura de 500 m y un calado de
30 m, se dispone con una orientacién norte (10) y maxima corriente controlada de 1
nudo/Knt. La Darsena Interior cuenta con una bocana de entrada de 700 m de anchura,
un calado de 14 m, una orientacion de 3500 y una maxima corriente controlada de 1
nudo/Knt.

La casi totalidad de la zona de servicio se encuentra a cota del mar siendo toda ella una
plataforma horizontal (terrenos que se han ido ganando al mar a lo largo del tiempo,
arranco del lado Este del istmo-tébmbolo inicial compuesto por depdsitos detriticos y
arenosos sobre una flecha volcanica submarina. Unicamente presenta un desnivel
notable en el perimetro de La Isleta, entre las alineaciones paralelas que suponen las
calles Guinchete y el Paseo Hermanos Reina Lorenzo y su continuidad por la Avenida de
Las Petroliferas, y en los terrenos de Roque Ceniciento (de nueva incorporacion y
pertenecientes propiamente a La Isleta). Este terreno por su génesis volcanica esta
formado por lavas basalticas y basaniticas.

La longitud total de muelles, en todo el puerto, es de 15.152 metros, de los cuales 11.509
metros se encuentran dentro del &mbito de este Plan Especial con unos calados que
varian entre 3 y 22 m. Las actuales infraestructuras de abrigo parecen suficientes, en
principio para proteger el Puerto de La Luz y Las Palmas de los temporales mas
frecuentes (Norte - Noreste), quedando parcialmente desprotegido de los temporales
ocasionales con procedencia Sur. Maxima altura de ola de 6,97 m (con un periodo de
retorno de 50 afios) y maxima carrera de marea de 2,84 m.

La temperatura media mensual oscila entre los 17° C y 26° C, la maxima oscila entre los
21°C y 32°C y las minimas entre 13°C y 22°C. Las lluvias y nieblas son muy escasas,
estando las precipitaciones comprendidas entre 100 mm y 200 mm anuales, con 50 mm
de maximo en un mes. La visibilidad es muy buena con alrededor de 270 dias
despejados al afio, aunque en ocasiones las nieblas y la presencia de polvo en
suspension procedente del desierto sahariano la dificulta.
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El régimen de vientos reinante es el del noroeste (alisios) y el viento dominante es el
noreste-noroeste. Los temporales que baten el puerto son los de componente NE (2
Ho=7,00 my 2 h = 5,10 m); el NW (2 Ho = 10,00 m; 2 h=2,10 m) y SE (2 Ho=5,00 my 2
h=3,54 m). Aunque las alturas de olas en profundidad indefinida son de cierta
consideracion, por lo general los temporales llegan al puerto con valores moderados
siendo puntuales aquellos que por su magnitud y direccion (Sureste — Noroeste)
obstaculizan la maniobrabilidad nautica y la operatividad de servicios (estiba y desestiba).
Los temporales mas fuertes del Noreste que baten con cierta frecuencia en épocas
invernales contra el dique exterior de abrigo (R. Sofia) derivan su fuerza hacia la costa,
llegando a invadir las olas la Avenida Maritima, corredor principal de entrada y salida de
trafico de La Ciudad, generando colapsos puntuales

REGIMEN DE VIENTOS (1975-1985)
PUERTO DE LA LUZ Y LAS PALMAS

2R2

—e—Velocidad Media (Km/h) —a—Frecuencia (%)

A Fuente: Plan Especial de Proteccion Paisajistica. Paisaje Protegido de La Isleta.

La humedad relativa media es del 73 % y el grado de insolacion es bajo debido a la capa
de nubes (estratocumulos) generadas por los vientos alisios (denominada comidnmente
“panza de burro”) fundamentalmente entre los meses de Junio y Septiembre.

El puerto y la ciudad disfrutan de un clima costero suave, con ausencia de estacion fria
en invierno y calor moderado en verano, con temperaturas suaves, sin variaciones
térmicas apreciables en el transcurso del dia, y transicion moderada entre estaciones.

El Puerto de Arinaga, al igual que el de Salinetas, se encuentra incluido en las
infraestructuras portuarias pertenecientes a la Autoridad Portuaria de las Palmas (APLP)
y tanto uno como otro funcionan como instalaciones complementarias al Puerto de Las
Palmas. Fue declarado puerto de interés general, y por tanto de competencia exclusiva
de la Administracion del Estado, en el Anexo 11 de la Ley 27/1992 de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante.
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La zona de servicio de este puerto se encuentra ubicada en el suroeste de la isla de Gran
Canaria, entre los dos términos municipales de Agilimes y Santa Lucia de Tirajana. Su
necesidad y ubicacién geogréfica vino determinada por la instalacion durante los afios 80
y 90 del denominado poligono industrial de Arinaga, al objeto de prestar apoyo y servicio
al tejido empresarial y de servicios de la zona.

La “Situacion y Encaje Territorial” y la “Delimitacion del Area” del presente plan se
presentan grafiadas en los Plano n° 1.01.y 1.02 de Informacion respectivamente.

2.1.2 Evolucién histérica de la zona de servicio y su ordenacion.

2.1.2.1 Evolucién histérica del puerto.

La ciudad de Las Palmas de Gran Canaria se encuentra intimamente ligada al Puerto y
viceversa. Desde los inicios de la construccion del Puerto de Las Palmas, a finales de
siglo XIX, la ciudad comenzé a crecer y ordenarse en su entorno por la fuerte atraccion
de poblacion que causo el desarrollo de actividades relacionadas con la construccion del
puerto y de los servicios vinculados a éste. El centro urbano que hasta entonces habia
conformado la ciudad, barrios de Vegueta y Triana (a los que se sumard el barrio de Los
Arenales durante el s.XIX), pierde su caracter Unico y acotado, para desarrollar su
ensanche (propios de este periodo) a 3 kms de distancia, junto al puerto moderno. Esté
crecimiento urbano en torno al Puerto y a la Playa de Las Canteras fue encerrando al
Puerto y limitando su crecimiento fisico, hecho que ha provocado en la actualidad
conflictos urbano-portuarios por la ocupacion, gestion y ordenacion de territorios de borde
maritimo que siendo de competencia portuaria tienen uso urbano y permiten actividades
ciudadanas.

Puede decirse entonces que el puerto se convirtié en el principal motor de desarrollo de
la ciudad, de la Isla y de la provincia. Muchos de los trabajadores vinculados al puerto
procedian del interior de la isla y de municipios de otras islas de la provincia. Estos se
establecian con toda su familia en espacios marginales en los alrededores del Puerto
(zona baja de La lIsleta). La poblacion de la capital se triplica en menos de 50 afos,
pasando de 14.233 habitantes del afio 1.860 a los 62.886 habitantes del afio 1.910. Un
dato significativo es el que méas de 2.200 buques llegan a puerto en el afio 1.900 (una
cuarta parte de los 10.952 del afio 2.010, si no tenemos en cuenta la magnitud y
capacidad de los buques actuales). En la actualidad la ciudad de Las Palmas cuenta con
un total de 383.308 habitantes (censo de 2010), de los cuales un amplio sector trabaja en
actividades que directa o indirectamente estan ligadas al puerto.

2010 | 10.952 181.763.803
2009 | 10.787 165.577.410
2008 | 10.843 157.629.823
2007 | 11.262 145.660.880
2006 | 10.937 136.113.732
2005 | 11.868 131.204.000
2004 | 12.719 123.101.000
2003 | 13.071 119.686.951
2002 | 13.173 110.383.000
2001 | 13.129 101.216.000

A Cuadro Estadistico de Buques y Buques TRB por afio. Fuente propia
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El puerto, desde el inicio de su construccion en el fondeadero natural al sureste de La
Isleta, se ha ido ampliando en sucesivas etapas, buscando mayores calados y superficies
para adecuarse a las demandas derivadas del tr&fico maritimo comercial. Desde el primer
proyecto de Juan Leo6n y Castillo hasta los mas recientes, el puerto siempre crece y se
extiende hacia el Este (a mar abierto, mediante rellenos ganados al mar) y hacia La Isleta
(al norte, ocupando parte de su borde litoral), debido tanto a la estrechez del territorio
(Istmo) como al crecimiento urbano, en parte dinamizado por el desarrollo portuario,
obstaculiza su crecimiento hacia el interior o hacia el sur, hasta donde el resguardo de la
Isleta permita el desarrollo optimo de actividades nauticas. Este crecimiento se realiza
mediante diques e infraestructuras de abrigo perpendiculares a la costa, formando asi
hasta tres alineaciones sucesivas, entre las que se disponen los muelles que en la
actualidad configuran el puerto. Aun hoy dia los proyectos de ampliacion del puerto,
dadas sus condiciones morfologicas, continlan en la linea de este proceso de
crecimiento, proponiendo incluso una cuarta alineacién de dique de abrigo, el de la
Esfinge, exterior y paralelo al Reina Sofia.

Para precisar su andlisis histérico se han establecido 7 etapas, marcadas por hechos o
cambios relevantes en el panorama portuario y urbano. Para cada una de ellas se ha
dibujado un esquema en el que puede apreciarse la relacién entre la ciudad y el puerto
(mas estrecha en las primeras etapas) y los procesos de crecimiento de ambos.

Hasta 1478

Existe constancia de la existencia de la isla en el mundo grecorromano y de ser frecuentada desde el siglo
Xll a.C. por navegantes gadiritas, cultura fenopunica).

A finales del s.Xlll la isla es visitada por genoveses, a los que seguirdn mallorquines y catalanes.

1478 Conquista de la Isla por Juan Rejon, se incorpora a la Corona de Castilla. Las islas Canarias comportan un
fuerte valor estratégico en la expansion de la Corona hacia las costas africanas y, posteriormente, hacia el
nuevo continente.

La fundacién de la ciudad tiene lugar junto a la desembocadura del Barranco de Guiniguada, por sus
condiciones y recursos naturales.

La Isleta, unida a la isla por intrusiones submarinas de magma procedentes de sus volcanes y un posterior
proceso de sedimentacion de arenas y detritos organdgenos, proporciona dos ensenada naturales
compuesta por un istmo y dos bahias, siendo la de levante, por su mejores condiciones naturales, la que se
utiliza para fondear las embarcaciones, llamada ensenada de La Luz, o de Las Isletas. Las mercancias son
posteriormente trasladadas hasta la ciudad.
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1478 - 1686

1492

1568

1576

1596
1599

11 de agosto, Colon hace escala en Las Palmas en su viaje hacia las Indias. Con el posterior
descubrimiento de América el puerto y la ciudad adquieren una gran importancia en esta ruta, como punto
de escala.

El fondeadero natural de La Isleta continGia utilizandose. Para su defensa se construyen los fuertes de La
Luz (1494) y de Santa Catalina (cuyas obras finalizaran en 1640) y se construye también en él la ermita de
Nuestra Sefiora de Guia, llamada con posterioridad por los pescadores, Nuestra Sefiora de La Luz.

Junto a la ciudad se inician las actividades portuarias en la Caleta de San Telmo.

Durante la primera mitad del s. XVI la ciudad crece hacia el norte, al otro lado del barranco de Guiniguada, a
lo largo de la caleta, originando el barrio de Triana.

En San Telmo se construye la torre fortaleza de Santa Ana, que da proteccion a la ciudad por el norte y al
area portuaria del mismo nombre. En 1577 Se construye la torre de San Pedro Martir (hoy conocida como
Castillo de San Cristobal) con caracter defensivo de la ciudad, al sur.

Se levantan las murallas de la ciudad. El casco, integrado por los barrios de Vegueta (sur) y Triana (norte),
comunicados por un puente, permanecera casi tres siglos sin sobrepasar el &ambito amurallado.

Ataque piratico dirigido por Van der Does, la ciudad queda arrasada.

Inicio de la reconstruccion de la ciudad tras el ataque del pirata Van der Does (1596). El embarcadero
natural de San Telmo potencia el caracter comercial de Triana.
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1686 — 1883

1811

1852

1854

1863

1881

1883

Se comienza a construir el Muelle de Las Palmas o de San Telmo. Se dispone como prolongacién hacia el
mar de la linea de muralla y de la fortaleza de Santa Ana. Sobre su traza se construyé la actual calle de
Bravo Murillo.

Se derriban las murallas y la ciudad se extiende hacia el norte formandose el ensanche de Perojo y
posteriormente el barrio de los Arenales, para el que se realiza un proyecto de alineacién de sus calles. Al
mismo tiempo surgen asentamientos poblacionales en los Riscos. Declaracion de Puertos.Francos.

Se inician las obras de la carretera que une la ciudad con el fondeadero de la Isleta (actuales calles
Albareda, Juan Rejon y Leén y Castillo).

Inicio de la construccion de un muelle en la Bahia de La Luz, obra financiada por el Estado y el
Ayuntamiento conjuntamente. El proyecto se redacta en 1856 y la obra queda sin terminar en 1873.

25 de abril, declaracion de "Puerto de Refugio”, por Real Orden, al Puerto de La Luz. El 23 de noviembre se
presenta el proyecto de ampliacién del Puerto de Juan Leén y Castillo.

Este primer proyecto del Puerto de La Luz dispone un dique (de direccion norte-sur, desde La Isleta junto al
Castillo de La Luz, y de 1250 metros de longitud), un contradique (de direccién oeste-este, en las
proximidades del Castillo de Santa Catalina) y una serie de muelles intermedios. En total se crea una lamina
de agua abrigada de 60 hectareas

El proyecto incluia una trama urbana asociada al puerto y elementos que servirian de apoyo para
desarrollos posteriores, como la actual Plaza de Santa Catalina o el cinturén de equipamientos del puerto.
Esta propuesta no sera desarrollada aunque servird de base a posteriores ordenaciones.

Se comienza a construir el puerto de La Luz, sobre el antiguo fondeadero.
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1883 - 1914

1892

1897

1903

1905
1909

1914

La construccion del puerto posibilita la transicion de la ciudad histérica a la ciudad moderna.

En el plan frustrado de ensanche de Laureano Arroyo aparece la plaza de Santa Catalina como elemento
estructurador del eje del muelle alrededor del cual se extendia el resto de la trama en el entorno del puerto.
Se expropian los terrenos de La Isleta y se instala el ejército.

Finalizan las obras del puerto. Los muelles de ribera interiores propuestos no se realizan.

Al mismo tiempo que la construccion del puerto surge el pueblo-hongo de La lIsleta, al aglutinar los
equipamientos portuarios y las viviendas para los trabajadores sin seguir un plan director.

Constitucion de la JOP

Primer proyecto de Avenida Maritima para proporcionar acceso desde Las Palmas (San Telmo) al Puerto de
La Luz. Aunque no se llevara a cabo hasta los afios 60 constituye uno de los primeros intentos de
solucionar la conexién y trafico entre el puerto, la ciudad y otras zonas de la Isla. Asi como potenciar la
presencia del mar en la ciudad.

El fuerte crecimiento del trafico comercial hace que las anteriores instalaciones portuarias sean insuficientes
y en 1910 se promueven los primeros estudios para la ampliacion del puerto.

Real Orden para la ampliacion del puerto. Proyecto que sera presentado en 1916 por Jaime Ramonell.

La ciudad permanece sin desarrollo importante hasta la década de los 30.
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1914 — 1945

1916

1927

1930

1932

1935
1936

1937
1940

1944

En Abril se redacta el "Plan General de los Servicios del Puerto de La Luz" y en julio del mismo afio el
"Proyecto de Nuevo Dique de Abrigo" de J. Ramonell, siendo aprobado el 5 de febrero de 1925. Los
directores Acedo, Rodriguez Roda y Artiles realizan una serie de modificaciones hasta la propuesta
definitiva de un nuevo dique de abrigo de 2.825 m de longitud partiendo de La Isleta a 300 m al norte del
antiguo dique con direccién norte-sur.

15 de julio, se inician las obras del nuevo dique de abrigo que concluyen el 12 de agosto de 1935. Durante
este periodo se rellena el Muelle de Ribera y se ensancha el Muelle de La Luz (hoy Muelle Grande). En
estas mismas fechas se lleva a cabo la urbanizacién y mejora de la antigua carretera al puerto.

Aumenta la inmigracién y la edificacion sin ordenacion. El puerto atrae nueva poblacién hacia los barrios de
su entorno. Surge el barrio de Alcaravaneras como consolidacién de un pequefio foco poblacional que se
habia formado a lo largo de la carretera del puerto.

Se redacta el Proyecto del Muelle de Nuestra Sefiora del Pino (hoy Base Naval). El proyecto dispone un
muelle en forma de "L" invertida que arranca de las proximidades del Castillo de Santa Catalina. Las obras
comienzan en septiembre de 1935 y terminan en junio de 1937.

Tercer Plan de ensanche urbano, no aprobado.

Comienza la construccion de viviendas protegidas y se lleva a cabo el saneamiento del barrio de la Isleta.
Surgen los barrios de Escaleritas y Schamann.

Proyecto de Ensanche del Muelle de La Luz de Gregorio Pérez Conesa, no realizado.

El Muelle Virgen del Pino se traspasa a los Ministerios de Marina y Aviacion, creandose la Base Naval,
existente hasta hoy dia.

Propuesta de Plan General de Las Palmas de Secundino Zuazo, aunque no serd aprobado, servira de
referencia para la apertura de la ciudad al mar en posteriores actuaciones.
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1945 - 1980

1947

1952

1960

1962

1964

1966

1971

1973

1977

"Plan General de Ampliacion del Puerto de La Luz", de Pedro Morales Pleguezuelo, del que se realiza el
ensanche del Muelle de La Luz y el acortamiento de su anterior dique.

Anteproyecto General de Puerto Pesquero de R. Picé Cafieque. Se aprueba la construcciéon del Muelle
Pesquero. En 1954 se realiza el Anteproyecto de Plan de Obras a realizar en 5 afios, del mismo autor.

La edificacion acaba de cubrir la superficie de la llanura litoral entre el primer asentamiento y la Isleta,
aunque de manera desorganizada al no seguir ningun plan de desarrollo. Entre el barranco de Guiniguada y
el muelle de San Telmo se construye la Ciudad del Mar, nueva porcién de terreno ganada al océano.

Plan General de Obras del Puerto de Manuel Grande Villar.

La construcciéon de la Avenida Maritima, a partir de 1963, es ocasion para el relleno de toda una banda
litoral que se incorpora a la ciudad, se amplia el Parque de San Telmo y se crea el Club Metropole.

Plan General de Ordenacion del Puerto de M. Vigueras Gonzalez, enmarcado dentro del Plan Canarias del
1° Plan de Desarrollo Econémico y Social de Espafia (1964-1967).

Inicio de la construccion del dique de abrigo de la Darsena Exterior, Dique Reina Sofia. La ejecucion de la
12 fase finaliza en 1971.

Plan de Ordenacién y Obras del Puerto y anteproyecto de la nueva Darsena Exterior, de J. Argenti Ulloa,
por el que se opta por la ampliacion del puerto hacia el exterior, hasta la Peninsula del Nido.

Se construye el Dique Este de la Darsena de Embarcaciones Menores con el fin, en principio, de evitar la
refraccion interior del oleaje en la Darsena Interior del puerto producida por la construccién de la Avenida
Maritima. Posteriormente se destinara a uso deportivo.

Se concluye parte del Muelle Nuevo de Transbordadores y finalizan las obras del Dique Reina Sofia, abrigo
del puerto exterior.
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1980 - 2010

1987
1993

1994

1996

1999
2001

2002

2003

2004

2005
2007

La progresiva colmatacion del suelo por la edificacion en torno a la linea de costa y al puerto, fuerza a éste
a ampliar sus instalaciones en direccién al mar (Muelle Reina Sofia) o hacia la Isleta (Peninsula del Nido),
en una posicién de fondo de saco.

Ampliacién Dique Reina Sofia, en direccion sur.

Incorporacion a la zona de servicio del puerto de la Peninsula del Nido por O.M. de 11 de marzo.

3 de mayo, aprobacién del Plan Especial del puerto, desde la Peninsula del Nido hasta extremo norte del
antiguo Muelle de Aviacion.

Inicio del relleno del lado este del Muelle Ledn y Castillo para establecer una extensa superficie dedicada a
terminal de contenedores. Al mismo tiempo se inicia la urbanizacién de los terrenos de la Darsena Exterior y
la ejecucion de la Avenida de Las Petroliferas.

Se desarrolla el trafico de pasajeros y la actividad deportiva. Se inicia la remodelacién para usos terciarios
de las éareas portuarias en Santa Catalina, como primer proceso de transformacién Puerto-Ciudad. Se
realizan la urbanizacion del Muelle Santa Catalina (1996), la Estacién Maritima (1997), remodelacién del
antiguo edificio de Transmediterranea (1999) y el Intercambiador Modal de Trasportes (2001).

Finaliza la construcciéon de un contradique flotante en la Darsena de Embarcaciones Menores.
Establecimiento de la Zona Franca en el entorno de la Peninsula del Nido.

Modificacién del acceso al Muelle de Santa Catalina.

1 de agosto, aprobacién del "Plan de Utilizaciéon del Puerto de La Luz y Las Palmas" que incluye la
ampliacion de la zona de servicio con las areas de La Isleta y el tramo costero hasta el Castillo de San
Cristébal, al sur.

Continuacién de la Pavimentacion de la Terminal de Contenedores de Le6n y Castillo, Refuerzo del Reina
Sofia, Muelle de los Cambulloneros, Terminal de Contenedores Virgen del Pino.

Dique de la Esfinge (1° Fase), Pavimentacion de la Terminal de Contenedores de Muelle de Gran Canaria,
Mejora y Acondicionamiento de la Playa de las Alcaravaneras.

Prolongacion del Dique Reina Sofia, Dragado del acceso al Muelle de Santa Catalina, Pavimentacion y
urbanizacion de los accesos al Muelle de Gran Canaria, Urbanizacion Logistica de la Isleta,

Cierre de seguridad para el acceso al Muelle de Santa Catalina, Urbanizacion de explanada Santa Catalina
poniente, Pantalanes flotantes y Ampliacion y mejoras del Muelle Deportivo, Rellenos del Pantalan de Cory.
Urbanizacion de la zona Logistica de la Isleta, Ampliacion del Pantalan de Cory,

30 de marzo, aprobacion del Plan Especial del Puerto de Las Palmas (OAS-04/05)

Cierre Sur de la Terminal de Muelle Ledn y Castillo, Contradique de cierre, Ampliacién del Muelle de
Cruceros en el Muelle de Santa Catalina. Dique de la Esfinge (2° Fase)
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2.1.2.2 Evolucién de la zona de servicio.

Con anterioridad a la aprobacion del Plan de Utilizacion (1 de agosto de 2.001), la
delimitacion de la zona de servicio del puerto se estableci6 mediante el “Proyecto de
Zona de Servicio del Puerto de La Luz y Las Palmas”, que fue aprobado por O.M. de
fecha de Julio de 1.964.

Las sucesivas obras, muelles, viales y fundamentalmente la Autovia Maritima y la
ordenacion del Puerto en su explotacion, se fueron desarrollando de acuerdo a este
Proyecto de Zona de Servicio.

Cambios de tipo fisico, administrativo y del trafico maritimo llevaron a la redaccion del
“Proyecto reformado de la Zona de Servicio del Puerto de la Luz y Las Palmas”, en 1.987.

Entre los cambios que afectaron a la anterior delimitacién de la zona de servicio, cabe
sefalar:

» El deslinde preciso de la Peninsula del Nido, la cual fue incorporada a la
zona de servicio por O.M., de 11 de Marzo de 1987.

» Las rectificaciones introducidas con motivo de la construccién de la
Autovia Maritima, que afectaron a los muelles del Sanapu y del Refugio.

» Desafectacion de algunas parcelas, que se situaban aisladas del grueso
de la zona de servicio.

La zona de servicio del puerto de Las Palmas, anterior a la aprobacion del Plan de
Utilizacion, estaba delimitada en su tramo norte por la franja de terreno entre el extremo
norte de la Peninsula del Nido y el extremo del antiguo Muelle de Aviacion, situado al sur
del Muelle de Santa Catalina, y en su tramo sur por la franja que comprende entre el Real
Club Néutico de Las Palmas y el nudo de la Autovia Maritima situado al sur, en la
desembocadura del barranco de Guiniguada.

2.1.2.3 Zona de servicio vigente v su ordenacion.

La zona de servicio vigente en la actualidad corresponde a la definida por el la Orden
FOM/769/2014, de 25 de abril, por la que se aprueba la modificacion sustancial de la
delimitacion de los espacios y usos portuarios de los puertos de Las Palmas en la isla de
Gran Canaria, siendo publicada en el BOE de 13 de mayo de 2014. Ocupa una superficie
terrestre de 436,9 has y consta, igualmente, de dos tramos separados por la Base Naval.

La delimitacién del primer tramo parte desde el Norte incluyendo los terrenos de Roque
Ceniciento, situados en La Isleta. Continua por la rotonda de acceso a la Peninsula del
Nido desde El Cebadal, por el borde exterior del Paseo Hermanos Reina Lorenzo, al
Noroeste, el perimetro exterior de los depdsitos de combustible (en el vial que desciende
del Poligono Industrial EI Cebadal) y el borde de la Autovia Maritima en el tramo que
discurre, desde la Plaza de Belén Maria de acceso al puerto, hasta el extremo del antiguo
Muelle de Aviacion, quedando interrumpida por la Base Naval.

El tramo sur de la zona de servicio esti delimitado por el borde exterior de la Autovia
Maritima comenzando desde el Real Club Nautico de Las Palmas englobando la Playa de
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Las Alcaravaneras, la Darsena de embarcaciones Menores y la franja costera hasta el
Castillo de San Cristobal.

2.1.3 Situacion y caracteristicas del ambito.

Como queda definido y detallado en el Documento Ambiental Estratégico de este Plan
Especial, la superficie en la que se va a llevar cabo el desarrollo de este Plan Especial y
entorno que puede verse potencialmente afectado por dicha actuacién, comprende
terrenos construidos sobre el mar (o contemplados en proyectos de ampliacion ya
evaluados ambientalmente) que forman parte del frente maritimo del Este de la ciudad de
Las Palmas de Gran Canaria. Una franja territorial costera totalmente artificial. Si
tenemos en cuenta que las actuaciones a desarrollar en este Plan Especial se
concentraran Unicamente en el medio terrestre y que su finalidad es la pormenorizacion
de los usos portuarios establecidos y la ordenacion urbanistica de la zona de servicio del
puerto correspondiente a este Plan Especial, se puede restringir el &rea de estudio a las
superficies comprendidas dentro de dicha zona de servicio.

La “Situacion y Encaje Territorial” y la “Delimitacion del Area” del presente plan se
presentan grafiadas en los Plano n° 1.01.y 1.02 de Informacion respectivamente.

2.1.4 Evolucion histérica del ambito del presente Plan Especial.

La casi totalidad de la zona de servicio del puerto se encuentra a cota del mar siendo
toda ella una plataforma horizontal (terrenos que se han ido ganando al mar a lo largo del
tiempo junto al istmo inicial compuesto por depdsitos detriticos y arenosos del que se
conserva Unicamente la Playa de Las Alcaravaneras de aproximadamente 500 de
longitud y 3,2 hectareas de superficie).

El ambito territorial de todo el Plan Especial se desarrolla sobre terrenos (espigones,
muelles, accesos y superficies para el desarrollo de actividades nauticas y
complementarias) que se han ido ganando al mar a partir de los espigones iniciales de
proteccién que se construyeron a finales de los afios 60 del siglo pasado. Obras incluidas
“entre las comprendidas en el primer -grupo del Plan aprobado por O.M. de 23 de
Diciembre do 1967”. Proyecto que se promueve para “...avanzar la construccion de las
obras de defensa de la concesidn otorgada al Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de
Gran Canaria de "Dique y Explanada para la Ejecucion del Plan General de Urbanizacién
de la Ciudad de Las Palmas", se observa una agitacién inaceptable en las aguas
interiores del Puerto, producida -por la reflexion del oleaje exterior sobre la costa
modificada en su configuracion y caracteristicas fisicas por dichas obras.” Informacién
extraida del “Proyecto dique de abrigo de la darsena de embarcaciones menores”, 1969.
Director, Juan La Roche Izquierdo. Se puede consultar los antecedentes y exposicion de
motivos de este proyecto en el Archivo de la Autoridad Portuaria de Las Palmas.

En los antecedentes de este proyecto se hace una exposicion de motivos por el que se
construye esta darsena de embarcaciones deportivas:

“En el Puerto de La Luz y Las Palmas existe un gran -numero de
embarcaciones menores (muchas de ellas al servicio del mismo) que utilizan
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como lugar de fondeo bien la Darsena Interior, limitada por el Espigén del
Castillo, -el Muelle de Santa Catalina y la ribera natural que cierra el extremo
N.O. del Puerto o bien, en mucho menor nimero la zona de fondeo frente al
Real Club Nautico y playa de las Alcaravaneras. (...) La otra zona del Real
Club Nautico es totalmente circunstancial e inadecuada pues queda fuera
de la Zona de abrigo del Puerto y esta expuesta especialmente a los
temporales del Segundo cuadrante.

Las anteriores circunstancias hacen necesaria la habilitacion de una zona
para fondeo y atraque de estas embarcaciones menores, imprescindibles
para la normal explotacién de un Puerto.

Por otra parte, este Puerto es escala preferida en el viaje hacia América de
embarcaciones deportivas y yates de recreo, tanto por estar en la ruta de los
vientos reinantes originados por la permanencia del anticiclén de las Azores,
como por disfrutar de un clima benigno todo el afio en contraste con el rigor
del invierno en Europa. Gran parte de dichas embarcaciones permanecen
en Puerto largas temporadas a pesar de que sOlo se dispone de
instalaciones precarias para atenderlas. “

Asi mismo, se justificaba en este proyecto la construccion de tal darsena:

El establecimiento de unas instalaciones adecuadas, con facilidad para
prestar los servicios necesarios, atraer a un mayor numero de
embarcaciones que prolongarian su estancia al hacerla mas segura y
confortable, con las consiguientes ventajas econdmicas para la isla.

Las caracteristicas morfolégicas, estructurales y edificatorias son las siguientes:

A partir de una pared vertical que forma parte de la fachada estructural de la Avenida
Maritima, arrancan las infraestructuras construidas: espigones, escolleras, muelles,
accesos, y explanadas. La morfologia de las instalaciones es bastante diversa:

= construcciones longitudinales de una planta, como la serie de locales comerciales
construidos en los bajos de la ampliacion exterior (hacia el mar) de la avenida
maritima y las instalaciones de servicio de la vela latina.

= construcciones singulares; las instalaciones de la Cruz Roja de forma
cuadrangular y dos plantas, pequefios locales para almacenamiento (planta
rectangular) junto y el autoservicio asociado al surtidor de combustible (una
planta) las nuevas oficinas de la Autoridad Portuaria (dos plantas), las
instalaciones del Club Varadero (forma irregular, dos plantas) y ElI Centro
Comercial Sotavento, (forma semicircular, dos plantas) siendo estas dos ultimas
las de mayor porte.

En la franja urbana que linda con esta area, ademas de la Autovia y el paseo de la
Avenida Maritima, antes sefialada, se destaca el edificio de la comisaria de policia, las
instalaciones deportivas del club Metropole, el parque romano y algo mas alejado el
edificio y alrededores (parking y jardines) del Ayuntamiento de esta capital.

La anchura de las infraestructuras de la zona de servicio portuaria es variable: los
espigones van desde 12 metros en el tramo mas estrecho del espigon Norte; a 37 m. del
tramo mas ancho del espigon principal. Mientras que las anchuras de las superficies van
desde los 18 metros del paseo interior hasta los 120 en el punto mas ancho de la
explanada Sur (Cruz Roja — Vela Latina).
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La tipologia de la costa indica como se produce el contacto del limite portuario con la
lamina de agua®. La linea de costa esta definida por paseos de rivera, diques, espigones,
y escollera. Y unas hileras de pantalanes flotantes que recortan la lamina de aguas de la
darsena. Los trazados y bordes exteriores de estas infraestructuras son rectilineos con
algunos quiebros en los tramos finales de los mismos. Sélo las barreras de escolleras
presentan una linea quebradiza de bordes.

Las superficies definidas (a excepcion de los pantalanes flotantes) se encuentran
pavimentadas y acondicionadas para soportar los diversos usos y actividades que en las
distintas explanadas o espigones se efectian.

2.2 Analisis de las condiciones legales.

Las zonas de servicio portuarias estan sujetas a tres niveles distintos de condicionantes
legales urbanisticos:

= a nivel supra-municipal , a través de figuras de desarrollo como los planes
insulares de ordenacion, los planes territoriales especiales y los planes
especiales relacionados;

= a nivel municipal , a través de figuras de desarrollo como los planes generales
de ordenacién municipal;

= y a nivel sectorial , a través de figuras de desarrollo como los planes
estratégicos, los planes directores de infraestructuras, los planes de empresa, los
documentos de delimitacion de los espacios y usos portuarios (anteriormente
planes de utilizacién de los espacios portuarios) y los planes especiales de
ordenacion relacionados.

En la actualidad, los condicionantes legales urbanisticos que afectan al ambito de la zona
de servicio de la Darsena de Embarcaciones Menores son los siguientes:

A nivel supra-municipal:

Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria (Aprobacion definitiva de diciembre
de 2003) - VIGENTE;

Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria (Aprobacion Inicial diciembre de
2014) — EN TRAMITACION;

PTE-21 del Corredor de transporte publico, con infraestructura propia y modo
guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas (Aprobacién definitiva
de 16 de junio de 2010) - VIGENTE;

PTE-30 de Puertos deportivos turisticos e infraestructuras nauticas (Avance de 16
de noviembre de 2009) — EN TRAMITACION.

A nivel municipal:

= Plan General Municipal de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria
(Aprobacion definitiva el 29 de octubre de 2012) — VIGENTE.

1 Para este analisis se ha tomado la longitud completa de la linea perimetral de la cartografia digitalizada que separa la
superficie terrestre de la ldmina de agua.
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A nivel sectorial:

= Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas - VIGENTE;

= Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas (Aprobacién definitiva
de 3 de marzo de 2008) - VIGENTE;

= Plan de Empresa del Puerto de Las Palmas - VIGENTE;

= Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios (incluye Salinetas y Arinaga)
(Aprobado por Orden FOM/769/2014, de 25 de abril,) - VIGENTE;

= Plan especial de la Darsena de Embarcaciones Menores (Orden Departamental
de 23 de mayo de 1995) — SUBSUMIDO EN EL PGO

2.2.1 Planeamiento supramunicipal.

2.2.1.1 Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria.

El 1 de diciembre de 2003 se publica el Decreto 277/2003, de 11 de noviembre, por el
gue se aprueba definitivamente el Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria, en los
términos de la aprobacion provisional otorgada por el Cabildo Insular de Gran Canaria el
10 de enero de 2003, en adelante PIO-GC"03.

En particular, la zona de servicio de la Darsena de Embarcaciones Menores se encuentra
dentro del ambito determinado por el PIO-GC 03 como Ambito territorial n°1: LA CAPITAL
INSULAR Y EL GUINIGUADA, mas concretamente dentro de las acciones estructurantes
a desarrollar mediante el Plan Territorial Parcial denominado PTP 1:.LITORAL DE
LEVANTE DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA, en adelante PTP 1.

El objetivo de este Plan Territorial es consolidar estratégicamente el caracter capitalino de
Las Palmas de Gran Canaria y ordenar las relaciones metropolitanas de su entorno. Para
ello se debe afrontar una serie de criterios estratégicos destinados a la rehabilitacion y
recualificacion del litoral de la ciudad. Estos son:

= rectificar el trazado y dimensionado de la Avenida Maritima y su Paseo de Borde;

= cualificar los espacios de la franja litoral con operaciones de crecimiento,
rehabilitacion y remodelacion de las areas que asi lo requieran;

= contemplar que la oferta principal es la de parque urbano con soluciones que
pongan en contacto al usuario con el mar;

= no edificar mas de dos alturas en todo el ensanche del litoral salvo justificacion
expresa;

= dar respuesta al problema de los alivios de aguas al mar mediante la concrecion
de la mejora de las infraestructuras;

= garantizar el caracter ligero y sustancialmente no edificado de la nueva
plataforma, excluyendo aquellos usos terciarios que no resulten complementarios
de otros usos recreativos, deportivos o de ocio, a los que deberan estar
directamente vinculados.

Entre las actuaciones propuestas y criterios de ordenacién dentro de este ambito
destacan:

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 31



PLAN ESPECIAL DF ORDENACION DE LA DARSENA DE DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL - JUNIO 2016

EMBARCACIONES MENORES DEL PUERTO DE LAS PALMAS, .
INCLUIDA EN EL SG-DEL VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION

1AL

Remodelacién, con ajustes de trazado, rasante y dimensiones de la
Autovia Maritima. Remodelacion de los enlaces con el viario urbano y
metropolitano, eliminando sus efectos de barrera ambiental y visual de
acuerdo con el objetivo de apertura de la ciudad al mar, acceso peatonal a
la costa y continuidad al borde maritimo de los espacios urbanos
embleméticos y estanciales, facilitando el paseo y la utilizacion de la
bicicleta. Se resolvera la continuidad de la Autovia, hacia el norte,
remodelando el enlace de la Torre de Las Palmas, y se establecera un
posible acceso alternativo al recinto portuario;

Sistema lineal costero de paseos maritimos y espacios libres y verdes de
borde maritimo, entre la Laja y la Déarsena Deportiva, que incluye la
creacion de una playa urbana al norte del ndcleo de San Cristobal,

Acciones sobre el sistema de bases nauticas y puertos de abrigo mediante
la ampliacién de la Darsena Deportiva del Puerto de la Luz, a fin de
aumentar su capacidad y lograr una dotacion de atraques acorde con el
rango y cardcter de la ciudad, mejorando, ampliando y cualificando sus
instalaciones, e incorporando zonas para uso ladico y de ocio al aire libre.
Debe estudiarse la posibilidad de que el contradique Sur de proteccién de
la ampliacién y estructuracién del paseo y autovia maritima prevista en
este Plan Territorial pueda ser atracable y utilizable para el destino de
trafico de viajeros. De esta forma se descargaria el istmo y se recualificaria
la oferta de la ciudad histérica para los pasajeros, de forma que no se
interrumpa la franja litoral urbana con la que se proyecta dotar a la ciudad,;

Area de centralidad del Litoral de Levante de Las Palmas mediante la
reconstruccion del borde maritimo entre el Guiniguada y Juan XXIII
mediante una nueva plataforma costera estableciendo calados en la
Avenida Maritima, al menos en el Parque Doramas y la Plaza de la Feria,
con el objeto de dar a la ciudad continuidad espacial y funcional hacia el
mar, y acceso a la ampliacion de la plataforma terrestre con usos ludicos-
recreativos, culturales, comerciales y deportivos vinculados entre si. En la
medida que aumente el servicio de la Playa de las Alcaravaneras a
actividades de ocio maritimo y deporte debe ser entendida como un
recurso disponible al servicio de la mejora de la accesibilidad viaria, si ello
fuera preciso para el funcionamiento de la infraestructura viaria. En
cualquier caso la disminuciébn de la playa existente causada por las
actividades proyectadas, debera ser compensada con otra equivalente, a
crear o regenerar en la zona.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 32



PIAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA DARSENA DE DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL - JUNIO 2016
EMBARCACIONES MENORES DEL PUERTO DE LAS PALMAS, .
INCLUIDA EN EL SG-DEL VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION

VRIYNYD NVIO

@ 6 0 o @ m e

A Ampliacién del Plano 7.1. Ambito Territorial n°1: La Capital insular y el Guiniguada del PIO GC vigente.

Actualmente se encuentra en tramitacion la Adaptacion del Plan Insular de Ordenacién de
Gran Canaria a las Directrices de Ordenacion General y las Directrices de Ordenacion del
Turismo de Canarias, siendo aprobado inicialmente por el Pleno del Excmo. Cabildo
Insular de Gran Canaria, en sesion ordinaria celebrada el dia 19 de diciembre de 2014.

La Autoridad Portuaria ha emitido informe acerca del contenido de dicho PIO/GC, dentro
de las competencias y funciones que el TR-LPEyMM otorga a las Autoridades Portuarias,
siendo el sentido del mismo CONDICIONADO, a la espera que se realicen las
subsanaciones y correcciones expuestas en el informe, fundamentalmente aquellas
relacionadas con todas aquellas propuestas y determinaciones que impliquen
actuaciones o afecciones sobre la zona de servicio del puerto de Las Palmas, que incluye
Salinetas y Arinaga, y muy especialmente aquellas manifiestamente contrarias a la
legislacion sectorial actualmente vigente, tales como la prevalencia del Plan Insular de
Ordenacion sobre los instrumentos de planificacion portuaria, la admisibilidad del uso
residencial en el dominio publico portuario, las limitaciones a la actividad y desarrollo
portuario recogidas en el documento y al general incumplimiento del articulo 56 del TR-
LPEyMM respecto la delimitacion, calificacion y articulacion urbanistica de la zona de
servicio de los puertos de interés general. En lo que respecta a la Darsena de
Embarcaciones Menores se establecen una serie de determinaciones acerca de los usos
y futuras ampliaciones gue contradicen lo dispuesto por el TR-LPEyYMM Yy los vigentes
instrumentos de ordenacidn portuarios.

CONCLUSIONES:

= La zona de servicio de la Darsena de Embarcaciones Menores se encuentra
dentro del Ambito territorial n°1: LA CAPITAL INSULAR Y EL GUINIGUADA,
dentro del PTP1:LITORAL DE LEVANTE DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.
= El objetivo es consolidar estratégicamente el caracter capitalino de Las Palmas
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de Gran Canaria y ordenar las relaciones metropolitanas de su entorno.

Entre las actuaciones propuestas y criterios de ordenacion dentro de este ambito
destacan:

1A1:

Remodelacién, con ajustes de trazado, rasante y dimensiones de la
Autovia Maritima. Remodelacién de los enlaces con el viario urbano y
metropolitano, eliminando sus efectos de barrera ambiental y visual de
acuerdo con el objetivo de apertura de la ciudad al mar, acceso peatonal
a la costa y continuidad al borde maritimo de los espacios urbanos
embleméaticos y estanciales, facilitando el paseo y la utilizacion de la
bicicleta. Se resolverad la continuidad de la Autovia, hacia el norte,
remodelando el enlace de la Torre de Las Palmas, y se establecera un
posible acceso alternativo al recinto portuario;

Sistema lineal costero de paseos maritimos y espacios libres y verdes de
borde maritimo, entre la Laja y la Darsena Deportiva, que incluye la
creacion de una playa urbana al norte del nicleo de San Cristobal;

Acciones sobre el sistema de bases nauticas y puertos de abrigo
mediante la ampliacion de la Darsena Deportiva del Puerto de la Luz, a fin
de aumentar su capacidad y lograr una dotacion de atraques acorde con
el rango y caracter de la ciudad, mejorando, ampliando y cualificando sus
instalaciones, e incorporando zonas para uso ludico y de ocio al aire libre.
Debe estudiarse la posibilidad de que el contradique Sur de proteccion de
la ampliacién y estructuracién del paseo y autoria maritima prevista en
este Plan Territorial pueda ser atracable y utilizable para el destino de
trdfico de viajeros. De esta forma se descargaria el istmo y se
recualificaria la oferta de la ciudad historica para los pasajeros, de forma
que no se interrumpa la franja litoral urbana con la que se proyecta dotar
a la ciudad;

Area de centralidad del Litoral de Levante de Las Palmas mediante la
reconstruccion del borde maritimo entre el Guiniguada y Juan XXIlI
mediante una nueva plataforma costera estableciendo calados en la
Avenida Maritima, al menos en el Parque Doramas y la Plaza de la Feria,
con el objeto de dar a la ciudad continuidad espacial y funcional hacia el
mar, y acceso a la ampliacion de la plataforma terrestre con usos ludicos-
recreativos, culturales, comerciales y deportivos vinculados entre si. En la
medida que aumente el servicio de la Playa de las Alcaravaneras a
actividades de ocio maritimo y deporte debe ser entendida como un
recurso disponible al servicio de la mejora de la accesibilidad viaria, si ello
fuera preciso para el funcionamiento de la infraestructura viaria. En
cualquier caso la disminucion de la playa existente causada por las
actividades proyectadas, debera ser compensada con otra equivalente, a
crear o regenerar en la zona.

Actualmente se encuentra en tramitacion la Adaptacion del PIO/GC a las
Directrices, que ha sido informada por la Autoridad Portuaria de modo
CONDICIONADO porque establece, entre otras cuestiones, determinaciones
para la Darsena de Embarcaciones Menores contrarias a la planificacion sectorial
vigente y la legislacion portuaria estatal.
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2.2.1.2 PTE-21 “Corredor de transporte publico, con infraestructura propia y modo
quiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas”.

El 24 de junio de 2010 se publica la ORDEN de 16 de junio de 2010, por la que se
aprueba definitivamente el Plan Territorial Especial del corredor de transporte publico con
infraestructura propia y modo guiado entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas,
(en adelante PTE- 21), en la isla de Gran Canaria.

Este Plan Territorial Especial tiene por objeto la ordenacion del sistema de transporte
publico en el corredor este de Gran Canaria, entre Las Palmas de Gran Canaria y
Maspalomas, y la integracion de un nuevo sistema de transporte con infraestructura
propia y modo guiado en dicho &dmbito, en cumplimiento con los apartados 1 de los
articulos 10 y 160 del PIO-GC’03. La solucion para ello se basa en la implantacion de
una nueva linea ferroviaria que actlia de elemento estructurador del sistema de
transporte puablico.
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A Plano B.2.2.01. Estructura organica y sistemas generales. Fuente: PTE- 21.

El comienzo de la linea ferroviaria, en su extremo norte, se sitia en la estacion de
término de Santa Catalina, ubicada bajo la Avenida Maritima (tramo comprendido entre la
Base Naval y el Muelle de Santa Catalina). Esta Estacion de término atiende
directamente a una zona de gran potencial comercial y turistico y permite realizar una
Optima conexion con la futura linea ferroviaria Las Palmas de Gran Canaria-Arucas (PTE-
22).
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Entre las estaciones de Santa Catalina y San Telmo la linea discurre integramente en
tunel siguiendo sensiblemente el trazado de la Avenida Maritima, en un recorrido de
aproximadamente 3.500 metros.
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A Plano B.2.2.02. Estructura organica y sistemas generales. Fuente: PTE- 21.

A partir de la estacion de Santa Catalina los primeros 500 metros de la linea ferroviaria,
coincidentes practicamente con el tinel y las rampas de acceso al mismo mediante el
cual la Avenida Maritima cruza bajo la plaza de San Juan Bautista, se construiran con
tipologia de falso tunel, lo que implicard una afeccion al tréafico durante el proceso de
ejecucion.

A partir de este tramo, hasta llegar a la estacion de San Telmo, la linea pasa a discurrir
con tipologia de tunel perforado, por lo que la afeccién a la ciudad se minimiza.

CONCLUSIONES:

= Entre las estaciones de Santa Catalina y San Telmo la linea ferroviaria discurre
integramente en tunel siguiendo sensiblemente el trazado de la Avenida
Maritima, en un recorrido de aproximadamente 3.500 metros. Precisamente en la
longitud de la Darsena de Embarcaciones Menores se aleja del borde costero
hacia el otro lado de la Autovia Maritima.
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2.2.1.3 PTE-30 de Puertos deportivos turisticos e infraestructuras nauticas.

El 5 de diciembre de 2009 se publica el ANUNCIO de 16 de noviembre de 2009, por el
gue se somete a participacion publica el Avance del Plan Territorial Especial de
Ordenacion de Puertos Deportivos Turisticos e Infraestructuras Nauticas (en adelante
PTE-30), incluido el Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Este Plan Territorial Especial tiene como objeto la definicibn del modelo de ordenacion,
estructura y localizacion de las infraestructuras portuarias, y el esquema de distribucion y
priorizacion de los usos y actividades estructurantes del territorio insular para el desarrollo
econdmico y social autonédmico o insular, estableciendo determinaciones especificas de
obligado cumplimiento para la Administracion y los particulares y acciones especificas de
apoyo y de modernizacién de los elementos del sistema de infraestructuras nauticas y
puertos deportivos-turisticos, vinculados a los deportes nauticos y la propia actividad
turistica.

Por un lado y siguiendo la clasificacion determinada por el PIO-GC'03 de la cual se
ayuda el PTE-30, la Darsena Nautica-Deportiva se encuentra incluida dentro del Grupo C:
Puertos deportivo-Turisticos. Se define como aquel conjunto de obras maritimas e
instalaciones terrestres que proporcionan refugio y servicio a las embarcaciones de tipo
deportivo o turistico, y que por lo general, disponen de un nimero de atragues superiores
a 100.
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A Mapa de las instalaciones nauticas de la costa de la isla de Gran Canaria. Fuente: PTE-30.
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Codigo Grupo Funcion/Tipologia
A Puerto Puerto de Transporie de
Grupo A: Puertos Comerciales y de Transporte Comercial/Industrial personas/Ferry
Al Puerte de la Luz v de Las Palmas de Gran Canari X X
A2 Puerto industrial de Salinetas X
A3 Puerto industrial de Arinaga X
Ad Puerto industrial de Arguineguin X
A5 Puerto de Arguineguin X
AS Puerto de Las Mieves (Agaete) X
B (Grupo 5 : Pu: UEros Actividad Pesquera sola Actrvidad mixta
B1 Puerto de la Luz y de Las Falmas de Gran Canari X
B2 Puerto de San Cristébal X
B3 Puerte de Taliarte X
B4 Puerto del Castillo del Romeral X
Bh Puerto de Arguineguin X
B6 Puerto de Mogan X
BT Puerto de |a Aldea de San Nicolas X
B8 Puertc de Agaete X
B9 Puerto de Sardina X
=G0 C Puerios Deporiva Tursheos
C1 Puerto deportivo de Las Palmas
c2 Real Club Nautico de Gran Canaria
C4 Puerte de Pasito Blanco

Ccs Puerto de Anfi del Mar
C6 Puerto de Puerto Rico

C7 Puerte de Mogan
i_

D1 uertc de |aliarte

D2 Puerte de Arguineguin

Puerto de Agaete

I:|}53 ETTv tm

E1 Embarcaradero de Arinaga |

F Grupo 1. T achidad MHauica Fondeadero Rampas de varada |

F2 Rampa de Melenera X
F3 Playa de Tufia X

F4 Playa de Ojos de Garza

F& Rarmpa de la Playa del Burrero X
F6 Rampa de Arinaga 1 X
F7 Rampa de Arinaga 2 X
F13 Caleta de Galdar X
F14 Rampa de El Puertilla X
F15 Rampa El Altillo X
F16 Playa de las Canteras X

F17 Rampa del Club Victoria X X

A |Inventario de las instalaciones portuarias de la isla de Gran Canaria. Fuente: PTE-30.

Por otro lado el PIO-GC’03 define las actuaciones que se pretenden ordenar, pero resefia
gue la diferente tipologia e impacto ecoldgico y visual de cada una de las actuaciones es
muy distinto, por lo que no se puede aplicar una Unica vision de la ordenacion para todas
ellas, por ello en funcion de la zonificacion marina y litoral podemos generalizar lo
siguiente.

En particular la Darsena Nautica-Deportiva, al estar incluida en la zonificacion marina CL,
es viable para la ubicacién de grandes actuaciones, de mayor impacto, como son los
puertos deportivos y las instalaciones y facilidades nauticas, aunque estan sujetas a la
aprobacién de un planeamiento territorial como es el PTE-30:

= Puertos deportivos-turisticos de alta capacidad: Con capacidad para 300- 500
amarres y alta calidad en la oferta del tipo de atraque (especialmente para
embarcaciones con esloras comprendidas entre 10 y 15 metros), instalaciones y
servicios portuarios completos, e incluso con zona de atraque importante para
embarcaciones destinadas a las excursiones turisticas para la pesca deportiva o
recreativa;

= Puertos deportivos-turisticos de baja capacidad: Con capacidad para 100-300
amarres, y alta calidad en la oferta del tipo de atraque (especialmente para
embarcaciones con esloras comprendidas entre 8 y 15 metros), instalaciones y
servicios portuarios.

= |nstalacion nautica: Con capacidad maxima para 100 amarres de alta calidad en la
oferta del tipo de atraque (especialmente para embarcaciones con esloras
comprendidas entre 8 y 15 metros). Las instalaciones para embarcaciones ligeras
contaran con un sistema de izado y botadura, asi como una zona de varadero,
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ademas de taller de reparacion, médulo de servicios con equipamiento comercial
y administrativo.

= Infraestructuras portuarias: Abarca la ampliacion de las instalaciones y puertos
existentes. En funcién del nimero de atraques dependerd que se ubique dentro
de alguna de las tres clasificaciones anteriores;

= Facilidad Nautica: Son instalaciones maritimas destinadas a facilitar el acceso al
mar de embarcaciones de recreo menores. Disponen de medios mecénicos de
izado, rampa de varada y almacén de embarcaciones menores. Pueden incluir
obras de defensa y abrigo en casos necesarios. Se considera que este
equipamiento nunca podra acoger mas de 15 embarcaciones y con estadias no
superior a siete dias.

Si bien las alternativas que propone el PTE-30 se han planteado en términos de nimero
de amarres, se aplicara una correlacion entre este nimero y la superficie neta ocupada
por lo propios amarres, exigiéndose también esta limitacién en el disefio de los nuevos
puertos, que se incorporara a la normativa del Plan. Se ha determinado en funcion de la
proporcion de puestos de amarre de los puertos deportivos actuales de la Isla de Gran
Canaria y las dimensiones estandar actuales de los atraques, considerando las nuevas
dimensiones de las embarcaciones que han aumentado su manga en los ultimos afios.
Asi la superficie media neta por atraque es de 45 m2.

DISTRIBUCION DE ATRAQUES DE LOS PUERTOS DEPORTIVOS EXISTENTES

Puertos <6m 6aBm Ba1ldm | 10a12m | 12a15m | 15a20m >20m Totales (%)
Marina de Las Palmas 207 220 137 140 273 193 17 1187 42 1%
Real Club Nautico G.C. 0 1 24 35] 54] 11 0 135 4,8%
Taliarte 54] 19 2] 5| 0f 0 0 80 2,8%
Pasito Blanco 84 88 89 &) 42) 18 4 388 13.7%
Arguineguin 71 38 5 1 0] 0 0] 115 4,1%
Anfi del Mar 3 35 17| 12| 16} 5 0 89 3.2%
Puerto Rico 0 254] 102| 83 72 11 5' 522 18,5%
Mogan 14 10] 78 59 36) 3 1] 216 T.7%
Agaete 61 22 2 5| 0f 0 0 90 3.2%
Totales 494] ssﬁl 456 403 433 247 32 B 100,0%|
Porcentaje (%) 17.5% 24.7%] 16,2% 14.3% 17.5%) 3.8% 1.1%| 100.0%
Puertos Superficies del Puerto m*total / |m2 espejo /|
Puerto Escollera_| Espejo Ag. | A Neta Alr.] % Espejo atraque atraque

Marina de Las Palmas 50846272 15.408,85] 159.208,03| 42.303.70 26.57% 196.36] 134,13
Real Club Nautico G.C. 20.625,30 3.516,34] 3331087 5.735,00 20,22% 426,58 246,75
Taliarte 27.47947]  4.183,35] 3062202 1633.40 5.33% 778,56 382,78
Pasito Blanco 19.634,91) 12.723.88] 39.32531) 13.643.40 34.69% 184,75 101,35
Arguineguin 27.582.77) 10.426.27] 4027622 2.270.60 5.64% 680,74 350,23]
Anfi del Mar 1466765 17.92383] 3144840 3282 80 10.44%) 719,55] 353,35
Puerto Rico 42.966,88) 13.186840] 7362552 19.377.00 26.32% 248,62] 141,05
Mogan 17.758.04 6.419.83] 3701861 10.583.90 28.59% 283,32 171,38
Agaete 24.34821] 12.31969] 38.110,16 181460 4.76% 830,57] 423 45|

267,73 158,93

POS DE ATRAQ
Esloras 6.0 8.0 100 12,0 15,0 200 25,01 Superf.
Eﬂﬂ“gﬂ (atrague) 260 3.00 4.00 4.25 4.60 5.00 5 50]  Media
uperficie 156 240 400 510 69.0 100.0 1375 448

A Inventario de las instalaciones portuarias de la isla de Gran Canaria en 2009. Fuente: PTE-30.

Alternativa 0: La gran mayoria de actuaciones planteadas en la Alternativa-0 no
constituyen en si nuevas actuaciones sino la legalizacion de los
actuales usos que tiene el litoral y que insularmente no tienen
regulados sus usos.
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La Puntilla’

Alternativa 1:

—|Puerto de La Luz
y Las Palmas

| [ ‘| Real Club Nautico de G.C.

E uelle Deportivo

@) San Cristobal

. A Plano de Alternativa 0 del PTE 30.

Esta alternativa pretende el acondicionamiento, optimizacion y
mejora de infraestructuras portuarias existentes. Se hace especial
hincapié las infraestructuras portuarias existentes de Santa Agueda
(Cementera de Arguineguin) pues es la que mayor capacidad de
acogida de nuevos amarres tiene (entre 500 y 1000 amarres), pero
para ello es necesario el traslado de la actual explotacion existente
de “Cementos de las Islas’, mediante una compensacion
econdmica o esperando a la caducidad de su concesion. El resto
de las infraestructuras portuarias incluidas en esta alternativa son
las que recoge el planeamiento de rango superior y el resto de los
puertos deportivos existentes en funcion de su previsible capacidad
de acogida.

DISTRIBUCION DE ATRAQUES DEPORTIVOS EN LOS PUERTOS DE GRAN CANARIA - Al TERNATIVA-1

Puertos <6m | 6a8m | 8atom | watzm|12a15m | 15a20m | >20m | AT | qopgies %)
Propuestos|

Marina de Las Palmas. 207 220) 137] 140) 273 153 17} 300] 1487 29,9%)|
Real Club Nautico G.C 0 11 24 35 54 11 0 B 135 2,7%
Tallarte 54 19 E 5 B N 0 EE 163 3.3%
Bahia Feliz 500 500 10,1%
IMeloneras 0f 0 0.0%]
Pasito Blanco 24 £ EE &3 [E 1 4 100 458 9.5%
Santa Agueda 750 750 15.1%
Arguineguin 71 38 E 1 0] 0] 0| 191) 308 5,2%|
Anfi del Mar ES 1] 12 1 B 0 i 29 1,8%)
Fuerto Rico 0 254 102 23 [E 11 0 100 622 12,5%
Tauro 0] 0 0,0%]
Mogan 14 10) 74 59 EE E [ ) 216 4,3%)
L3 Aldea 50) 50 1,0%)
Agacle 61 22 E 5 B ) 0 74} 166 33%
Totales 704 5o7] 250] 403 R 747, 32 2150@ 700,00%
Forcentaje (%) 17.5% 24.7%] 16.2%  14.3% 17.5%) 8.8% 1.1%) 432%] _ 100.0%

A Distribucion de atraques de la Alternativa 1. Fuente: PTE-30.
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Alternativa 2:

La Puntilla<

A I‘ano de Alternativa 1 del PTE 30.

Esta Alternativa incluye, ademas de las actuaciones
complementarias recogidas por la Alternativa-0, aquellas
actuaciones que recogia a modo de intenciones el PIO/GC, por
estar remitidas y Planes Territoriales Especiales de caracter
particular. Esta propuesta de ordenacién del PIO/GC plantea el
desarrollo de puertos deportivos en Bahia Feliz, Meloneras/Pasito
Blanco, y Tauro. Ademas se respeta las ampliaciones previstas por
el planeamiento de rango superior, en lo que se refiere a la Marina
de Las Palmas y a los Puertos de Arinaga y Agaete. La cifra global
de atraques, incluyendo los 83 nuevos atraques asignados a
Taliarte, es de 4972 atraques, siendo 2150 atraques nuevos que
constituyen un 43,2% respecto al total.

DISTRIBUCION DE ATRAQUES DEPORTIVOS EN LOS PUERTOS DE GRAN CANARIA - AL TERNATIVA-2

Puertos <6m Gagm | gatom | 10a12m | 12a15m | 15a20m | >20m | ATAWES | ropqes (%)
Propuestos
Marina de Las Palmas. 207] 220) 137 140} 27 19 17] 3004 1487] 29,%%|
Real Club Nautico G.C 0) 11| 24 35 54 11 0 0f 135 2.7%|
Taliarte 54 19 2 E 0 0 0 8. 163 3.3%|
Bahia Feliz 500 500 10.1%
Melaneras
Pasito Blanco 4] 83 EE [ 4] 18] 4] oo 8e8 17.9%
Santa Agueda 0] 0 0.0%|
Arguineguin 71 33 B 1 0 0 0 191 306] 6.2%)
[Anfi del Mar 35 17] 12 16} i 0 0f 29) 1.8%
Puerto Rico [ 254 102) 8 72 11 0 0f 522 10.5%
Tauro 5004 500 10.1%
Mogan 14 10) 73 59 36 ) 11 0f 216 4.3%)
La Aldea 0f 0| 0.0%|
Agaste 51 22) 2) 5 0 0 0 76| 156 3.3%)|
Totales 494 Eﬁi 456 40! 49! 247 32 2150 100,00%
Porcentaje (%) 17 5% 24 7% 16.2%] 14.3%] 17.5%] 2.8%]| 1.1%]| 43 2% 100,0%|

A Distribucion de atraques de la Alternativa 2. Fuente: PTE-30.
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La Puntilla®

A Plano de Alternativa 2 del PTE 30.

Alternativa 3: Esta alternativa pretende colmatar al maximo las posibilidades de
las infraestructuras portuarias existentes de Santa Agueda de
forma que disponemos 1000 amarres nuevos a afiadir a los 650 de
los puertos de Marina de Las Palmas, Taliarte, Arguineguin y

Agaete, y a los 500 de Bahia Feliz, para obtener la cifra objetivo de
5.000 amarres aproximadamente.

DISTRIBUCION DE ATRAQUES DEPORTIVOS EN LOS PUERTOS DE GRAN CANARIA - AL TERNATIVA-3

Puertos <6m Gagm | 8atom | 10a12m | 12a15m [ 15az20m | s20m | AT | roioies (%)
Propuestos

WMarina de Las Faimas 207] 220) 137 740 27 [ 17 300 1487 20,9%
Real Club Naufico G C E 11 24 E B 11 o B 135 2,7%
Talane 5 19 7 E B i i 53 163 3.3%
Bania Feliz 500 500 10,1%)
Meloneras 0) 0 0,0%!|
Fasto Blanco 2 28 29 E ) [E F 0 388 7.3%
Santa Agusda 1000 1000) 20,1%
Arguineguin 71 k| 5 1 0f 0f 0f 191 306 §,2%)
A del Mar ES 17 1 16 E B 0 29| 1,8%
Fuerio Rico 0 254 107 23} 7 1 0 0 522 10,5%)
Tauro 0f 0] 0,0%|
Mogzn 12 10) 73 54| =4} E 1 0] 216 1,3%
L3 Aldea 0 B 0.0%
Agaste 51 2 7 E B i i 76 166 3.3%
Totales 704 507] 15 203 703 247, 7 7150, T00.00%
Forcentaje (%] 175% 2a7% 1624 1437 17 5% 3.8% Ti%|  a3ow| 10004

A Distribucion de atraques de la Alternativa 3. Fuente: PTE-30.
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La Puntilla<

7t
" A Plano de Alternativa 3 del PTE 30.

Alternativa 4: Esta alternativa y la siguiente se basan en la generacion de una red
de puertos mas distribuida sin la aglomeracion que Santa Agueda
pueda provocar. Para ello se le asignan 550 amarres a sumar a los
650 de los puertos de Marina de Las Palmas, Taliarte, Arguineguin
y Agaete, y a los 500 de Bahia Feliz, completandose la cifra en
este caso con puerto de Tauro con 450 amarres, lo que evitara
sobrecargar en exceso esa bahia.

DISTRIBUCION DE ATRAQUES DEPORTIVOS EN LOS PUERTOS DE GRAN CANARIA - AL TERNATIVA 4

Puertos <6m Gasm | 8at0m | 10a12m | 12a15m | 15220m | >20m [ AUGUES | gopag (%)
Propuestos|

Marina de Las Palmas 207] 220 137] 140 273 [EE 17 300) 1487 28,9%
Real Club Nautico G.C. 0] 11 24 35 54 11 0f 0j 135) 2,7%)
Taliarte &4 14 E B q [ E 23 163 33%
Bahia Feliz 500} 500] 10,1%)
Meloneras 0j 1) 0,0%)
Pasito Blanco 24} 8 &g 3 43 18 4 0 338 7 8%
Santa Agueda A50) 550 1 HEI
Arguineguin 71 23] 5 1 0j 0f 0f 191 206 (5] 29ﬂ
Anfi del Mar 35 17 17 [ R £ [ EE 1.8%)
Fuerio Rico q 254 102 EE 72 11 £ q 523) 10,5%
Tauro 450 450 9.1%
Mogan 14 1] 78 54| 25 o 11 q 21§ 4,2%)
T3 Aldea 1 0 0,0%
Agaste & 7 E E ] [ E 7 66 3,3%
Totales 794 597 256] 20 453 247] 39 2150@
Forcentaje (%) 17.5% 24 7% 1625 12 3% 17 5% 3.8% 1% 232%]  100,0%]

A Distribucion de atraques de la Alternativa 4. Fuente: PTE-30.
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Alternativa 5:

A Plano de Alternativa 4 del PTE 30.

Esta alternativa tiene la misma filosofia que la anterior, con la
asignacion de 600 amarres en Santa Agueda, pero en este caso la
cifra se completa con 400 amarres a asignar a un nuevo Puerto en
Meloneras o a la Ampliacion de Pasito Blanco. La cifra de 400
amarres tiene en consideracion la preexistencia de 388 amarres en
este ambito. Igualmente que la Alternativa anterior, esta Alternativa
necesita del traslado de las instalaciones de la cementera ubicadas
actualmente en el Puerto de Santa Agueda.

DISTRIBUCION DE ATRAQUES DEPORTIVOS EN LOS PUERTOS DE GRAN CANARIA - Al TERNATIVA-5

Puertos <6m Ga8m | 8at0m | 10a12m | 12a15m | 15a20m [ >20m | AUAOUES | qoigies (%)
Propuestos]
Marina de Las Palmas. 207] 220 127} 140 273 193] 7] 300) 1237 20,0%
Real Club Nautico G.C. 0f 11 24) 25| 54 11 0f 0f 135 2,7%)
Taliare 54 19 E E g i q 23} 183 3,3%
Bahia Feliz 500} 500 10,1%)
Meloneras
Pasio Blanco 5 [ [ & I E q 40 e8| 158%
Santa Agueda Goo) 500 12,1%)
Arguineguin 71 38 A 1 0] 0] 0| 191) 308 B,2%|
Anfi del Mar ES 17 2 [E 5 q q £ 1.2%
Puerto Rico [ 254 10} a3 7] 11 q E 522 10,5%)
Tauro 0] 0 0.0%)
Mogan 14 10) 74 50 38} E [ g 216 4,3%
13 Aldea i i 0.0%
Agaete 51 = ] 5 g g [ 74 156 33%
Totales 204] 5o7] | 303 393 247 32 2150 100,00%)
Porcentaje (%) 17 5% 2a7% 16299 12.3%) 175% 285 11| a32%|  100,0%|

A Distribucion de atraques de la Alternativa 5. Fuente: PTE-30.
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La Puntillay

A Plano de Alternativa 5 del PTE 30.

CONCLUSIONES:

= La Déarsena Nautica-Deportiva se encuentra incluida dentro del Grupo C: Puertos
deportivo-Turisticos (conjunto de obras maritimas e instalaciones terrestres que
proporcionan refugio y servicio a embarcaciones de tipo deportivo o turistico, y
que por lo general, disponen de un nimero de atragues superiores a 100);

= |a Darsena Nautica-Deportiva, al estar incluida en la zonificacion marina CL, es
viable para la ubicacion de grandes actuaciones, de mayor impacto, como son los
puertos deportivos y las instalaciones y facilidades nauticas.

2.2.2 Planeamiento municipal.

2.2.2.1 Solicitud a la COTMAC respecto la Adaptacién del PGO/LPGC

La Autoridad Portuaria de Las Palmas solicitd, durante la tramitacion de la Adaptacion
Plena del PGO de Las Palmas de Gran Canaria, tanto al Ayuntamiento como a la
Comision Técnica de la COTMAC que “expresamente quede recogido en la ficha del area
diferenciada (...) de la Adaptacion Plena del PGO/LPGC la posibilidad de formular y
tramitar la ordenacién urbanistica de los distintos ambitos espaciales de la vigente zona
de servicio del Puerto de Las Palmas, contemplada en la delimitacion del Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Las Palmas, mediante Planes
Especiales de Ordenacién de areas funcionales autbnomas.”. Todo ello en concordancia
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con lo dispuesto para la articulacion urbanistica de los puertos en el mencionado articulo
56 del TR-LPEyMM.

Dicha solicitud se acepté por el Excmo. Ayto. de LPGC y se incluyé en las
determinaciones de las Fichas de Ambitos Diferenciados SG-P y SG-DEL.

Se adjunta copia de dicho escrito presentado el 8 de noviembre de 2011 ante la Ponencia
Técnica de la COTMAC.
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José Daniel Lépez Lépez
Director

Autoridad Portuaria de Las Palmas

B v 9041 i . .
R M LA L | i C/ Tomés Quevedo Ramirez, s/n.  Tel: 928 214 400
] | 35008-Las Palmas de Gran Canaria
Islas Canarias, Espafia. Fax: 928 214 422

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES Y POLITICA TERRITORIAL
C/. Profesor Agustin Millares Carlé, 18

Edificio Servicios Miltiples II - 4° planta

35.071 - Las Palmas de Gran Canaria

Ref: JRGlez/ENero

Las Palmas de Gran Canaria, a 8 de noviembre de 2011

ASUNTO: Adaptacion Plena del Plan General de Ordenacién de Las Palmas
de Gran Canaria. Tramitacion de la ordenaciéon urbanistica de la zona de
servicio del Puerto de Las Palmas.

El reciente Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante (en adelante TR-LPEyMM), aprobado mediante Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre establece en su articulo 56 que la
Autoridad Portuaria formulara un plan especial para ordenar urbanisticamente
la zona de servicio de los puertos estatales, de conformidad con la previa
Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios que esté vigente (antiguo PUEP).
A estos efectos, el ambito del Plan Especial no podra extenderse mas alla de la
zona de servicio asi delimitada por dicho DEUP (PUEP).

Por otro lado, el 19 de julio de 2011 se publicé la aprobacion definitiva de la
Primera Modificacién Puntual del Plan Insular de Ordenacién en la isla de Gran
Canaria (PIO/GC). Dicha Modificacién se tramité en aplicacion de los cambios
legislativos introducidos por la Ley 6/2009, de 6 de mayo, de medidas urgentes
en materia de ordenacion territorial para la dinamizacién sectorial y la
ordenacion del turismo, posibilitando la iniciacién o continuacion de la
tramitacion de los Planes Territoriales de Ordenacién, Planes Parciales de
Ordenaciéon y Planes Especiales de Ordenacién, en tanto se procede a la
adaptacion plena del planeamiento territorial o urbanistico a las
determinaciones del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio
de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias, y a las Directrices de
Ordenacion General y las Directrices de Ordenacion del Turismo de Canarias.

En definitiva, dicha meodificacién del PIO/GC afectara a diversos ambitos de la
actual zona de servicio del Puerto de Las Palmas, posibilitando un
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levantamiento de la prohibiciéon de ultimar la ordenacién urbanistica del suelo
gue se mantenia afectado por diversos instrumentos de ordenacion territorial o
urbanistica, tales como el PTP-1 y el PTP-2 del PIO/GC, la OAS-04/06/07 del
vigente PGO (Adaptacién Basica) o el SEG-DEL de la Adaptacion Plena del PGO
actualmente en tramitacion.

En consonancia con ello, esta Autoridad Portuaria ha solicitado el pasado mes
que el PGO defina un Sistema General que incluya exclusivamente los terrenos
ocupados por la Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas comprendidos entre
el Muelle de Sanapu y el Castillo de San Cristébal; o en su defecto, que su
ordenacion urbanistica se pueda desarrollar mediante uno o varios Planes
Especiales de Ordenacién de areas portuarias funcionalmente auténomas, ya
sea excluyéndolos del SG-DEL, o bien, diferencidndolos dentro del mismo pero
con autonomia para su desarrollo administrativo. Todo ello en concordancia
con lo dispuesto para la articulacién urbanistica de los puertos en el
mencionado articulo 56 del TR-LPEyMM (RD Legislativo 2/2011):

“l1. Para articular la necesaria coordinacién entre las Administraciones con
competencia concurrente sobre el espacio portuario, los planes generales y demds
instrumentos generales de ordenacion urbanistica deberdn calificar la zona de
servicio de los puertos estatales, asi como el dominio publico portuario afecto al
servicio de serializacién maritima, como sistema general portuario (...)

2. Dicho sistema general portuario se desarrollara a través de un plan especial
o instrumento equivalente, que se instrumentard de la forma siguiente:

a) La Autoridad Portuaria formulard dicho plan especial.

Con cardcter previo a la formulacién del plan especial o instrumento equivalente que
ordene la zona de servicio de un puerto, deberd encontrarse delimitada ésta
mediante la aprobacién de la Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios en dicho
puerto, no pudiendo extenderse las determinaciones de aquel plan mds alla
de la zona de servicio asi delimitada.(...)”

En base a las disposiciones legales anteriores, y a la vista de la proxima
reunion de la Comision Técnica de la COTMAC en la que se tratara como
asunto la Adaptacién Plena del PGO de Las Palmas de Gran Canaria,
SOLICITAMOS:

Que expresamente quede recogido en la ficha del area diferenciada SG-DEL
de la Adaptacion Plena del PGO/LPGC la posibilidad de formular y tramitar
la ordenacion urbanistica de los distintos Ambitos espaciales de la vigente
zona de servicio del Puerto de Las Palmas, contemplada en la delimitacion
del Plan de Utilizaciéon de los Espacios Portuarios del Puerto de Las
Palmas, mediante Planes Especiales de Ordenacién de areas funcionales

auténomas.
Atentamente,
El Director
José Daniel Lopez Lopez
Puertos de Las Palmas 2
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2.2.2.2 Plan General Municipal de Ordenacién de Las Palmas de Gran Canaria
(Aprobacién definitiva por acuerdo COTMAC de 29 de octubre de 2012).

El Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria (aprobado
definitivamente por acuerdo de la COTMAC, con fecha 29 de octubre de 2012), en
adelante PGOM-LPGC’12, clasifica al puerto de La Luz y Las Palmas como Sistema
General y denomina al ambito donde se encuentra la zona de servicio del puerto en
“Subsistema General de Dotaciones del Espacio Litoral SG-DEL A desde el Castillo de La
Luz hasta el Pargue San Telmo”.

El frente litoral de la ciudad constituye un area de gran relevancia tanto por su caracter
portuario como por la histérica vinculacién de la poblacion con el mar. Por ello se delimita
el Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral (en adelante SG-DEL) teniendo
entre los objetivos la implantacion de grandes espacios publicos destinados a
equipamientos y dotaciones de uso social en el borde maritimo, con la finalidad de
recuperar e integrar en la ciudad estas areas en contacto con el mar y aquellas
histéricamente vinculadas a usos portuarios sin perjuicio de que en éstas se puedan
seguir desarrollando actividades portuarias compatibles con la vida urbana de la ciudad.

A la hora de establecer su ordenacion se han delimitado dos subsistemas:

= SG-DEL A - desde el Castillo de la Luz hasta el Parque San Telmo y
= SG-DEL B- desde el Parque San Telmo hasta la Playa de la Laja.

A Delimitacion del SG-DEL A. Fuente: PGMO-LPGC 12.

El subsistema delimitado como SG-DEL A, recoge toda la superficie destinada
principalmente a usos portuarios pero en la cual se pretende incorporar otros usos que
permitan crear un nuevo tipo de relacion puerto-ciudad. Se propone, de acuerdo con el
Plan Insular extender, sobre parte del actual recinto portuario, usos urbanos centrales, de
actividad economica, manteniendo funciones portuarias compatibles con actividades
urbanas de centralidad, y dotacion de espacios multifuncionales que integren usos
culturales, recreativos, deportivos y comerciales.

Particularmente, para la zona de servicio afectada por la Darsena de Embarcaciones
Menores, el PGOM-LPGC'12 establece su desarrollo mediante Planes Especiales que
deberan integrar actuaciones urbanas que propicie una mejora ambiental como Eje
Estructurante, de acuerdo a los criterios que al respecto se regula en el PIOGC y sin
perjuicio de su compatibilidad con el marco competencial en el ambito portuaria, Base
Naval y Autovia GC-01.
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En tanto no se redacten los Planes Especiales que ordenen el Sistema General se
mantienen para la Darsena de embarcaciones menores del Puerto de La Luz y de Las
Palmas los parametros de ordenacion transcritos en la hoja de determinaciones
especificas siguiente:

DETERMINACIONES ESPECIFICAS

[ | kn :anio en cuanto se mdacten los Planes Especiales que
ardenen el Sisterma Gereral se mantlznen para la Dasera de

embarcaciones mensres del Puerio del La Luz y de Las

Palmas los JarAmetros de ordenacian transzritos en la haja

anexa de determinaciores especificas, excepto:

Zlial 2ntre Ja Avenida Maritima y el Muelle de Pantalanes

aumenta su ancho en 5,50 m. Hasta alcanzar una seccion

de 26 m.

La parcela G madifica su contomo, adaplandose al lrzado

actual de los viales.

La parcela 11 mocifica su uso, pasande de comercial a

Seviciv Puklice-Comerclal, para |3 localizaclon de ur

edif cio ce usos portuaros.

En fa parcela 4 se parmiticd ademas del uso de Yela Ligera

E el uso Comerclal manleniendo lo pardmetros urbanisticos
\ cstablecidos.
LA parce'a £ se segrega resultardo una nueva parcels (V-
5.1 cuyd uso <ed el de Vela Latina.
Cstes dos dltimas puntos son resullade de la Madificacicn
Puntual del Plan Especial aprobado per la CUMAC el 30 de
julio de 1998.
En |3 hoja anexa se estabilecen, por lamos, upa szie de
| determinacionas a la fulura crdcnacion del &rea.
S w | weowslh | uso CCUPACION MAXINA CATURA [ rereanourosa | supeniae |
PARCELA  DEUSO PREFERENTE DE LA PARCELA MAXIMA EDIFICABILIDAD  MUELLESYVIALES |  TOTAL |
(%) {m?) . mim! m {m.) PARCELA (m7) |
I REPARACIOM SUPERFICIE DE VARADA k)| 1.040 | EL 17%: DCUPACION NIVEL AV. MARITLHA 030 1041 3.VIAL 3470 i
NAVAL (K} TALLERES, EDIFICIOS DE EL 135 OCUPACION 1,80 m BAJO NIVEL ‘
[OMERTIAL (C) 0CID, OFICINAS Y SERVICIOS KV MARITIMA ‘
i i REPARACIOH SUPERFICIE DE YARADA klij 2.100 | 60 tm SOBRE HIVEL AY. ARITIMA EH 030 2079 3-wiaL £530
| NAVAL () TALLERES, EDIFICIOS DE OCID MENDS DEL 20%
O 1| ! —— L —
3 | VELALIGERA{V) | SUPERFICIE DE VARADA T A IPAOAGm) ooz A4 3-VAL 200 |
q | VELA IGERA (V) | EDIFICIO DE OFICINAS 37 194 | 1 PLANTA ) a7 196 3-VIAL 530
5 ‘ COMERCIAL [C) | INSTALACIDNES DE 50 1.470 | 0,50 m BAJO HIVEL AV, MARITIMA EN ZONA 0s0| 167 L 1340
o il SERVICIOS Y APARCAMIEHTOS fmmml (1L » pon ey | | ]
& ADRINISTRATIVO | EDIFICIO DE SERVICIDS b0 1,836 | 2 PLANTAS MIVEL AV MARITIMA 060 183 3-VIAL 3050 |
| (COMERCALIAG) | . - ! | - —
7 | COMERCIAL[C] | SERVICIDS, ALMACEHES, 5 1.950 | 0,50 m BAJO NIVEL AV, PARITIAA 05 1950 5m |
TALLERES E INSTALACIONES |
B ST S N——— . N S S
il | COMERCIAL {C) I_STA_[IDH DESERVICIO 50 50| 1PLANTA{3m) osp| 20 .. 500
7 ADMIHISTRATIVO | OFICINAS ¥ USDS 15 540 | 1 PLANTA (3 m) 025 54 E-MUELLE 2115
| CONERCIAL | COMPLEMENTARIOS kS | 3-VIAL
10 HELAUGERA (V] | MODULDS VELA LATINA 35 600 | 1 PLANTA [50 m) 035 60 ... 1720
n: (OMERCIAL(C] | RESTAURANTE k| 264 | 2 PLANTAS [t m) 060 526 G-MUELLE 2175
| 3-VIAL

Entre las determinaciones especificas dentro del Tramo A (entorno de Las
Alcaravaneras-Frente Portuario) destacan la:

= Potenciacion del uso publico y calidad paisajistica del Muelle Deportivo y la Playa
de las Alcaravaneras;
= Reformulacién del uso publico de la Base Naval;
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= Potenciacion del uso publico-urbano del frente portuario historico;
= |nclusion del uso Intercambiador aéreo en el ambito del Muelle de Santa Catalina.

Y para el Tramo B (Ciudad del Mar) destacan la:

= Potenciacion del uso publico y calidad paisajistica de la escollera;
= Potenciacion del equipamiento-mirador asociado a la navegacion.

Con esta finalidad, y siempre gue no se opongan de manera notoria a lo dispuesto en el
Plan Director, Plan de Utilizacion o a la normativa vigente sectorial, en el planeamiento de
desarrollo se incorporaran los usos mencionados en los parrafos anteriores en aquellos
espacios o edificios que por su naturaleza y/o caracteristicas lo admitan.

En tanto en cuanto no se redacte los Planes Especiales que ordenen el Sistema General
se mantienen para la Darsena de embarcaciones menores del Puerto del La Luz v de Las
Palmas los parametros de ordenacidon transcritos en la ficha de determinaciones
especificas recogidas en el apartado anterior, excepto:

= El vial entre la Avenida Maritima y el Muelle de Pantalanes aumenta su ancho en
5,50 m. Hasta alcanzar una seccion de 26 m.

= La parcela 6 modifica su contorno, adaptandose al trazado actual de los viales.

= La parcela 11 modifica su uso, pasando de comercial a Servicio Publico-
Comercial, para la localizacion de un edificio de usos portuarios.

= En la parcela 4 se permitira ademéas del uso de Vela Ligera el uso Comercial
manteniendo lo parametros urbanisticos establecidos.

= La parcela 5 se segrega resultando una nueva parcela (V-5.1) cuyo uso sera el de
Vela Latina.

Estos dos ultimos puntos son resultado de la Modificacion Puntual del Plan Especial
aprobado por la CUMAC el 30 de julio de 1998.

Los terrenos emergidos en la Zona de Servicios del Puerto, producto de rellenos y obras
de infraestructuras previstos en el Plan Director de Infraestructuras, adquiriran, en el
momento de su finalizacion, los usos y determinaciones de los terrenos colindantes con
igual destino, salvo que se indicara de forma contraria en el Plan Especial.

CONCLUSIONES:

= El presente Plan Especial se encuentra incluido dentro del &mbito “Subsistema
General de Dotaciones del Espacio Litoral SG-DEL A desde el Castillo de La Luz
hasta el Parque San Telmo” del PGOM-LPGC"12;

= Recoge toda la superficie destinada principalmente a usos portuarios pero en la
cual se pretende incorporar otros usos que permitan crear un nuevo tipo de
relacion puerto-ciudad;

= Destacan la potenciacién del uso publico y calidad paisajistica de la escollera y la
potenciacién del equipamiento-mirador asociado a la navegacion;

= La zona de servicio afectada por la Darsena de Embarcaciones Menores se
desarrollara mediante Planes Especiales que deberan integrar actuaciones
urbanas que propicie una mejora ambiental como Eje Estructurante, de acuerdo a
los criterios que al respecto se regula en el PIOGC y sin perjuicio de su
compatibilidad con el marco competencial en el ambito portuaria, Base Naval y
Autovia GC-01.
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= En tanto en cuanto no se redacte los Planes Especiales que ordenen el Sistema
General se mantienen para la Darsena de embarcaciones menores del Puerto del
La Luz y de Las Palmas los parametros de ordenacion transcritos en la ficha de
determinaciones especificas recogidas en el apartado anterior.

2.2.3 Planeamiento sectorial.

Ademdas del propio planeamiento sectorial que se expondra a continuacién, hay que
realizar un recordatorio acerca de lo expuesto en el Texto Refundido de la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011.
Entre sus objetivos destacan:

= Determinar y clasificar los puertos que sean competencia de la Administracion
General del Estado;

= Regular la planificacién, construccién, organizacion, gestion, régimen econémico-
financiero y policia de los mismos;

= Regular la prestacién de servicios en dichos puertos, asi como su utilizacion;

= Determinar la organizacion portuaria estatal, dotando a los puertos de interés
general de un régimen de autonomia funcional y de gestion para el ejercicio de las
competencias atribuidas por esta ley, y regular la desighacion por las
Comunidades Autonomas de los dérganos de gobierno de las Autoridades
Portuarias;

= Establecer el marco normativo de la Marina Mercante;

= Regular la Administracion propia de la Marina Mercante;

= Establecer el régimen de infracciones y sanciones de aplicacion en el &mbito de la
Marina Mercante y en el portuario de competencia estatal.

En particular, el articulo 72 distingue como usos y actividades permitidas dentro del
dominio publico _portuario los usos nhautico-deportivos entendidos como aquellas
actividades, instalaciones y construcciones acordes a los usos portuarios y de
sefializacién nautico-deportivos dentro del dominio publico portuario.

A su vez el articulo 6.6 expone que los usos nautico-deportivos situados dentro de la
zona de servicio de puertos comerciales que depende de la Administracion General del
Estado como es el Puerto de La Luz y Las Palmas estaran integrados en la gestion de los
mismos.

No obstante los espacios pesqueros y los destinados a usos nauticos - deportivos podran
ser segregados de la zona de servicio de los puertos de interés general, siempre que
posean infraestructuras portuarias independientes, espacios terrestres y maritimos
diferenciados, no dividan o interrumpan la zona de servicio del puerto afectando a la
explotacion de éste, no existan usos alternativos previstos en la Delimitacion de los
Espacios y Usos Portuarios para dichas zonas, se acredite que la segregaciéon no puede
ocasionar interferencia alguna en la gestion de los puertos de interés general y se
garantice la reversion si se modifican las causas y circunstancias que den lugar a dicha
segregacion.
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CONCLUSIONES:

= Los usos ndutico-deportivos son usos vy actividades permitidas dentro del dominio
publico portuario entendidos como aquellas actividades, instalaciones vy
construcciones acordes a los usos portuarios y de sefalizacidbn nutico-
deportivos dentro del dominio publico portuario.

= Los usos nautico-deportivos situados dentro de la zona de servicio del Puerto de
La Luz y Las Palmas estan integrados en la gestién de la Autoridad Portuaria de
Las Palmas.

2.2.3.1 Marco Estratégico.

El marco estratégico del sistema portuario de interés general se elabora por Puertos del
Estado con la participacion de las Autoridades Portuarias, que lo remite al Ministerio de
Fomento para su aprobacion. Este es un instrumento mediante el cual se define el
modelo de desarrollo estratégico, los criterios de actuacion y los objetivos generales del
conjunto del sistema portuario estatal, de conformidad con la politica econdémica y de
transportes del Gobierno.

Pero los objetivos generales requieren una concrecion y un desarrollo a través de los
instrumentos de planificacion que desarrollan los organismos publicos portuarios: plan
estratégico, plan director y plan de empresa.

El contenido de los planes se acuerdan entre cada Autoridad Portuaria y Puertos del
Estado mediante la aplicacién del sistema paccionado actualmente operativo para los
planes de empresa y que tan buenos resultados ha dado en el desarrollo y consecucién
de los objetivos econdmicos de cada puerto.

En desarrollo de su plan estratégico, las Autoridades Portuarias elaboran un proyecto de
plan director para cada uno de los puertos que gestionen. El plan director se configura
como el instrumento para la prevision de la construccion de un nuevo puerto, la
ampliacion o la realizacion de obras de infraestructura de uno existente.

Se mantiene dentro de los instrumentos de la planificacion en el sistema portuario estatal,
el plan de empresa que tanto ha ayudado a la mejora de la gestion de los puertos de
interés general.

El Ministerio de Fomento redacté un Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (en
adelante PEIT) que fue aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros de 15 de julio de
2005. En dicho PEIT se remite el marco estratégico portuario a un Plan Sectorial de
Transporte Maritimo y Puertos, a desarrollar posteriormente.

El Plan Sectorial de Transporte Maritimo y Puertos se encuentra en el presente momento
en estado de redaccion y tramitacion, siendo los responsables del mismo Puertos del
Estado y la Direccion General de la Marina Mercante.
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2.2.3.2 Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas.

El plan estratégico esta destinado al logro de los objetivos empresariales en el medio y
largo plazo. Es la declaracion formal que contiene y describe la razon de ser de la
empresa, establece estrategias, objetivos, metas y directrices, con base en un analisis de
la situacién de la entidad, teniendo en cuenta oportunidades y amenazas del medio
externo y fortalezas y debilidades de la organizacion.

Con la redaccién del Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Las Palmas se
pretende conocer, de manera precisa, la situacion del mercado actual y potencial
atendido por el Puerto, analizando su futura evolucion en el medio y largo plazo para
elaborar las estrategias necesarias dirigidas a mejorar la posicion del Puerto en el Marco
Estratégico del sistema portuario de Titularidad Estatal, utilizando los recursos
disponibles para aumentar la demanda del puerto dentro de dicho mercado.

2.2.3.3 Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas.

El vigente Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas (en adelante PDI-
LP) fue ratificado por el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las
Palmas en sesion celebrada el 13 de septiembre de 2007, y ratificado por el Consejo
Rector de Puertos del Estado, en su sesion n° 156 de 3 de marzo de 2008, de
conformidad con lo previsto en el art. 36.3 de la entonces vigente Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de régimen econdémico y de prestacién de servicios de los puertos de interés
general.

En el PDI-LP se describen, de forma flexible, el modelo de desarrollo y crecimiento a
largo plazo del Puerto de Las Palmas, en base al trafico previsible, como resultado de
una evaluacion razonada entre distintas alternativas, y recoge la ampliacién o realizacién
de nuevas obras de infraestructura, que suponen una alteracion de la configuracion
existente. ElI Plan Director vigente plantea y desarrolla a muy grandes rasgos las
actuaciones de ampliacion, y se pueden agrupar de la siguiente forma:

1. Obras ligadas a consolidar al Puerto de La Luz como centro de trasbordos y
distribucion de mercancias hacia otros puertos canarios y de Africa,
principalmente:

=  Ampliacion de los muelles y terminales de contenedores en el eje de
los muelles de Gran Canaria — Virgen del Pino— y Leo6n y Castillo, que
son complemento de la obra ejecutada de la prolongacion del dique
Reina Sofia y el dique semisumergido a la altura del antiguo “Muelle
Las Palmas”;

2. Obras ligadas a dotar al Puerto de explanadas suficientes para actividades
logisticas y de almacenamiento, con disponibilidad de lineas de atraque proximas:

= Explanacién y urbanizacion de los terrenos adquiridos en La Isleta, y la
nueva darsena exterior de La Esfinge;

3. Obras ligadas a mejorar y completar el equipamiento interior del Puerto:
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= Mejora de las condiciones funcionales de los muelles de Santa Catalina
=  Ampliacion del muelle adosado al dique Reina Sofia.

Agrupandose las actuaciones en:

= Por un lado, aquellas que previsiblemente no tendrian incidencia mas alla de los
estrictos limites del Puerto, que se incluyeron en el “Plan_Director de
Infraestructuras Terrestres e Interiores del Puerto de La Luz”. Este documento fue
sometido a un procedimiento abreviado de consultas a través del Ministerio de
Medio Ambiente, y con fecha 26 de marzo de 2001, la Secretaria General de
Medio Ambiente dicté Resolucién declarando la innecesariedad de someter las
obras previstas al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.
= Por otra parte, en el “Proyecto Basico de actuaciones para la _ampliacion del
Puerto de La Luz’, se incluyeron aquellas actuaciones que modifican la
configuracion exterior del Puerto. Este documento fue sometido al procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental, obteniendo la correspondiente Declaraciéon
de Impacto Ambiental por resolucion de la Secretaria General de Medio Ambiente
de 20 de diciembre de 2001. Las principales actuaciones contempladas en este
Proyecto se recogen en el PDI'08, incluso las obras “Ampliacién de la Marina de
Las Palmas” y “Dotacion de una nueva franja litoral” y que se describe a
continuacion:
= “Ampliacién de la Marina de Las Palmas”: Esta actuacion se sitia en el
emplazamiento del actual Muelle Deportivo, junto a la Avenida Maritima.
Constara de un dique principal de abrigo que cierra el puerto por el este y
se quiebra para dejarlo totalmente cerrado por el lado norte, lindando con
la playa de Las Alcaravaneras. Posee también un contradique, con
orientacion oeste-este, y un dique central paralelo al dique principal. La
alineacion del dique principal, en el tramo que linda con la playa de Las
Alcaravaneras, se proyecta con dos aberturas al objeto de eliminar las
posibles ondas largas y mejorar la renovacion de las aguas interiores.
Ademas, se proyecta para que pueda integrarse con la playa como
complemento para su disfrute por los bafistas.
= “Dotacién de una nueva franja litoral urbana”: Esta actuacion constituye
una vieja aspiracion de la ciudadania a la que tanto la Autoridad Portuaria
de Las Palmas como el Ayuntamiento de la ciudad quieren dar una
respuesta adecuada. Aunque todavia no existe ningln proyecto concreto
consensuado mediante el que pueda ofrecerse una imagen de la
remodelacién a realizar, las obras contempladas en este proyecto
consistirian, esencialmente, en ampliar el frente maritimo ganando
terrenos al mar, con un tratamiento de borde que sea escasamente
reflejante del oleaje y que permita el contacto fisico con el mar. Esta
actuacion se desarrollaria a lo largo de una franja con una anchura media
del orden de 80 metros, destacando entre los a usos previstos: Actividades
de ocio maritimo-terrestre, espacios libres abiertos, deportivos, culturales y
comercial de baja intensidad. Si bien esta descripcion constituye una
definicion  imprecisa, en la medida en que la actuacibn no esta
formalmente planificada ni proyectada, puede entenderse como suficiente
a los efectos de considerar sus posibles afecciones ambientales.
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RELLENO SUR MUELLE DE LEON Y CASTILLO CONTRADIQUE CIERRE SUR

DOTACION DE UNA NUEVA
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AMPLIACION DE
LA MARINA DE
LAS PALMAS

A PDI del Puerto de Las Palmas. Ampliacion propuesta para la Darsena de Embarcaciones Menores “Ampliacién de la Marina de Las Palmas”

= Por lo tanto el Plan Director de Infraestructuras vigente incorpora las obras
recogidas en los dos proyectos anteriores.

Actualmente, la Autoridad Portuaria de Las Palmas se encuentra tramitando una
Actualizacion del Plan Director de Infraestructuras, con el objetivo principal de reflejar la
ordenacién y la ampliacién de la Nueva Darsena de La Esfinge. De manera secundaria,
se esta actualizando el contenido completo del PDI-LP, y la Ampliacion de la Marina de
Las Palmas originalmente plasmada se ha concretado algo mas, ya que se han
elaborado una serie de estudios de agitacion interior del puerto de Las Palmas para
optimizar las alternativas posibles de Ampliacion de la DEM sin que afecten al resto de
los muelles y zonas del puerto de Las Palmas.

En la Actualizacion del PDI se recoge como Ampliacion de la Darsena nautica-deportiva
del Puerto de Las Palmas, y consiste en la creacion de dos nuevas darsenas deportivas
junto al actual Muelle deportivo. La primera esta situada al sureste del actual puerto
deportivo del puerto de Las Palmas y tiene una ldmina de agua de 61.993 m2,
permitiendo el atraque a 652 embarcaciones (dato orientativo en funcion del tamafio de
las embarcaciones y distribucién de los pantalanes) y una superficie terrestre de 57.217
m2 (72625.80 m2 superficie bruta) de los cuales 12.100 m2 se destina a los futuros
accesos de entrada y salidas con una franja de ancho total 25 m.

Para crear la darsena se dispone de una obra de abrigo consistente en un dique en talud
con una longitud de 406.75 m y direccion N-S, que arranca a 26.65 m al sur del actual 2°
espigon de tetrapodos que se encuentra junto a la avenida maritima para proteger de los
temporales del sur, perpendicular a este dique se construye un martillo de 144.5 m de
longitud y con direccion E-W que evita la agitacion debido al trafico maritimo del puerto.
Ambos elementos crean una superficie de aguas abrigadas que permiten la instalacién de
pantalanes destinados al atraque de embarcaciones deportivas y de recreo.

La segunda darsena se encuentra situada en el exterior del actual dique Este del puerto
deportivo, consiste en realizar todas las actuaciones necesarias para crear una darsena
que permita el atraque a 292 embarcaciones (dato orientativo en funcion del tamafio de
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las embarcaciones y distribucion de los pantalanes). Se construye un dique a 152 m
paralelo al actual dique Este, permitiendo conseguir una lamina de aguas abrigadas de
80.962 m2, el dique arranca en el cambio de alineacion del actual dique Oeste del puerto
deportivo hasta lograr conseguir un ancho de espejo de agua de 142.96 m y respetando
gue haya una distancia minima de 475m entre el puerto deportivo y el muelle Ledn y
Castillo, este dique debe tener una alineacién N-S como se recoge en el “Resumen del
estudio de la influencia de la ampliacion de la darsena néautica-deportiva sobre la
agitacion interior en el Puerto de las Palmas, Gran Canaria”, realizado por Trama
ingenieros conjuntamente con el Instituto de Hidraulica Ambiental de Cantabria.

= k 4 --.‘-‘.‘.‘. s ‘}if:-:'i ---3'5'1 |‘.’f£-f
A Actualizacion del PDI del Puerto de Las Palmas (en tramitacion).
Ampliacién propuesta para la Darsena de Embarcaciones Menores ”

CONCLUSIONES:

= E| “Proyecto Basico de actuaciones para la ampliacion del Puerto de La Luz”,
incluy6 aquellas actuaciones que modificaban la configuracion exterior del Puerto
como eran las obras de “Ampliacion de la Marina de Las Palmas™

“(...) Esta actuacion se sitia en el emplazamiento del actual Muelle
Deportivo, junto a la Avenida Maritima. Constara de un dique principal de
abrigo que cierra el puerto por el este y se quiebra para dejarlo totalmente
cerrado por el lado norte, lindando con la playa de Las Alcaravaneras.
Posee también un contradique, con orientacion oeste-este, y un dique
central paralelo al dique principal. La alineacién del dique principal, en el
tramo que linda con la playa de Las Alcaravaneras, se proyecta con dos
aberturas al objeto de eliminar las posibles ondas largas y mejorar la
renovacion de las aguas interiores. Ademas, se proyecta para que pueda
integrarse con la playa como complemento para su disfrute por los
bafistas”.

= Las futuras obras portuarias reflejadas en el Plan Especial de la Darsena de
Embarcaciones Menores no precisan someterse a un_procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental, ya que dichas ampliaciones e infraestructuras
portuarias ya se sometieron a un procedimiento de evaluaciéon a través del
Proyecto “Actuaciones para la ampliacion del Puerto de La Luz”, que cuenta con
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declaracién de impacto ambiental (DIA) mediante resolucion de 20 de diciembre
de 2001 (BOE 11 enero 2002)

= Dichas obras futuras de ampliacion portuaria, llamadas “Ampliacion de la Marina
de Las Palmas”, también estdn recogidas en el vigente Plan Director de
Infraestructuras Portuarias del Puerto de Las Palmas.

= Se han realizado en los ultimos afios una serie de estudios encaminados a definir
de una manera mas concreta las formas de las ampliaciones de los diques.
Dichas ampliaciones, coherentes con el vigente PDI se han plasmado en la
Actualizacion del PDI del puerto de Las Palmas, actualmente en tramitacion, y
resulta conveniente utilizar dichos proyectos y estudios para la definicion del
ambito terrestre del Plan Especial de Ordenacion.

2.2.3.4 Plan de Empresa del Puerto de Las Palmas.

El proyecto de Plan de Empresa es elaborado anualmente por la Autoridad Portuaria, de
acuerdo con los objetivos definidos, en su caso, en los instrumentos de planificacion
plurianual que deben ajustarse a la politica econdémica del Gobierno. Dicho plan debe
contener, como minimo: un diagndstico de situacion, las previsiones de trafico portuario,
las previsiones economico-financieras, los objetivos de gestion, los objetivos e
indicadores de sostenibilidad ambiental del puerto, la estructura de personal y oferta de
empleo, la evolucion de los ratios de gestion, la programacion financiera, la programacion
de inversiones publicas, la estimacion de inversiones privadas, el objetivo anual de
rentabilidad, los coeficientes correctores de las tasas que correspondan con arreglo a los
supuestos expresados en la Ley y las bonificaciones a las tasas, en su caso, con arreglo
a lo dispuesto en la Ley.

El contenido de dicho Plan debe ser acordado con Puertos del Estado vy ratificado por el
Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas y el Consejo Rector
de Puertos del Estado.

2.2.3.5 Delimitacion de los Espacios v Usos Portuarios (incluye Salinetas y Arinaga)
(Orden FOM/769/2014, de 25 de abril).

La Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios vigente fue aprobada por la Orden
FOM/769/2014, de 25 de abril, por la que se aprueba la modificacion sustancial de la
delimitacion de los espacios y usos portuarios de los puertos de Las Palmas en la isla de
Gran Canaria, siendo publicada en el BOE de 13 de mayo de 2014.

La Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios (en adelante DEUP) es un instrumento
sectorial portuario que tiene por objeto inmediato definir el dominio publico portuario de
tierra y agua adscrito a la zona de servicio de cada Puerto. La DEUP incluye la definicién
exterior e interior del dominio publico portuario y los usos previstos (usos portuarios
propios de la actividad del puerto, o bien, en casos especificos, usos vinculados a la
interaccion puerto-ciudad) para cada una de las diferentes areas en las que se divida la
zona de servicio del puerto.
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A través de la DEUP se debe determinar en los puertos de titularidad estatal una zona de
servicio que incluya los espacios de tierra y de agua necesarios para el desarrollo de los
usos portuarios, asi como los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de
desarrollo de la actividad portuaria. El espacio de agua se subdivide en dos zonas, Zona |
o interior de las aguas abrigadas y Zona Il o exterior de las aguas portuarias.

La delimitacion de la zona de servicio terrestre contemplada en la vigente DEUP es
fundamental a la hora de formular la ordenacion urbanistica de la Darsena de
Embarcaciones Menores, ya que el sistema portuario estatal inicamente puede proponer
un plan especial sobre la zona de servicio terrestre efectivamente delimitada por una
DEUP, y no puede extender sus determinaciones en el exterior de la zona de servicio de
un puerto.

A la totalidad de la Darsena de Embarcaciones Menores se le asigna el uso Nautico-
Deportivo, tanto a los terrenos actualmente existentes como a los terrenos surgidos de
los proyectos de ampliacion. Se justifica la asignacion de este uso en la actual existencia
de infraestructuras e instalaciones destinadas a este tipo de trafico y a la prevision de
ampliacion y especializacion de las mismas propuestas por los vigentes instrumentos de
planificacién y planeamiento. Se trata de una actividad que, en la actualidad, colma los
espacios destinados a ella y que demanda de nuevas ampliaciones 0 espacios
alternativos. A esta superficie se afiadiran en un futuro las correspondientes a la futura
ampliacion de la DEM, de acuerdo con lo previsto en el PDI.

TR

A Usos establecidos por la vigente DEUP en la Darsena de Embarcaciones Menores

Actualmente se esta tramitando una Modificacion de la DEUP, la cual ha sido aprobada
provisionalmente por el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria y cuya
tramitacion ya se encuentra en el tramo de competencia de Puertos del Estado y el
Ministerio de Fomento. Los cambios propuestos no producen afeccidn sobre las actuales
determinaciones de la DEM.

CONCLUSIONES:

e EI @mbito del plan especial de ordenacion, y sus determinaciones, no se deben
extender mas alla de la delimitacion de la zona de servicio realizada por la
vigente DEUP para la zona de la DEM.

e La DEUP-LP mantiene el Uso Béasico Nautico - Deportivo en el entorno, que
incluye al sur de la Base Naval y hasta el segundo espigén al sur de la DEM,
salvo la superficie de la Playa de Las Alcaravaneras.
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2.2.3.6 Plan Especial de la Darsena de Embarcaciones Menores.

Este Plan Especial de la Darsena de Embarcaciones Menores, en adelante PE-DEM 95,
fue redactado por la Autoridad Portuaria y aprobado definitivamente en 1995 (23 de
mayo). Tenia por objeto principal la prevision de un cierto tipo de obras, servicios y
aprovechamientos que debian establecerse en la Darsena de embarcaciones menores;
las protecciones de las vias de comunicacion y transporte maritimo y terrestre y la
adecuacién armonizada y ligada con los correspondientes terrenos adyacentes del casco
urbano de Las Palmas de Gran Canaria, teniéndose en cuenta las condiciones
especificas que exige el servicio a las embarcaciones, caracterizado por ser un servicio
publico y por la funcién de recreo, social y deportiva que desarrollaba.

Como actuaciones mas importantes que se recogen en el PE-DEM’95 podemos
considerar las siguientes:

= Actuaciones urbanistico-portuarias que comprende las zonas administrativas y
comerciales creadas; en ellas se pretende generar una infraestructura adecuada
al entorno que ocupan, entorno que viene condicionado por ser la fachada de la
ciudad. Se intenta abrir mucha méas esta zona al uso de los ciudadanos,
permitiendo a estos el acceso a actividades recreativas, ladicas y comerciales
junto al mar;

= Planificacion de la superficie de la Darsena, de forma que se consignan usos mas
acordes con las necesidades generadas por el trafico de embarcaciones menores;

= Nuevas obras o actuaciones en proyecto o ejecucion, que obligan a estructurar la
darsena desde una perspectiva mas amplia que la que tenia.

Dentro del PE-DEM'95 se establecen una serie de normas generales, normas de
proteccion y especificas, unas ordenanzas de edificacién y reglamento de vigilancia y
policia.

= Normas de proteccién: El suelo que abarca el PE-DEM'95 tiene una zona de
proteccién de muelles, clasificada con arreglo al tipo de proteccion especifica por
su uso. Se distinguen varios aspectos de proteccion:

0 Zonas de proteccion de muelles: Se trata de las zonas de proteccién para
maniobra, cuyas dimensiones minimas, contadas en linea perpendicular a
partir del cantil, sera las siguientes:

o Dique este: 3m.
0 Muelle sur o de Ribera: 15m.
0 Muelle de Combustible: 5m.

0 En estas zonas queda prohibida la edificacion permitiéndose Unicamente
pequefias construcciones de una planta dedicadas a bares de temporada
desmontables, servicios publicos o instalaciones que razonablemente se
justifiquen. A su vez estas zonas de proteccidn estaran abiertas a vias de
servicio, exclusivamente a vehiculos interesados en las operaciones que
en dichos muelles se efectuen.

o0 Proteccion de infraestructuras: Se trata de las servidumbres y limitaciones
de uso para la proteccion de las distintas instalaciones urbanas técnicas.

o Proteccion de las aguas: Relativo a la prohibicién de vertidos y el control
de las descargas al mar.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 60



PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE [A DARSENA DE DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL - JUNIO 2016
EMBARCACIONES MENORES DEL PUERTO DE LAS PALMAS, .
INCLUIDA EN EL SG-DEL VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION

o Proteccion del medio ambiente: Relativo a la limitacién y control de las
instalaciones peligrosas, insalubres o nocivas y a las explosiones e
incendios.

= Normas especificas: Los terrenos en la zona de servicio se clasifican con caracter
vinculante en las zonas siguientes:

0 Zona administrativa-comercial (A.C): se trata de zonas reservadas para
edificaciones de uso administrativo relacionadas directamente con la
actividad de la darsena. También esta zona se destina a usos comerciales
y equipamientos complementarios, asi como todas las actividades
relacionadas o compatibles con los servicios al tripulante y a las
embarcaciones (aungue no reparaciones, ya que tiene su uso especifico);

0 Zona comercial (C): se trata de zonas destinadas a pequefios talleres e
instalaciones para equipamientos y pertrechos en general de las
embarcaciones que permanecen atracadas en los pantalanes. Se permite
la instalacién de servicios de atencion al tripulante, y en general al usuario
del Muelle, ya que se trata de una zona de esparcimientos para la ciudad,
tales como bares, restaurantes, aseos, centro comercial, etc. Como
instalaciones auxiliares anejas se admiten los parques de maquinaria,
estaciones de transformacion y cualquiera de caracter complementario al
servicio portuario, asi como aparcamientos de vehiculos en los lugares
gque se determinen;

0 Zona de reparacion naval (N) : se trata de zonas dedicadas a la reparacion
y carenado de embarcaciones deportivas, tolerandose otras instalaciones
diferentes de las anteriores que por su relacion con el deporte nautico
merezcan una consideracion excepcional. Se permite la construccion de
edificios dedicados al uso especifico de la instalacion de edificios de
oficinas propios de almacenamiento, deposito, etc; edificios de oficinas
propios de la industria naval y edificios relacionados o compatibles con los
servicios al tripulante;

0 Vela Latina (V): se trata de la zona de rampa de varada vy
estacionamientos para embarcaciones de Vela Latina y Vela Ligera
(optimista, 470, snipe, etc.), asi como almacenamiento de materiales y
pertrechos de los botes de Vela Latina. Se permitirAd cualquier otra
actividad relacionada con dichos usos tales como oficinas, escuela de
vela, almacén y taller de reparacion de veleria, etc.

= Ordenanzas de edificacion: Las ordenanzas son de aplicacion a las zonas
sefialadas anteriormente como aptas o autorizadas para la edificacion, con los
usos que en ellos se estipulan. Las ordenanzas a que se ajusta la edificacion se
clasifican en:

o Ordenanzas de volumen: se establecen una alineaciones oficiales de calle,
alineacion de fachada, parcela, rasante, ocupacion maxima del solar,
edificabilidad cubica y superficial, superficie edificable, superficie edificada
total, la altura de piso, la altura de edificacion, los vuelos y miradores;

0 Ordenanzas generales de usos: se asignan usos dentro de los ambitos
anteriormente mencionados;

0 Ordenanzas generales de higiene;

o0 Ordenanzas generales de estética: Las condiciones que se sefialan para la
estética de las construcciones son de aplicacién a todas las actuaciones
sujetas a automacion de la Autoridad Portuaria y licencia Municipal. La
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Autoridad Portuaria y el Excmo. Ayuntamiento en todo caso, pueden
requerir a los concesionarios de las parcelas para que ejecuten las
acciones necesarias para ajustarse a las condiciones que se sefialan en
las normas. En el caso de condicionamiento de la licencia, las condiciones
podran referirse a la soluciéon de las fachadas, de cubiertas, del ritmo de
los huecos, a los materiales empleados, al modo en que se utilizan su
calidad y color.

o0 Ordenanzas especificas: se definen las ordenanzas cuya aplicacion es
especifica para las parcelas que existen en el ambito del PE-DEM”95.

= Reglamento de vigilancia y policia.

ORDENACKN DE Lk
DALSENA _ DEPORTIVA

CONCLUSIONES:

= Como actuaciones mas importantes que se recogen en el PE-DEM"95 podemos
considerar las siguientes:

0 Actuaciones urbanistico-portuarias que comprende las zonas
administrativas y comerciales creadas; en ellas se pretende generar una
infraestructura adecuada al entorno que ocupan, entorno que viene
condicionado por ser la fachada de la ciudad. Se intenta abrir mucha mas
esta zona al uso de los ciudadanos, permitiendo a estos el acceso a
actividades recreativas, ludicas y comerciales junto al mar;

o Planificacion de la superficie de la Darsena, de forma que se consignan
usos mas acordes con las necesidades generadas por el trafico de
embarcaciones menores;

o0 Nuevas obras o actuaciones en proyecto o ejecucion, que obligan a
estructurar la darsena desde una perspectiva mas amplia que la que
tenia.

= Dentro del PE-DEM 95 se establecen una serie de normas generales, normas de
proteccion y especificas, unas ordenanzas de edificacion y reglamento de
vigilancia y policia. (que se describen anteriormente).
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2.2.4 Evaluacion ambiental estratégica

La legalidad vigente asegura la incorporacién de los criterios de sostenibilidad en la toma
de decisiones estratégicas, a través de la evaluacion de los planes. La dilatada
experiencia en el @mbito de la evaluacién de impacto ambiental de proyectos demostrd
que gran parte de las incidencias y efectos negativos que se producen sobre el medio
ambiente por dichos proyectos, en ocasiones, provienen de decisiones que han sido
tomadas en otros procedimientos previos a la realizacion de dichos proyectos, durante el
transcurso de la tramitacion y aprobacion de los diferentes instrumentos de planificacion y
ordenacién, y sobre los cuales no se realizaba una evaluacién ambiental adecuada de los
posibles efectos que pudieran suponer.

Esta necesidad se traslado a través del derecho comunitario mediante la Directiva
2001/42/CE, de 27 de junio, sobre evaluacion de las repercusiones de determinados
planes y programas en el medio ambiente. Actualmente dicha Directiva, conjuntamente
con la evaluacién de impacto ambiental de proyectos, se regula en el marco estatal
mediante la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. Dicha Ley 21/2013
regula conjuntamente la denominada evaluacion ambiental estratégica (de planes) y la
evaluaciéon de impacto ambiental (de proyectos).

La aprobacion de la ley basica estatal 21/2013, ocasioné la necesidad y oportunidad de
proceder a modificar el ordenamiento juridico aplicable en la Comunidad Auténoma de
Canarias en esta materia, a fin de ajustarlo a la nueva regulacién estatal y comunitaria.
La Ley 14/2014, de 26 de diciembre, de Armonizacion y Simplificacion en materia de
Proteccion del Territorio y de los Recursos Naturales ha venido a establecer la legislacion
aplicable para la evaluacion ambiental estratégica de los planes que se tramiten y
aprueben en el &mbito territorial de la Comunidad Auténoma de Canarias.

Por ello, se considera aplicable al presente Plan Especial de Ordenaciéon, como
instrumento de ordenacidén urbanistica perteneciente al Sistema de Planeamiento de
Canarias, el contenido y determinaciones del Titulo Il “Evaluacion ambiental estratégica
de planes y programas con efectos territoriales o urbanisticos y evaluacion ambiental de
proyectos”, de la Ley 14/2014, en lo que respecta al procedimiento de evaluacion
ambiental estratégica en su procedimiento de elaboracion y aprobacién.

El articulo 22 “Ambito de aplicacién y 6rgano ambiental competente de las evaluaciones
ambientales estratégicas”, de la Ley 14/2014 establece los criterios de aplicacién para
considerar la evaluacidn ambiental estratégica del plan especial de ordenaciébn como
ordinaria (concluye con una declaracibn ambiental estratégica) o como simplificada
(concluye con un informe ambiental estratégico):

“1.(...).

2. Seradn objeto de una evaluacién ambiental estratégica ordinaria en los términos
reglamentariamente previstos los planes y sus revisiones y modificaciones salvo cuando
deban someterse a evaluacidn ambiental estratégica simplificada.

(...

3. Seréan objeto de evaluacién ambiental estratégica simplificada :

a) Los planes que establezcan el uso de zonas de reducida superficie territorial.

b) Los proyectos de actuacion territorial de gran trascendencia territorial o estratégica.
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c) Los planes de ordenacién pormenorizada del plan general de ordenacion que se
acomoden a la evaluacién ambiental estratégica del plan basico municipal.

d) Los planes parciales y los planes especiales cuando se constate en el informe de la
Comisién de Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias que_cumplen las
determinaciones ambientales del plan general previamente sometido a evaluacion
ambiental estratégica. En caso de que el plan parcial o el plan especial no se ajusten, en
todo o en parte, a tales determinaciones ambientales debera someterse a evaluacion
ambiental estratégica ordinaria en aquello que proceda.

4. A los efectos de la presente ley el érgano ambiental competente para la evaluacién
ambiental estratégica sera la Comisién de Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de
Canarias.

(.). "

Ademds, para el caso concreto de la evaluacion ambiental estratégica de los planes
especiales de ordenacion, el articulo 11 la Ley 14/2014 modifica el contenido del articulo
43 del Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de
Espacios Naturales de Canarias (en la redaccion dada a este articulo por la Ley 9/2015,
de 27 de abril, de modificacién de la Ley 2/2013, de 29 de mayo), que queda redactado
con el siguiente contenido:

“Articulo 43. Elaboracién y aprobacion de los planes parciales, planes especiales y estudios
de detalle.

2.(..).

En el caso de los planes parciales y de los planes especiales se requerird con caracter
previo el informe preceptivo del 6rgano competente de la Comision de Ordenacién del
Territorio y Medio Ambiente de Canarias sobre su adecuaciéon a las determinaciones
urbanisticas y medioambientales del plan general municipal. Este informe debera ser
emitido en el plazo de dos meses a partir de su solicitud, transcurridos los cuales se
entendera que es favorable.

Solo sera exigible el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica simplificada a los
planes parciales y a los planes especiales, con el alcance y contenido que proceda, cuando
se constate en el informe de la Comision de Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de
Canarias gue cumplen con las determinaciones ambientales del plan general que
desarrollan, previamente evaluado. En el caso de que el plan parcial, o el plan especial no
se ajusten a tales determinaciones ambientales, deberan someterse a evaluacion ambiental
ordinaria.

(..)

El vigente PGO/LPGC, plan prevalente al “Plan Especial de Ordenacion de la Darsena de
Embarcaciones Menores del puerto de Las Palmas, incluida en el SG-DEL”, se someti6 a
un procedimiento de evaluacion ambiental, y por lo tanto, en aplicacion del anterior
articulo, el presente plan especial se deberd someter a informe previo de la COTMAC
para comprobacion del cumplimiento de las determinaciones ambientales del plan
general. Si el informe estima que se cumple o0 no se emite en dos meses, el plan especial
de ordenacion se sometera a una evaluacion ambiental estratégica simplificada. Si el
informe _estima que no se cumple, el plan especial de ordenacion se sometera a una
evaluacion ambiental estratégica ordinaria.
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La Autoridad Portuaria considera que el presente plan especial de ordenacion se
encuentra incluido dentro del supuesto del articulo 22.3.d), ya que cumple con las
determinaciones ambientales genéricas establecidas para el ambito diferenciado SG-DEL
por el PGO/LPGC, Plan General aprobado definitivamente por acuerdo de la COTMAC
con fecha 29 de octubre de 2012 y sometido a una evaluacién ambiental estratégica.

En concreto, en el Informe de Sostenibilidad Ambiental de dicho PGO/LPGC se evaluaron
las posibles afecciones del SG-DEL, especificando que las actuaciones correspondientes
al muelle deportivo, integradas en este sistema general, son actuaciones para la
conservacion 'y rehabilitacion del equipamiento depo rtivo como zona de
esparcimiento y recreativa de primer orden , y que tales actuaciones conllevan un
impacto compatible poco significativo (cuadro 8, n° 016. “Resultado de la valoracion
del impacto ambiental previsto”; del apartado 8, del referido ISA). Ademéas de otras
consideraciones reflejadas en la Memoria del PGO/LPGC respecto la Darsena de
Embarcaciones Menores, que se explicardn con detenimiento en el Documento Ambiental
Estratégico pertinente.

Por consiguiente, se considera que el presente plan especial se debe someter a una
evaluaciéon ambiental simplificada, en la forma y procedimiento que se detalla en los
articulos 26 y 27 de la Ley 14/2014, siendo necesario, por tanto, la redaccién de un
Documento Ambiental Estratégico, con el contenido minimo que establece el articulo
26.2:

a) Los objetivos de la planificacion;

b) el alcance y contenido del plan propuesto y de sus alternativas razonables técnica y
ambientalmente viables;

c) el desarrollo previsible del plan o programa;

d) una caracterizacion de la situacion del medio ambiente antes del desarrollo del plan o
programa en el ambito afectado;

e) los efectos ambientales previsibles y su cuantificacion cuando sea posible;
f) los efectos previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes;

g) la motivacion de la aplicacion del procedimiento de evaluacién ambiental estratégica
simplificada;

h) un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas;

i) las medidas previstas para prevenir, reducir y corregir cualquier efecto negativo relevante
en el medio ambiente de la aplicacion del plan o programa, teniendo en cuenta el cambio
climatico;

j) un programa de vigilancia ambiental con la descripcion de las medidas previstas para el
seguimiento ambiental del plan.

CONCLUSIONES:

= En materia de normativa ambiental el Plan Especial da cumplimiento a lo
establecido en la Ley 14/2014, de 26 de diciembre, de Armonizacion y
Simplificacion en materia de Proteccion del Territorio y de los Recursos
Naturales, incorporando un Documento Ambiental Estratégico con el contenido
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establecido en el articulo 26.2.

= Con el borrador o propuesta del plan especial de ordenacion, y el Documento
Ambiental Estratégico, se debe solicitar a la COTMAC informe previo para ser
considerado como plan especial de los incluidos dentro del procedimiento
ambiental estratégico simplificado.

= Posteriormente, dicho Documento Ambiental Estratégico se debe someter a
informacion publica, por cuarenta y cinco dias, conjuntamente con la propuesta
de plan especial.

2.3 Analisis de las infraestructuras.

Si bien, los documentos que se exponen a continuacion no son considerados vinculantes
para el desarrollo de una darsena de embarcaciones menores en el interior de la Zona de
Servicio de un puerto de interés general, sus indicaciones pueden darnos una idea
aproximada de las necesidades de cualquier instalacién de este tipo.

El Real Decreto 2486/1980, de 26 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
para la ejecucion de la Ley 55/1969, de 26 de abril sobre Puertos Deportivos, en sus
articulos del 4° al 8° establece las condiciones e instalaciones minimas con las que deben
contar los puertos: (destacamos solo las que se refieren a la Zona de Servicio Terrestre):

Articulo 4.°

Para la determinacion de las condiciones que, como minimo, deberan cumplir los
puertos bases, de acuerdo con el apartado c) del articulo 3.° de la Ley, habran de
tenerse en cuenta las siguientes prescripciones:

(...)

2. Las tomas de agua y electricidad se ajustaran a modelos homologados por la
Direccién General de Puertos y Costas y ninguna estara a mas de 20 metros de
cualquier punto de atraque. La tensién de la red eléctrica ser4 de 220 V.
Existiran disyuntores diferenciales en cada palanca o muelle y, por lo menos,
otro de accién general. El caudal de agua dulce serd, como minimo, de 20 litros
por minuto en cada toma.

3. Los medios de varada seran como minimo:

Una grda de 8 toneladas de capacidad.

Un pértico transportador por cada 300 atraques, con potencia minima de 25
toneladas.

4. Se dispondra de una explanada para carenado y reparaciones en seco,
comunicada con los medios de varada, con una superficie no menor de dos
metros cuadrados por atraque.

(..
(..

7. Sera posible el acceso por rampa a todos los puestos de atraque sin
necesidad de utilizar escaleras.
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8. El puerto debera contar con adecuados sistemas de alumbrado que
proporcionen una intensidad de iluminacién media minima de tres lux y un
suministro eficaz de agua dulce.

9. Se dispondra, sefialado convenientemente, de un muelle de llegada o
recepcion, de longitud de atraque minima 30 metros, y en sus proximidades
habra locales para la administracién del puerto y para las autoridades con
jurisdiccion sobre el puerto o sobre los barcos.

10. El suministro de carburantes, que comprendera gasolina, gaséleo y mezcla,
dispondra de un atraque especialmente dedicado a ello y de facil comunicacién
con la boca del puerto; podra haber puntos de suministro en los propios puestos
de atraque, pero en este caso restringidos a gasoéleo, nunca con gasolina o
mezcla.

11. Existiran talleres para reparacion de motores, pintura y carenado de cascos,
reparacion de velas y jarcias y recorrido general y almacenes para pertrechos o
embarcaciones, todos ellos con capacidad justificada para las dimensiones del
puerto.

Articulo 5.°

Para el cumplimiento de lo establecido en el articulo 3.°, apartado d) de la Ley, el
puerto debera contar, corro minimo, con las instalaciones siguientes:

1. Los servicios sanitarios e higiénicos que se establezcan por Orden
ministerial.

2. Aparcamientos de coches, como minimo, para el 75 por 100 de los atraques

3. Servicios propios contra incendios, sin perjuicio de valorar la ayuda de otros
servicios generales ajenos que tengan su base a una distancia no superior a
cinco kilometros y cuyo trayecto al puerto deportivo permita, en caso de
urgencia, la asistencia en menos de diez minutos. En todo caso, contara con
extintores de polvo seco de cinco kilogramos, cada 20 metros.

4. Una estacion de radio con escucha permanente, de 27 Mc con los sistemas
VHF y banda costera.

5. Servicios de recogida de correo, apartado o lista para recepcion de
correspondencia, con destino a embarcaciones con base en el puerto o en
transito.

6. Teléfonos con conexion urbana, interurbana e internacional, con un minimo
de una cabina cada cincuenta atraques.

7. Recipientes para recogida de basuras, en los muelles, pasarelas y
explanadas, a una equidistancia aproximada de 40 metros.

8. Sistema de eliminacion de las aguas residuales producidas en el puerto, que
se atendrd a las normas vigentes en esta materia.

(...).

Articulo 6.°

En los puertos de invernada existiran edificios de servicios con establecimientos
comerciales, oficinas bancarias si fueran solicitadas por Bancos o Agentes bancarios,
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y unidades de habitacién para uso de las tripulaciones. El nimero de unidades de
habitacion de uso publico no sera inferior al 5 por 100 del nimero de atraques.

Articulo 7.°

Para cumplimentar lo exigido en el articulo 4.° de la Ley para los Puertos de Escala,
los asi calificados deberan cumplir las mismas condiciones exigidas a los puertos
base en los articulos 3.2, 4.°, 5.° y 8.° de este Reglamento, con las siguientes
modificaciones:

Condicién 3. Los medios auxiliares de varada seran como minimo una gria de
seis toneladas y una rampa varadero de cinco metros de anchura y 10 por 100
de pendiente maxima.

Condicién 11. Los talleres deberan ser mecanicos y de velas y jarcia; no se
exigiran los talleres de pintura y carenado de casco, ni de recorrido general.

Articulo 8.°

1. Todo puerto deportivo, sea de base o escala, estard formado por un espejo
de agua en una a varias darsenas, mas una superficie en tierra dedicada a los
muelles, instalaciones y servicios.

2. El conjunto de todo ello constituye la zona de servicio del puerto cuyo
perimetro o limite debe quedar perfectamente definido. En ningun caso la
superficie terrestre sera inferior al 50 por 100 de la del espejo de agua.

3. La ordenacién general de esta zona de servicio, se estudiara detalladamente,
tanto en lo que se refiere a los servicios maritimos como terrestres, y en éstos,
muy especialmente, la parte de edificaciones que se proyecten construir.

A modo indicativo se sefialan ademas, a continuacién los condicionantes relacionados
con los servicios que se precisan cumplir para la obtencion de Bandera Azul en los
puertos deportivos:

= Gestion Ambiental.

Presencia de contenedores de recogida selectiva de basura, adecuados e
identificados correctamente para depositar distintos residuos peligrosos (pinturas,
disolventes, anti-fouling, pilas, aceite usado, bengalas, etc.). Los residuos deben ser
trasladados por una “empresa” autorizada y tratados en instalaciones autorizadas
para residuos peligrosos. (Imperativo).

Existencia de contenedores de basuras y/o papeleras adecuadas. Las basuras
deben ser gestionadas por una “empresa” autorizada y transportadas a una
instalacion también autorizada. (Imperativo).

El puerto deportivo debe de contar con instalaciones para la recogida selectiva y
reciclaje de residuos, tales como, botellas, latas, papel, plastico, materia organico,
etc. (Imperativo).
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Instalaciones para bombeo de aguas de sentinas. (Guia).

Facilidades para el bombeo de las aguas fecales de las embarcaciones.
(Imperativo).

Todos los equipos y edificios deben estar en buen estado y ser conformes a la
legislacion nacional. El puerto deportivo debe estar bien integrado, tanto en su
entorno natural como construido. (Imperativo).

Instalaciones sanitarias adecuadas, limpias y bien sefalizadas, incluyendo cuarto de
lavanderia y agua potable. El tratamiento de aguas residuales controladas, debera
realizarse mediante un procedimiento y una planta autorizados.(Imperativo).

Si el puerto deportivo cuenta con una zona de reparacion o lavado de
embarcaciones, ningun tipo de contaminante debe entrar en el sistema de aguas
residuales, en el puerto deportivo, sus aguas o en el espacio natural circundante.
(Imperativo).

Promocion del transporte sostenible. (Guia).

Prohibicion de aparcar o conducir en el puerto deportivo, excepto en las zonas
especificas designadas. (Imperativo).

= Seguridad y Servicios.
Equipamiento de salvamento y socorrismo de primeros auxilios y contra incendios

adecuados y bien sefalizados. Estos equipamientos deben estar aprobados por las
autoridades nacionales competentes. (Imperativo).

El suministro de agua y electricidad disponibles en las instalaciones o amarres
deben estar aprobados, de acuerdo con la legislacion nacional. (Imperativo).

Instalaciones adaptadas para personas con discapacidad. (Guia).

= Calidad del agua.

Puerto deportivo con lamina de agua limpia (sin aceites, basura, aguas residuales o
cualquier otra evidencia de contaminacion). (Imperativo).

2.3.1 Servicios urbanos.

La Darsena de Embarcaciones Menores cuenta con una red interior de suministro eficaz
de agua potable y electricidad, alumbrado suficiente, asi como, de evacuacion de aguas
fecales (que precisan de estaciones de bombeo) que tienen su punto de enganche con la
red urbana en la zona cercana al acceso rodado al recinto.
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Si bien estas instalaciones estan disefiadas para atender la actual demanda del puerto
deportivo, una potencial ampliacién de las instalaciones como la que se prevé hara
preciso reservar zonas donde ubicar nuevas estaciones transformadora y de bombeo o
nuevas conexiones con la red urbana de aguas.

Respecto a las aguas pluviales, en el entorno de la Darsena de Embarcaciones Menores
existen dos aliviaderos municipales que han quedado encerrados en la darsena a medida
que ésta ha ido creciendo. También habra que preveer, por tanto, la posibilidad de
desplazar estas bocas a otras zonas mas adecuadas.

En cuanto a las telecomunicaciones, la darsena cuenta con acceso a las lineas de
telefonia basica, asi como, un enlace de fibra Optica, a través de la Avda. Maritima, con la
zona de servicio en el puerto comercial. También, recientemente, se ha dotado al muelle
deportivo de red WiFi para acceso a Internet.

El desarrollo de la telefonia movil ha supuesto que disminuya en gran medida la
dependencia de las lineas telefénicas fijas y la practica desaparicion de las cabinas de
uso publico.

2.3.1.1 Demandas.

= Prevision de espacios para la instalacion de nuevas estaciones de bombeo
de aguas fecales, estaciones  transformadoras  nodos  de
telecomunicaciones, etc...

= Reserva de suelo libre de edificacién para el trazado de las canalizaciones
precisas.

2.3.1.2 Conclusiones.

» La Déarsena de Embarcaciones Menores cuenta con completos servicios
urbanos suficientes para la demanda actual y acordes con las
recomendaciones del RD 2486/1980 a este respecto, si bien, la ampliacion
prevista por los planes de la Autoridad Portuaria de Las Palmas, provocara
sin duda un aumento de los requerimientos de estos servicios que debera
ser tenida en consideracion.
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2.3.2 Transporte y accesos.

Las “Infraestructuras viarias” del presente plan se presentan grafiadas en el Plano n° 1.03
de Informacion.

2.3.2.1 Acceso rodado.

El acceso rodado actual a la Darsena de Embarcaciones Menores se realiza a través de
un paso practicado por debajo de la Avda. Maritima y esta constituido por un marco del
tipo doble, con un carril para cada sentido de circulacién.

El acceso a estos marcos se realiza, en el sentido de entrada, desde la C/. Luis Doreste
Silva; y, en el sentido de salida, hacia el sur, por la Avda. Maritima y, hacia el norte, por la
C/. Lebn y Castillo.

En el interior de la Darsena de Embarcaciones Menores, partiendo de este punto de
acceso, un sistema de rotondas permite dirigirse, en tres sentidos, hacia la explanada de
aparcamientos que queda hacia el sur, hacia la zona de muelle constituida por el
denominado Dique Este, o la zona de pantalanes al norte a lo largo del C/. Joaquin
Blanco Torrent. Estas Ultimas vias estan dotadas de dos carriles, uno en cada direccion y
aparcamientos en bateria en unos de sus laterales y en linea en el otro.

Los accesos existentes en la actualidad no sufren retenciones salvo en circunstancias
especiales que coinciden con eventos multitudinarios o en horarios de maxima afluencia
a los establecimientos que se han instalado en el interior. No obstante, en el Plan
Especial de la Darsena de Embarcaciones Menores, aprobado por O.D de 26 de mayo de
1995 y cuyo contenido ha sido absorbido por la “Ordenanza E” del Plan General Vigente
en su adaptacion plena al TR-LOTENC vy las Directrices de Ordenacion, se preveia la
posibilidad de crear nuevos accesos. A tal fin, determinadas parcelas fueron afectadas
por un protocolo que condicionaba temporalmente su desarrollo al desarrollo del Plan
Especial del Frente Maritimo de Levante que en aquel momento se proponia.

Con motivo de la redaccion del presente Plan Especial y en previsién de la obras de
ampliacion de la Darsena de Embarcaciones Menores proyectadas por la Autoridad
Portuaria de Las Palmas (ver apartado 2.9 del presente Volumen) - y que supondra la
duplicacion del numero de atraques y de superficie, o que conlleva un aumento de trafico
considerable para el Unico punto de acceso que tiene en estos momentos - se ha
impulsado la elaboracion de un “Estudio de Alternativas y Viabilidad de las Conexiones
de Transporte Terrestre para la Ampliacion de la Darsena de Embarcaciones Menores del
Puerto de Las Palmas”. Dicho estudio toma de partida el estado actual de la darsena y
sus accesos terrestres, y contempla las distintas soluciones y alternativas a considerar
respecto los accesos viarios teniendo en cuenta las obras de ampliacion de la Darsena
de Embarcaciones Menores proyectada. Dicho estudio se adjunta como Anejo en el
presente Volumen | de Informacién.
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2.3.2.2 Acceso Peatonal.

Desde el paseo de la Avda. Maritima es posible acceder a pie a la Darsena a través de
una rampa metalica y una escalera. La primera en el extremo norte, cerca de la Playa de
Las Alcaravaneras y la segunda en un lugar mas centrado junto al acceso rodado.

Ambos accesos, atendiendo a los requerimientos de vigilancia y seguridad que demanda
la propia naturaleza de la darsena, se cierran en horario nocturno.

También es posible acceder a pie desde las calles Le6n y castillo y Luis Doreste Silva

utilizando las aceras de los viarios de acceso, si bien, estas son excesivamente estrechas
e incobmodas y, en consecuencia, peligrosas.

2.3.2.3 Transporte publico.

El transporte publico de autobuses no llega hasta el interior como si lo hacen
habitualmente los taxis. No obstante, las lineas urbanas de transporte cuentan con
paradas de sus principales lineas cercanas a los accesos peatonales tanto desde la
Avda. Maritima como desde las calles Ledn y Castillo y Luis Doreste Silva.

2.3.2.4 Estacionamiento y aforos.

La Dérsena de Embarcaciones Menores cuenta en la actualidad con 752 plazas de
aparcamientos destinadas a coches y 59 para motos. Esta cantidad supone un 65% de
plazas respecto al nimero de atraques, encontrandonos por debajo del ratio aconsejado
por el RD 2486/1980.

Estos aparcamientos, desde mediados de 2.011, son controlados y sujetos a tarifas. Esta
circunstancia ha supuesto que, en el dltimo afo, la accesibilidad a las plazas de
aparcamiento por parte de los usuarios del puerto haya mejorado, sin dejar de dar el
servicio de aparcamientos que hasta ahora se ofrecia al entorno urbano méas cercano.

Por el mismo motivo, se ha visto beneficiada la movilidad rodada en los viales interiores
de la darsena.

No obstante, el nimero de vehiculos que visita cada dia el puerto deportivo de acuerdo
con los datos suministrados por la empresa que gestiona el aparcamiento desvela lo
siguiente:
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El numero de abonados asciende a 1.854 entre usuarios con embarcacion, personal que
trabaja en las empresas ubicadas en la Darsena de Embarcaciones Menores, organismos
oficiales, personal de la Autoridad Portuaria de Las Palmas y otros externos.

El nimero de vehiculos que, de media, cada dia utiliza el aparcamiento supera los 5.000
con picos que rondan los 10.000 vehiculos en fin de semana. Estos datos se ven
superados en noviembre por el efecto que produce la celebracion de la Regata ARC.

De ellos, muchas entradas se producen en los dias cercanos al fin de semana como
consecuencia de la afluencia a los locales de ocio y restauracion situados en la darsena;
y otros tantos, se corresponden con vehiculos que permanecen en el recinto menos de
30 minutos (periodo gratuito)

2.3.2.5 Ancho de vias.

En la actualidad, la Darsena de Embarcaciones Menores cuenta con dos vias principales:
la C/. Joaquin Blanco Torrent y el Dique Este. Ademas existen dos amplias explanada
destinadas a aparcamientos en los extremos norte y sur cuyos viarios son utilizados
también para acceder a algunas concesiones, muelles o pantalanes.

Las secciones de los viales son las siguientes:
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A Seccion Tipo de Viario de Tunel de acceso al Muelle Deportivo.
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2.3.2.6 Demandas.

= En la actualidad y tras la incorporacion del control de entradas/salidas y
parking en la Zona de Servicio, los accesos, las vias y numero de
aparcamiento resultan suficientes salvo en aquellos casos en que la
afluencia de usuarios aumenta de forma puntual tales como los eventos
nauticos y en los dias y horarios de asistencia masiva a locales de ocio.

» Para estas ocasiones y teniendo en cuenta que la Autoridad Portuaria de
Las Palmas prevé doblar la zona de servicio y el nimero de atraques,
conviene dotar a la darsena de viales rodados (trafico lento compatible con
los carriles bici) y peatonales mas amplios y mayor ratio de aparcamientos
respecto al nimero de atraques.

= Asi mismo la sectorizacion de las areas especializadas del Area Nautico
Deportiva y la aparicién de nuevos controles de accesos a cada una de ellas
podria facilitar y mejorar la relacion entre el usuario, el visitante y la
movilidad interior.

= Por este mismo crecimiento previsto podria hacerse necesario mejorar o
diversificar los puntos de acceso rodados al puerto.

= Por su parte, se trata de una demanda actual la mejora del acceso peatonal
desde las calles Luis Doreste Silva 'y Leon y Castillo.

2.3.2.7 Conclusiones.
El Plan que se elabora pondra especial atencién a:

= La dotacion de aparcamientos.

= Mejora de los viales de acceso a los distintos muelles y zona de nueva
creacion.

= Creacién de zonas peatonales mas amplias y cémodas.

= Sectorizacion de las distintas areas del puerto atendiendo a sus usos
principales.

= Creacion de un nuevo acceso peatonal desde las calles Luis Doreste Silva 'y
Ledn y Castillo

= Reserva de espacio para nuevos accesos rodados en el caso de que fueran
necesarios.

2.3.3 Servicios
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2.3.3.1 Servicios que se prestan en la Darsena de Embarcaciones Menores.

= Control — Seguridad.

El control del servicio nautico del puerto se lleva a cabo directamente por la
Autoridad Portuaria de Las Palmas que cuenta con dependencias en el
propio recinto situadas en el extremo norte del Dique Este.

Estas instalaciones conviene situarlas proximas a las bocanas de acceso a
la darsena y deben contar con un muelle o pantalan de “recepcion”.

La seguridad del recinto se lleva a cabo por parte de la Policia Portuaria
(arts. 295 y 296 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y la
Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5
de septiembre). A tal fin este servicio cuenta con un puesto de control, en
este caso, en las proximidades del acceso rodado.

2.3.3.2 Otros servicios gue se prestan en la Darsena de Embarcaciones Menores por
parte de la Autoridad Portuaria de Las Palmas

La Autoridad Portuaria de Las Palmas, a través de sus oficinas en la Darsena de
Embarcaciones Menores, realiza labores de:

= Admision

= Registro

=  Facturacion

= Informacién basica

»= Asignacion de atraque

= Asistencia en la maniobra.
= Vigilancia en fondeo

2.3.3.3 Servicios que se deben prestar en las darsenas nautico-deportivas.

La Darsena de Embarcaciones Menores cuenta en estos momentos con los servicios
siguientes:

= Servicio de grua hasta 1 tonelada,

= Gasolinera (gasolina, gasoil y mezcla) con atraque especialmente
dedicado a ello y con facil comunicacién con la boca del puerto

= Rampa de botadura y varada,

= Lavanderia con monedas,

= Varadero,

= Servicio de reparaciones,
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= Venta de efectos navales y
= | ocales de restauracion.

Las tablas siguientes presentan los datos de nimero de amarres con los que cuenta la
darsena asi como los servicios asociados a dichos amarres. Por otro lado se exponen los
distintos servicios dedicados a los usuarios de la darsena, anti-contaminacion e incendio.
Con el objetivo de conseguir una mejor visibilidad se ha colorido la tablas, en verde para
una indicar la presencia de una instalacion o actividad y rojo en el caso contrario.

La Darsena de Embarcaciones Menores cuenta con un total de 2.597 metros lineales de
pantalanes de los cuales la mayor parte de los servicios generales estdn asociados a los
amarres a excepcion de las redes de repostaje y de recogida de aguas negras y de
sentinas.

La darsena dispone suministro de combustible y sistemas mecanicos de varada (Grua y
Travel-Lift) que sirven, a su vez, al Real Club Nautico de Gran Canaria.

Asi pues, la Darsena de Embarcaciones Menores es el puerto deportivo que propone el
conjunto mayor de servicios dentro del ambito de la isla.
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Grupo C: Amarres y servicios a los amarres
Puerto Real Club .
3 A Puerto de Pasito| Puerto de Puerto de Puerto de
Pusrios  Jdeportive de lasiNeulico de Gray ., AnfidelMar | Puerto Rico Mogan
Palmas Canaria
Amarres
Wofros Enaalos 2517 m 322m 720m 420m
de pantalanes
Numero total = a .
e ameres 1198 135 388 89 522 216
Numero de amarres
S | 230 0 58 0 37 133
B — =
Servicios generales a los amarres
Agua SI Sl Sl Sl Sl Sl
Electricidad Sl Sl Si | Sl Si
Recogida de
rasihicn | | Sl Sl Sl Si
Recogida
selectiva Si NO Sl Sl Sl Sl
Riad a8 repostaje NO NO NO NO NO NO
en amarre
Red de recogida de NO S| si NO S| NO
aguas negras
Red aguas sentina NO SI Sl NO NO NO
lluminacion
noctaT Si SI Si Sl Sl Sl
Vigilancia Si Sl Si Sl Sl Si
Combusubles
Gas-oil Si NO Sl NO Sl S
Gasolina Sl NO NO NO Sl SI
Sin Plomo Sl NO Sl NO Sl Sl
Servicios de Varada
Rampa de varada Sl Sl NO Sl Sl Sl
Gria i 5t 2t NO NO 5t
Travel lift pendiente 50t 641 NO sl 70t
OIT0S SEIVICIOS @ 10 amarres
Snos 06 si si si sI NO si
balizamiento
Muelle de
espera | Sl Sl Sl Sl Sl (180 m2)
Talleres de
reparacion S NO Sl NO Sl NO
Zona de
o Si Sl Sl NO S1 (3.500 m2) NO
Aparcamientos | | Sl Sl SI S1(2.730 m2)

A Resumen del nimero de amarres y de sus servicios asociados en los puertos de tipo deportivo-nautico. Fuente: PTE-30.

Observando la siguiente tabla aparece claramente que la darsena de Las Palmas
propone la mayor oferta, en particular en cuanto a los servicios técnicos.
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Grupo C: Servicios a los usuarios
Puerto Real Club
) ) Puerto de Puerto de Puerto de Puerto de
Puertos deportivo de lasgNautico de_ Gran Pasito Blanco Anfi del Mar Puerto Rico Mogan
Palmas Canaria
Servicios generales
Edificios
corpecakes Sl NO NO SI Si NO
Edificios
socialas NO Sl NO NO NO NO
Alojamientos
turisticos NO NO NO Sl Si Sl
Bar/Restaurantes Sl Sl NO Sl Si Sl
Duchas/Sanitarios Si Sl Si Sl Sl Sl
Lavanderia Si NO Sl NO | Sl
Informacion sI NO si s si si
turistica
omunicaciones
Teléfono | Sl Si Si Sl SI
Correos Sl NO Sl Sl Sl Sl
Radio NO Sl Si Si Sl Si
VHF Sl Sl Si Sl Sl Sl
TV NO NO NO Si Sl Sl
Informacion
meteoreologica St NO St St Si Sl
WI-FI Si Sl SI NO Sl (En breve) Sl
Escuelas nauticas
Escuela nautica Sl NO NO Si Sl NO
Escuela de vela
ligera Sl Sl NO Sl Si NO
Escuela de esqui
nautico NO NO NO sl NO NO
Escuela de
Windsurf Sl S| NO Si Sl NO
ENCa— . sI NO si sl S| sI
submarinismo
Servicios tecnicos
Venta de accesoriosl
Ok Si NO NO NO Sl Sl
Venta de motores Si NO NO NO Sl NO
Venta de
embarcaciones Si NO Sl NO Si NO
Alquiler de
embarcaciones SI NO SI SI SI SI
Pintura y
PREV Si NO Si NO Sl Sl
Carpinteria Sl NO Si NO Sl SI
Mecanica Sl NO SI NO Sl Si
Electronica Sl NO S NO Sl Sl

A Resumen de los servicios a los usuarios presentes en los puertos de tipo deportivo-nautico. Fuente: PTE-30.

A continuacion se muestra como la darsena de embarcaciones menores de Las Palmas
cuenta con la totalidad de los métodos de prevenciones anti incendios y contaminacion
existentes. No obstante, cabe precisar que los medios anti-contaminacion de la darsena
de Las Palmas pueden, en caso de emergencia, ser utilizados por los otros puertos dado
gue las distancias entre puertos de la isla de Gran Canaria son bastante cortas.
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Grupo C: Medios anti-contaminacidn y anti-incendios
Puertos de 0':;'::39 las NauF'ec:f:)l gvlaugran Puerto de Puerto de Puerto de Puerto de
P . Pasito Blanco Anfi del Mar Puerto Rico Mogan
Palmas Canaria
Barreras
anti-contaminacion < . < e e =
Bomba de succion
Skimmer Sl MO NO Sl MO 5l
Fast-Tank Sl MO NO MO MNO NO
Mantas y mangas
absorbantes s NO s NO NO NO
Dispersantes s sl NO sl NO S|
homologados
Limpia mar Sl MO NO NO NO NO
Embarcacion de s gl NO NO NO NO
apoyo caminada
¥ i
Embarcacion de sl S| sl I NO NO
apoyo tipo zodiac
Medios de
salvamiento y Sl Sl Sl 3l Sl 5l
confra-incendios

A Resumen de los medios anti-contaminacion e incendios presentes en los puertos de tipo deportivo-nautico. Fuente: PTE-30.

Con estos datos podemos afirmar que la Darsena de Embarcaciones Menores presenta
una cantidad y variedad de servicios que se ajustan a lo exigido por el RD 2486/1980, asi
como, estaria en disposicion de optar a la obtencién de la Bandera Azul.

Por otro lado, en los puertos deportivos de explotacion privada otros muchos servicios
son considerados esenciales para que el correcto funcionamiento de las darsenas
nautico-deportivas.

Se trata servicios de valor afiadido que complementan el servicio basico de estancia en
amarre y que condicionan directamente el éxito o fracaso de instalaciones de este tipo.

Se pueden distinguir dos tipos de servicios claramente diferenciados, los primeros,
servicios estrictamente nautico-deportivos, son aquellos que por su naturaleza, el uso y la
actividad que desarrollan, son actividades nautica-deportivas en si mismas, esto es,
tienen un contenido estricta y directamente relacionado con la actividad nautica y
deportiva. Un claro ejemplo de los mismos son, por supuesto, los servicios de estancia en
amarre, los servicios de reparacion y venta de accesorios y de embarcaciones, talleres de
varadero, y los servicios de suministros de articulos y servicios nauticos entre muchos
otros.

Por otro lado, se encuentran los servicios de apoyo o complemento al uso nautico
deportivo, son servicios que en si mismos no tienen un contenido o nhaturaleza
estrictamente nautico-deportiva pero, sin embargo, son un complemento absolutamente
necesario del anterior, no solo en el contenido de la prestacion del servicio sino en su
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localizacién a pie de la infraestructura nautica. Un buen ejemplo es el servicio cafeteria y
restauracion, conexion a Internet, alquiler de vehiculos, servicio de botiquin o para-
farmacia entre muchos otros.

Lo habitual es que se den estos dos servicios en una relacién de 70 % para los primeros
y 30 % para los segundos, si bien esta proporcién puede variar dependiendo de la mayor
0 menor especializacion de cada una de las zonas en que se pueda dividir el puerto
deportivo.

2.3.3.4 Servicios Nautico-Deportivos.

A continuacién se enumeran muchos de los usos y servicios Nautico-Deportivos que se
consideran necesarios y convenientes:

» Club Nautico deportivo.

= Servicios de avituallamiento y suministros varios:

= Servicio de aprovisionamiento de viveres y productos de conveniencia.

» Ventay distribucién de efectos navales.

» Gestorias nduticas, brokers de compariias de seguros

» |nspecciones técnicas de embarcaciones.

= Surveyors.

= Servicios de Yacht Managament para superyates.

= Alquiler de embarcaciones y excursiones maritimas.

= Servicio de mantenimiento y limpieza de embarcaciones.

= Servicio de suministro de articulos para la pesca.

= Servicio de suministro de accesorios de submarinismo.

= Nave de reparaciones y pintura.

= Talleres de reparaciones.

= Pasillos de servicios necesarios para garantizar las correctas
circulaciones.

= Servicio de capitania y atencién de usuarios del Puerto.

= Taquillas y pafioles.

= Aseos.

= Almacén general de varadero y mantenimiento.

* Punto de informacion al usuario.

= Vestuarios y aseos.

= Almacenes de residuos

= Vestuarios de personal. Lounge.

» Estacion transformadora.

= Taller de mantenimiento.

= Almaceén de limpieza.

= Control de accesos a varadero.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 81



PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE [A DARSENA DE DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL - JUNIO 2016
EMBARCACIONES MENORES DEL PUERTO DE LAS PALMAS, .
INCLUIDA EN EL SG-DEL VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION

2.3.3.5 Usos de Apoyo al Nautico-Deportivo.

La propia idiosincrasia de los navegantes y las elevadas afluencias de usuarios a las
instalaciones (con mayor incidencia en un puerto urbano como el que nos ocupa)
justifican la existencia de servicios como los siguientes:

2.3.3.6

Business Center (Parte meteoroldgico - Internet).
Lavanderia y tintoreria.

Restaurantes y cafeterias.

Cajero automatico.

Alquiler de automoviles.

Alquiler de bicicletas.

Alqguiler de vehiculos Segway.

Guarderia y ludotecas.

Catering para embarcaciones.

Otros servicios de valor afiadido

Demandas.

Las darsenas nautico-deportivas modernas precisan de espacio suficiente
para atender las demandas tanto de los navegantes como del resto de
usuarios que hagan que el conjunto funcione de forma exitosa.

Estos servicios demandados pueden precisar de mayor o menor espacio
atendiendo al nimero de atraques previsto o la superficie terrestre de la cual
se dota.

Para ello el RD 2684/1980 estimaba que la zona de servicio terrestre
asociada a las darsenas debian tener al menos el 50 % de la superficie de
la lamina de agua asociada.

En la Darsena de Embarcaciones Menores, la Zona de Servicio Terrestre
(salvando las obras de abrigo) es de 64.169 m2, lo que supone el 42,33 %
de su correspondiente lamina de agua (151.588 m2).

Se detecta en la Darsena de Embarcaciones Menores la carencia de
espacio destinado a varada, reparaciones, carenado, reparacion de velas,
etc... De hecho la parcela destinada a varadero cuenta con algo mas de
3.000 m2 mientras que, segun la recomendacién del RD 2486/1980, deberia
alcanzar un minimo de 4.000 m2 para los 2000 atraques previstos. Ademas
de otros talleres con capacidad justificada para las dimensiones del puerto.
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2.3.3.7 Conclusiones.

= El plan especial valorara las necesidades de superficie para cada uno de los
uUsos que son necesarios 0 convenientes disponer en la Déarsena de
Embarcaciones Menores.

» Atendiendo a la especializacion da cada una de las areas propuestas, se
adecuara la proporcion de usos y resto de determinaciones de forma que,
tanto el conjunto como cada una de las zonas especializadas, pueda
funcionar de forma que se precisa.

2.4 Analisis de la parcelacion y los usos.

2.4.1 Parcelacion.

Como se coment6 anteriormente el PE-DEM"95, redactado por la Autoridad Portuaria y
aprobado definitivamente en 1995 (23 de mayo), tenia por objeto adaptar las
instalaciones existentes a las nuevas demandas de las embarcaciones de navegacion
deportiva y a dar cabida a los servicios a ellas asociados.

De esta manera el Plan planteaba una ordenacién viaria del conjunto y delimitaba una
serie de parcelas para acoger las instalaciones y servicios auxiliares y cuya disposicion
han ido evolucionando hasta la que conocemos hoy dia.

Casi el total de estas parcelas son objeto de concesiones y por lo tanto su gestion es
privada.

A razon de la propia evolucién de la darsena y resultado del otorgamiento dichas
concesiones, se puede diferenciar dos grupos de parcelas segun su tamafo y
disposicion:

= Las parcelas mas pequefias (< 250 m2) localizadas en su totalidad en el edificio
lineal adosado al paseo de la Avda. Maritima y ejecutado en el afio 2003. Dicho
edificio esta conformado por espacios de 5,00 x 5,00 m2 ofrecidos en concesion.

= Las parcelas mas grandes (= 250 m2) localizadas a lo largo de toda la darsena y
en su gran mayoria contiguas a la masa de agua dada vinculacion directa y fisica
a la actividad nautica. Dichos espacios son el resultado del “Proyecto de
Ampliacion y Mejoras de la Darsena de Embarcaciones Menores” ejecutado en el
afio 2004 y donde se acometieron obras como: la ampliacién del muelle para
generar el paseo junto a los mdédulos de 4.00m de ancho, un vial de 7.60, una
zona de aparcamientos en bateria y un paseo junto al cantil de 4.50m; la retirada
todo el mobiliario existente asi como la jardineria que se trasladaba al contradique
de las Alcaravaneras, la colocacion iluminacién y mobiliario nuevos, la ejecucion
de alcorques forrados con piedra donde se ubicaran palmeras reales; el edificio de
recepcion y control de entrada a la darsena y las mejoras de las instalaciones en
general.
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La “Zonificacion por usos y ocupacion del dominio publico” del presente plan se
presentan grafiadas en el Plano n° 1.04 de Informacién.

2.4.1.1 Demandas.

= Existe una demanda evidente de espacios.

2.4.1.2 Conclusiones.

= A razon de la propia evolucion de la darsena y resultado del otorgamiento
concesiones, se puede diferenciar dos grupos de parcelas segun su tamafio
y disposicion: Las parcelas mas pequefias (< 250 m2) y las parcelas mas
grandes (= 250 m2).

2.4.2 Concesiones y autorizaciones.

Las parcelas concesionadas mas pequefias (a fecha de abril de 2015) tienen como
finalidad, en su gran mayoria, las actividades vinculadas a:

= reparaciones como son el suministro/fabricacion de repuestos, ferreterias navales,
etc.;

= comercial como son la exposicion y venta de material nautico-deportivo, bar-
restaurante y bazares de comidas y bebidas, etc.;

= servicios. Estacion de servicio, gabinete de readaptacion funcional y gestion de la
correduria de seguros, etc.;

= Dbuceo como son las escuelas y ensefianzas, etc.;

= ocio y deportes nduticos son las escuelas y ensefianzas.

Este tipo de concesiones tiene un plazo entre 8-10 afios.

A su vez todas las autorizaciones temporales concedidas en el Muelle Deportivo (a fecha
de abril de 2015) tienen como finalidad la ocupacién del espacio exterior del paseo frente
a bares-restaurantes para ubicar en él las terrazas que a los que sirve.

Las parcelas concesionadas mas grandes (a fecha de abril de 2015) tienen como
finalidad, en su gran mayoria, las actividades vinculadas a:

= reparaciones como son la reparacion naval, varaderos, explanadas, pantalanes,

etc.;
= comercial;
= servicios;
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= ocio y deportes nauticos, como son la casa del navegante, local social y
vestuarios, etc....

Este tipo de concesiones tiene un plazo entre 15-30 afios.

Sin contabilizar los espacios ocupados por el Real Club Nautico de Gran Canaria las
concesiones otorgadas a fecha de abril de 2015 en la Darsena de Embarcaciones
Menores ocupan una superficie de 16.325,20 m” respecto a los 63.284,51 m? del total
actual de la superficie neta de tierra de la Darsena (su superficie bruta es de 100.196,60
m?. De aqui se deducen los siguientes ratios de ocupacién para los distintos usos
caracteristicos existentes:

Uso Superficie de Ocupacion Ocupacion Ocupacion
CARACTERISTICO Ocupacion (m2) respecto a la respecto a la respecto a la
superficie total superficie total superficie total
concesionada neta de la bruta de la
(m2/m2) darsena (m2/m2) darsena
(m2/m2)
reparacion 3.554,00 0,22 0,06 0,04
Servicios 3.001,19 0,18 0,05 0,03
buceo 240,00 0,01 0,00 0,00
ocio y deportes nauticos 4.843,00 0,30 0,08 0,05
instalaciones 1.852,51 0,11 0,03 0,02

A Tabla de Ratios de ocupacion real a fecha de abril de 2015. Fuente propia.

La “Zonificacion por usos y ocupacion del dominio publico” del presente plan se
presentan grafiadas en el Plano n° 1.04 de Informacién.

2.4.2.1 Demandas.

» Las actividades que se desarrollan en la darsena giran en torno a
actividades vinculadas a la reparacion, comercial, servicios y deportes
nauticos.
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2.4.2.2 Conclusiones.

= Casila totalidad de las parcelas son concesiones.

» Las escasas autorizaciones temporales estan vinculadas a dichas
concesiones.

= Los ratios de ocupacion de los usos caracteristicos respecto a la superficie
total neta de la darsena son los siguientes: reparaciones (0,06 m?/m?);
comercial (0,04 m?/m?); servicios (0,05 m*m?); buceo (0,01 m*m?); ocio y
deportes nauticos (0,30 m?/m?) e instalaciones (0,11 m%m?).

= Los ratios de ocupacion de los usos caracteristicos respecto a la superficie
total bruta de la darsena son los siguientes: reparaciones (0,04 m?/m?);
comercial (0,03 m?/m?); servicios (0,03 m*m?); buceo (0,00 m*m?); ocio y
deportes nauticos (0,05 m?/m?) e instalaciones (0,02 m%m?).

2.4.3 Tendencias.

Durante el afio 2007 la Autoridad Portuaria de Las Palmas recibié humerosas peticiones
de concesiones en la zona de la Darsena de Embarcaciones Menores. Los destinos de
estas actividades eran:

= Venta de embarcaciones y Pantalan de servicios;

= Operador logistico;

= Actividades subacuéaticas;

= Bar, Estanco bazar, Kiosko y Sala de reuniones/representacion de empresas.

Durante el afio 2008 la Autoridad Portuaria de Las Palmas recibi6 peticiones de
concesiones cuyos usos eran:

= Venta articulos nauticos, Venta pintura y resinas y Material eléctrico naval;
= Comercio maritimo y servicios nauticos

= Escuela de Buceo y Federacion de motondutica

= Terraza, Pizzeria, Restauracion y Ultramarinos

= Escuela de baile y Padel/tenis

Durante el afio 2009 la Autoridad Portuaria de Las Palmas recibié peticiones de
concesiones cuyos usos eran:

= Venta de motores;
=  Pantalan;
= Venta de helados, Multiservicio y asistencia y Terraza.

Durante el afio 2010 la Autoridad Portuaria de Las Palmas recibi0 4 peticiones de
concesiones en la zona de la Darsena de Embarcaciones Menores (lo que supuso mas
de un 25% de las peticiones totales recibidas por la Autoridad Portuaria sin contabilizar
las otorgadas). Los destinos de estas actividades eran:
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= 2 para Bar-Terraza (desestimadas por estar otras en tramitacion) ;

= 1 para Lavado de Vehiculos (desestimada por falta de plazas de aparcamientos
disponibles para ser ocupadas por la actividad) y

= 1 para Mercadillo (desestimada por falta de plazas de aparcamientos disponibles
para ser ocupadas por la actividad).

Estos dos Ultimos casos de desestimacion originados por la privatizaciéon del
aparcamiento en la zona de servicio de la Darsena de Embarcaciones Menores.

Durante el afio 2011 la Autoridad Portuaria de Las Palmas recibié 18 peticiones de
concesiones en la zona de la Darsena de Embarcaciones Menores (lo que supuso méas
de un 75% de las peticiones totales recibidas por la Autoridad Portuaria sin contabilizar
las otorgadas). Los destinos de estas actividades eran:

= 7 para varada y reparaciéon de embarcaciones (a raiz del concurso publicado para
la explotacion del varadero y desestimadas por la finalizacion del plazo de
presentacion de la documentacion);

= 6 para Bar-Terraza (desestimadas por falta de plazas de locales disponibles o
ausencia de ordenacion de la plataforma de la zona oeste de la darsena);

= 2 para centro de servicios comerciales e industriales para venta, mantenimiento y
reparacion naval de embarcaciones menores y deportivas y grandes yates
(desestimada por ausencia de espacio disponible de mas de 6.000 m2);

= 2 para bazares (desestimadas por falta de plazas de locales disponibles);

= 1 para aeronave (desestimadas por ausencia de solicitud de superficie de
ocupacion).

Durante el trascurso del afio 2012 (a fecha de marzo de 2012) la Autoridad Portuaria de
Las Palmas ha recibido 7 peticiones de concesiones en la zona de la Darsena de
Embarcaciones Menores (lo que supuso mas de un 90% de las peticiones totales
recibidas por la Autoridad Portuaria sin contabilizar las otorgadas). Los destinos de estas
actividades eran la de varada y reparacion de embarcaciones (a raiz del concurso
publicado para la explotacién del varadero y archivadas a raiz de la resolucién que otorgé
la ocupacion).

En el afio 2013 la solicitud de concesiones se vio reducida sensiblemente. Se recibieron 5
peticiones de las cuales, cuatro eran destinadas a logistica y servicios nauticos mientras
gue so6lo una de ellas se destinaba al ocio (After Work).

En 2014, con toda probabilidad por la colmatacion del espacio disponible, las solicitudes
han disminuido drasticamente. Sélo dos solicitudes a partes iguales se presentaron, para
servicios nauticos y para ocio.

De lo anteriormente comentado se extrae por un lado que la actual tendencia de la
darsena gira en torno a actividades vinculadas a la reparacién_nautica-deportiva y, en
menor medida, al ocio-restauracion (que ya se encuentra suficientemente atendida) y, por
otro lado, que existe una demanda evidente de espacios que actualmente no dispone.

Esta situacion presenta un nuevo escenario en la darsena donde sera necesario crear
suelo para alojar en él usos compatibles con estas tendencias pero también sera
imprescindible reordenar el suelo existente para zonificarlo en subzonas que integren
grado de impacto/afectacion semejantes. En base a las actividades que se desarrollan en
la darsena podemos distinguir dos subzonas:

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS I MEMORIA DE INFORMACION 87



PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE [A DARSENA DE DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL - JUNIO 2016
EMBARCACIONES MENORES DEL PUERTO DE LAS PALMAS, .
INCLUIDA EN EL SG-DEL VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION

= Una subérea dedicada a reparaciones y servicios menos “amable” para el usuario
de la darsena;

= Una subédrea dedicada a comercial, buceo, ocio y deportes nauticos donde el
usuario encuentre actividades compatibles con la percepcion urbana.

2.4.3.1 Demandas.

» Por un lado la actual tendencia de la darsena gira entorno a actividades
vinculadas a la reparacion nautica-deportiva y al ocio-restauracion.

= Por otro lado existe una demanda evidente de espacios para ubicarlas y que
actualmente no dispone.

2.4.3.2 Conclusiones.

= A razon de la propia evolucion de la darsena y resultado del otorgamiento
concesiones, se puede diferenciar dos grupos de parcelas segun su tamafio
y disposicion: Las parcelas mas pequefias (< 250 m2) y las parcelas mas
grandes (= 250 m2).
= Existe una demanda evidente de espacios para ubicarlas y que actualmente
no dispone.
= Casila totalidad de las parcelas son concesiones.
= Las escasas autorizaciones temporales estan vinculadas a dichas
concesiones.
= Serd imprescindible reordenar el suelo existente para zonificarlo en
subzonas que integren grado de impacto/afectacion semejantes. En base a
las actividades que se desarrollan en la darsena podemos distinguir dos
subzonas:
0 Una subarea dedicada a reparaciones y servicios menos “amable”
para el usuario de la darsena;
0 Una subérea dedicada a comercial, buceo, ocio y deportes nauticos
donde el usuario encuentre actividades compatibles con la
percepcion urbana.

2.5 Analisis de las obras ejecutadas.
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2.5.1 Andlisis de las obras realizadas.

En general, los edificios de la Darsena de Embarcaciones Menores responden a
caracteristicas propias de la actividad portuaria nautica-deportiva (instalaciones,
reparaciones, almacenamiento, etc.) y a caracteristicas propias de la actividad urbana y
turistica (restauracion, bazar, ocio, etc.).

Para la evaluacion del interés de los distintos edificios se han estudiado las
caracteristicas arquitectonicas y funcionales de todos los situados en el ambito, asi como
los proyectos de ejecucion y la extensa bibliografia histérica y actual que existe sobre el
Puerto y la Ciudad de Las Palmas.

A tal efecto, la Autoridad Portuaria de Las Palmas culmin6 en 1.998 el “Proyecto Basico
de la nueva Marina de Las Palmas”, que contenia todos los elementos necesarios para
elaborar un Proyecto constructivo de la futura Marina, en el que se mantenia
escrupulosamente todas las especificaciones y requerimientos marcados por la Autoridad
Portuaria de Las Palmas, con el objeto de asegurar los siguientes objetivos:

= La necesaria operatividad del Puerto (canal de acceso, zonas de fondeo,
reflexiones de oleaje, separacion de bugues mercantes y deportivos, etc...) y

= La propia funcionalidad de la nueva Marina, y la viabilidad de su construccion,
tanto desde el punto de vista administrativo en relacion con los titulos existentes,
como del mantenimiento de la actividad de la Marina, sin interrupciones
inadmisibles, y con la ejecucion de las obras por fases.

Resultado de ello se ejecutd en distintas fases a partir del afio 2003 el edificio lineal
adosado al paseo de la Avda. Maritima. Dicho edificio esta conformado por espacios de
5,00 x 5,00 m2 ofrecidos en concesién mayoritariamente destinados a usos comerciales
(reparaciones, almacenamientos, ferreterias, restauracion, etc.).

F —

. " P — S
A Edificio lineal adosado al paseo . Maritima. Fuente propia.

En base a lo anteriormente expuesto, la Autoridad Portuaria de Las Palmas contraté la
obra “Ampliacién de la Marina de Las Palmas (12 fase)”. Dicha obra se paraliz6 al verse
afectada por las modificaciones en la longitud de la Prolongacion del Dique Reina Sofia,
asi como con los acuerdos entre el Excmo. Ayuntamiento de Las Palmas de Gran
Canaria y la Autoridad Portuaria de Las Palmas en relaciéon al desarrollo del Frente
Maritimo.
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Siendo necesaria una ampliacion en el Muelle para uso y disfrute peatonal y al mismo
tiempo dotar a estas instalaciones de un numero suficiente de plazas de aparcamientos
que posibiliten el normal funcionamiento de los locales comerciales que se han ido
estableciendo en la Darsena Deportiva y una mejora en el conjunto de la zona dotandola
de servicios de recogida de residuos selectivos, iluminacién, edificio de recepcion y
control de entrada a la darsena y acondicionamiento general se redacté en el afio 2004 el
“Proyecto de Ampliacién y mejoras en la Darsena de Embarcaciones menores” que
recogia todas actuaciones antes mencionadas.

Las obras previstas en este proyecto consistian basicamente en realizar una ampliacién
del muelle, un edificio de recepcion y control de entrada a la darsena y mejoras de las
instalaciones en general.

A continuacion pasamos a describir detalladamente las obras que se realizaron:.
= Ensanche zona muelle y dique:

a. En esta actuacion se ensancho la zona de pantalanes 8.50m. hasta llegar
a la linea de pantalanes actual;

b. La seccion en el muelle se conformé por un paseo de 4.00 m. en la zona
de los locales comerciales y vial de 7.60 m. zona de aparcamientos de
4.90 m. en bateria y un paseo de 4.50m;

c. La zona de paseo se pavimentd con pavimento terrazo vibrocolor
combinados en color rojo y gris, dejando zonas adoquinadas;

d. La jardineria estaba conformada por palmera real principalmente. En la

zona de los médulos fueron en parterres a ras de suelo y en la zona del

muelle y contradique fueron en jardineras de bloques forrados de piedra;

La seccidn del digue se modificé obteniendo una linea de aparcamientos;

Se demolio la acera pavimentandola de forma similar a la zona del muelle.

Las palmeras existentes se mantuvieron embutiéndolas en jardineras

iguales que las del muelle y

h. Se ampli6 las plazas de aparcamientos pasando de 478 a 671 plazas de
aparcamientos, ademas de los aparcamientos para ambulancias y
personal de la Autoridad Portuaria.

@ ~o

=  Pavimentacion.

a. La pavimentacion de los viales se realizO con pavimento asféltico en
caliente;

= |pnstalaciones.

a. Se colocé instalaciones a lo largo del ensanche asi como en la acera de
los locales, tanto de baja tension , comunicaciones, abastecimiento y
alumbrado publico;

b. Se colocaron baculos de alumbrado en la zona ampliada de 9 metros de
alto con doble luminaria, una a 9m para iluminar el vial y un brazo a 4.50m
de altura para iluminar el paseo. En el lado del dique se colocaron baculos
de 3.00 m de altura que se situaran en los miradores de la escollera;

c. Se instalo una tuberia de abastecimiento de polietileno de @ 110 dejando
cuadro en la entrada de cada pantalan y
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d. Se dio una mano de pintura a las torres existentes en la zona y se reparo
el alumbrado del interior del tinel, cambiando la canalizacién a una nueva.

=  Tratamientos de residuos.

a. Se colocé dos puntos de recogida de residuos selectivos en zona
controlada compuesto por depésitos de recogida de papel, baterias de
barco, filtros, aceite, vidrio.

b. Se coloc6 para recogida de residuos domésticos un sistema de médulos
soterrados constituidos por un vaso de hormigéon prefabricado con un
contenedor de polietileno como depdsito.

c. Se colocd un sistema de aspiracion de las aguas de sentina para los
barcos, aguas que seran impulsadas hasta un depdésito de hormigén que
se ejecuta para su posterior vaciado por medio de cuba autorizada.

= Mobiliario y acondicionamiento general.

a. Se aplaco la entrada al muelle con piedra natural y el interior del tinel con
placas GRC, adecentando los jardines de la entrada, cerrando el cuarto de
bombas y pintando la tuberia de impulsiéon que existe en la actualidad en el
interior del tunel.

b. En el dique lado interior se reparé la pared que da al mar con placas GRC
con el fin de mantener las metopas que pintan los navegantes.

c. En la entrada de los pantalanes se construyeron un poértico de acero
inoxidable y en el contradique se coloca una barandilla .

d. Los bancos a colocar son de madera apoyado sobre pie de piedra de
Arucas aserrada.

e. En el dique se coloc6 una barandilla de acero inoxidable AlISI-316.

Se repar6 el lado de la vela latina y el escalon del dique con un mortero

reparador.

—

A Mobiliario y acondicionamiento general. Fuente propia.

= Recepcion y puesto de control.

Se proyecté un edificio para recepcion y control de embarcaciones donde se
ubican las oficinas de guardamuelles y la guardia civil. Es un edificio de dos
plantas con una torre central. A la terraza se accede por la torre central por medio
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de una escalera exterior formada por peldafios de piedra y barandilla de acero
inoxidable. En el interior la escalera es con peldafios de madera. La torre en el
exterior esta forrada con piedra natural basaltica ripiada y el resto con enfoscado
a esponja y pintado. En el exterior se coloc6 escollera que se ha retirado del
muelle acondicionando el talud dejado durante la excavacion de la cimentacion
del edificio. La zona alrededor del edificio es una plaza de pavimento adoquinado
y vibrocolor. Se coloc6 una pérgola de madera y jardineria con palmera real.

=  Escultura.

Se proyect6 una escultura de acero corten apoyada en un pilar de hormigoén
forrado de piedra. La estructura se apoya sobre una zapata de hormigon.

A Escultura. Fuente propia.
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Durante el afio 2006 se realizo el proyecto para “Aumento de la capacidad de atragues”
tan demandada por los usuarios, ampliando la linea de atraques en el dique este del
Muelle Deportivo

Las obras previstas en el presente proyecto consistieron basicamente en colocar una
linea de pantalanes perpendiculares al pantalan adosado existente. Estos pantalanes
dotaron al Muelle Deportivo de un total de 98 atraques previstos para barcos de 7 m. de
eslora.

Posteriormente, durante el afio 2007, se proyectd el “Ensanche del Paseo en el
Contradigue de la DEM”. El ensanche del paseo tuvo aproximadamente 2,10m, siendo el
ancho total de paseo de 3,55. y en una longitud de 300 m. en la alineacién del
contradique y 3 m. en la alineacion norte-sur en una longitud de 47.50m.

Durante el afio 2009, se realizé el proyecto de “Impermeabilizacion Cubiertas Mddulos

1009 10010 y 1014 en el Muelle Deportivo” a causa de que en algunos modulos, debidos

a la falta de impermeabilizacion de la cubierta, se estaban produciendo filtraciones lo cual
producia un uso deficiente de las instalaciones. En este mismo afio se realizd la

“Renovacion del Pantalan N°10 en el Muelle Deportivo” que proyectaba la ejecucion de

nuevos maédulos, 138 ml de 2.50 m de ancho y 20 m. de 2.00 m de ancho que iban

colocados en el matrtillo.

A su vez en el Muelle Deportivo podemos encontrar otras edificaciones singulares son:

» El edificio de la Federacion de la Vela Latina Canaria que sirve de
instalaciones para el conjunto de clubes y aficionados de la vela
latina.

* EI Centro Comercial Sotavento: Edificio inaugurado en 2003 que
ocupa uno de los enclaves mas privilegiados del muelle deportivo.
Dispone de mas de 2.500 metros cuadrados con 14 locales
destinados mayoritariamente al ocio y la restauracion. El volumen
edificado de 1 planta sobre rasante y 1 bajo rasante se desarrolla
alrededor de un espacio libre que a su vez los distribuye.
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A Edificio del Centro Comercial Sotavento. Fuente pm;;;éz.

» El antiguo edificio de la Cruz Roja;

A Antiguo Edificio de la Cruz Roja. Fuente propia.

» El edificio del Club Maritimo Varadero de Gran Canaria; Se trata de
un edificio destinado a club social inaugurado el 6 de Septiembre de
1.996. Consta de una planta con Salon de Actos, Aulas Polivalentes,
Restaurante, Gimnasio, Sala de Baile, Sala de Aerdbic / Spinning /
Pilates, Terraza — Chiringuito y Piscina de Agua Salada y Sauna en
cubierta.

- f" e -1 o
A Edificio del Club Maritimo Varadero de Gran Canaria. Fuente propia.
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» La Estacion de servicio y vestuarios del Muelle Deportivo;

A Edificio de vestuarios del Muelle Deportivo y Estacion de Servicio. Fuente propia.

2.5.1.1 Demandas.

Existe una cierta tendencia de generar edificaciones y/o actividades mas
compatibles con la percepcion urbana en la zona del Muelle Deportivo mas
proxima a la ciudad;

Ausencia de volumenes edificatorios que resuelvan las solicitudes de
concesiones recibidas por la Autoridad Portuaria (mayoritariamente
destinado al uso la reparacién nautica-deportiva y al ocio-restauracion) ;
Ausencia de espacios de paseo facilmente accesibles combinados con las
actividades generadas en los voliumenes.

2.5.1.2 Conclusiones.

Todas edificaciones tienen 1 planta de altura sobre rasante (unas pocas
ademas semisGtano bajo rasante) y algunas cubiertas aprovechan las
cubiertas con actividades que generan construcciones facilmente
desmontables y ligeras.

En algunos casos se emplea la planta en semisétano.

Los acabados de los volumenes edificatorios responden a los parametros
estéticos establecidos por el PE-DEM’95.
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2.5.2 Andlisis de las edificabilidades.

En general, los edificios de la Darsena de Embarcaciones Menores responden a
caracteristicas propias de la actividad portuaria _ndutica-deportiva (instalaciones,
reparaciones, almacenamiento, etc.) y a caracteristicas propias de la actividad urbana y
turistica (restauracion, bazar, ocio, etc.).

La Darsena de Embarcaciones Menores cuenta con una superficie construida computable
total de 8.052 m? (sin contabilizar el antiguo edificio de la Cruz Roja de 890 m?) respecto
a los 63.283,51 m? del total actual de la superficie neta de tierra (su superficie bruta es de
100.196,60 m?). y que se desglosa a continuacion segln los usos de referencia:

Uso Superficie total Ratio de superficie Ratio de superficie
CARACTERISTICO construida de uso construida respecto a la construida respecto a
caracteristico superficie total neta de la la superficie total bruta
(m2) darsena de la darsena (m2/m2)
(m2/m2)
reparacion 415,00 0,01 0,00
Servicios 2.184,00 0,03 0,02
buceo 240,00 0,03 0,00
ocio y deportes nauticos 3.200,00 0,03 0,03
instalaciones 18,00 0,03 0,00

A Tabla de Ratios de edificabilidad real a fecha de mayo de 2015. Fuente propia.

2.5.2.1 Demandas.

» Existe una cierta tendencia de generar edificaciones y/o actividades mas
compatibles con la percepcion urbana en la zona del Muelle Deportivo mas
préxima a la ciudad;

= La actual ocupacion y edificabilidad que existe no demanda un aumento de
dichos coeficientes;

» La actual ocupacion y edificabilidad que existe si demanda un aumento de la
superficie de suelo.
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2.5.2.2 Conclusiones.

= Todas edificaciones tienen 1 planta de altura sobre rasante (unas pocas
ademés semisOtano bajo rasante) y algunas cubiertas aprovechan las
cubiertas con actividades que generan construcciones facilmente
desmontables y ligeras.

*» En algunos casos se emplea la planta en semisétano.

= Los ratios de superficie construida de los usos caracteristicos respecto a la
superficie total neta de la darsena son los siguientes: reparaciones (0,01
m?/m?); comercial (0,03 m*m?); servicios (0,03 m*m?); buceo (0,03 m*m?);
ocio y deportes nauticos (0,03 m?/m?) e instalaciones (0,03 m%/m?).

= Los ratios de superficie construida de los usos caracteristicos respecto a la
superficie total bruta de la darsena son los siguientes: reparaciones (0,01
m?/m?); comercial (0,02 m*m?); servicios (0,02 m*m?); buceo (0,01 m*m?);
ocio y deportes nauticos (0,03 m?/m?) e instalaciones (0,01 m*m?).

2.6 Analisis del trafico portuario.

Segun los datos suministrados por la Direccién General de la Marina Mercante, Seccion
de Registro y Estadistica del Reqistro Maritimo Central, el total de embarcaciones de
Recreo en Canarias supera las 17.000 embarcaciones de las cuales mas de 16.500
corresponde a la Lista 72. De estas embarcaciones, mas de la mitad corresponde a
barcos registrados en la provincia de Las Palmas.

Por su parte, en los ultimos cinco afios, segun la misma fuente, se han registrado en
Canarias 2.384 nuevas embarcaciones de recreo de las cuales 1.287 lo fueron en la
provincia de Las Palmas.

El mercado de la nautica, si bien, se ha visto influenciado por la situacién econémica
actual mantiene, no obstante, un ritmo continuado de matriculacién de embarcaciones.

2.6.1 Situacion actual de la Darsena de Embarcaciones Menores.

La Darsena de Embarcaciones Menores cuenta en la actualidad con 32 pantalanes de los
cuales 29 estan destinados a atraque de embarcaciones (28 gestionados directamente
por la Autoridad Portuaria y 2 en concesion), uno se utiliza como recepcién, otro para el
amarre de las embarcaciones auxiliares de los barcos que estdn en fondeo y uno mas
para embarcaciones propiedad de organismos oficiales.
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El pantalan de recepcion tiene una longitud superior a los 70 metros y se encuentra, junto
a la bocana del puerto, asociado a las oficinas de administracion de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas (tal y como recomienda el RD 2486/1980).

Los atraques disponibles por eslora en los pantalanes gestionados por la Autoridad
Portuaria son los siguientes:

= Hasta 6 metros: 202 atraques
= De 7 metros: 134  atraques
= De 8 metros: 140 atraques
= De 9 metros: 81 atraques
= De 11 metros: 63 atraques
= De 12 metros: 125 atraques
= De 14 metros: 84 atragues
= De 15 metros: 133 atraques
= De 17 metros: 42 atraques
= De 18 metros: 20 atragues
= De 20 metros: 20 atragues

= De 25 metros: 8 atraques
= De 35 metros: 1 atraque

= De 40 metros: 2 atraques
= De 50 metros: 5 atraques

Total: 1.060 atraques + 15 atraques para catamaranes en el muelle de la Vela Latina.

Los atraques por eslora en el pantalan en concesién son los siguientes:

= Hasta 6 metros: 22 atragues
= De 10 metros: 5 atraques
= De 12 metros: 59 atraques

De esta forma, el total de atraques en la Darsena de Embarcaciones Menores: 1.161
atraques

(*) Por su parte, en un entorno muy cercano, al norte de Las Alcaravaneras se encuentra
el muelle del Real Club Nautico de Gran Canaria que dispone de 150 atraques
distribuidos en cuatro pantalanes para sus socios principalmente.

El porcentaje de atraques en el muelle deportivo desvela que, en su amplia mayoria, se
destina a embarcaciones de menos de 15 metros con aproximadamente el 91 % (962
atraques, de los cuales los que mas abundan son los de menos de 6 metros y de 8
metros), mientras que amarres para barcos mayores se reserva apenas el 10 % (98
atraques, de los cuales 42 son para embarcaciones de hasta 17 metros).
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eslora (m) amarres (%) amarres (%)

<6 19,06

6<x<8 25,85

8<x< 12 25,38

12<x< 15 20,47 90,76

15<x< 20 7,73

20<x< 25 0,75

25<x< 35 0,10

35<x< 40 0,19

40 <x< 50 0,47 9,24
100 100

El puerto en la actualidad destina aproximadamente el 25 % de sus amarres a barcos en
transito. Esto es un nimero que alcanza las 300 unidades.

El resto de los amarres, casi 900, son destinados a barcos con base en este puerto y

tiene una ocupacion del 100%.
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2.6.1.1 Demandas.

Existe, para la Déarsena de Embarcaciones Menores, una demanda de
atraques con lista de espera que alcanza las 317 solicitudes.

De estas 317 solicitudes, las que mas se dan son para barcos entre 8 y 12
metros (130 solicitudes — 40 %), seguidas de lejos por los barcos menores de
6 metros (88 solicitudes — 28 %), mientras que para barcos entre 6 y 8
metros hay 74 solicitudes (23 %) y, en menor medida, por barcos mayores de
12 metros con tan solo 25 solicitudes (8%). No obstante, este dato es variable
ya que hasta hace apenas dos afios la mayor demanda, con mucho, era para
barcos menores de 6 metros.

De los datos recabados se desprende que, solo con las embarcaciones con
matricula espafola, se completa practicamente el aforo destinado a barcos
con base en esta darsena.

A esto afladimos que los datos han sido tomados en una fecha dentro de lo
que se considera temporada baja para esta darsena en concreto.

En temporada alta, el nimero de visitantes extranjeros se incrementa
considerablemente hasta ocupar todos los atraques disponibles e, incluso, no
poder atender la demanda cuando coinciden con la Regata de la A.R.C.

Con todo lo anterior, la Autoridad Portuaria de Las Palmas aspira a
incrementar el nUmero de atraques hasta alcanzar los 2.000 puestos en la
Darsena de Embarcaciones Menores (incremento de aproximadamente 800
atraques) con la intencion de atender la demanda de embarcaciones
residente e incrementar la capacidad de acogida de embarcaciones en
trdnsito lo que permitiria potenciar los eventos nauticos consolidados (p.e.,
ARC) y/o tener la posibilidad de acoger otros nuevos. Esta aspiracion es
compartida y se ve respaldada por las administraciones publicas e insulares
gue pretenden dar un salto cualitativo y cuantitativo a la ciudad en cuanto a la
practica de los deportes nauticos y las actividades econdmicas y turisticas
relacionadas con ellos.

Un aspecto a tener en cuenta es la reciente formulacién e inicio del
expediente de tramitacion del “Plan Especial de Ordenacion de la Zona de
Servicio del Puerto de Las Palmas incluida en el Ambito OAS-06". En el
mencionado documento se proponen una serie de actuaciones que daria pie
a la creacion de una darsena de embarcaciones deportivas de gran
envergadura y baja densidad de amarres destinada al servicio de los
denominados mega-yates que, cada vez con mayor asiduidad, hacen escala
en el Puerto de Las Palmas asi como ofrecer el servicio de reparaciones y
varadero. Se trataria en cualqguier caso de unas instalaciones
complementarias y compatibles a la Darsena de Embarcaciones Menores que
aqui se propone.
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2.6.1.2 Conclusiones.

» La darsena de embarcaciones menores tiene capacidad de crecer hasta el
objetivo de alcanzar los 2.000 atraques de los cuales el 66 % ya estaria
cubierto solo con los atraques actuales y la lista de espera. Es por ello que
seria conveniente reservar el 75 % de los atraques previstos para atender el
crecimiento futuro.

» Esto supondria que unos 500 atraques, 200 mas que los actuales, se
reservarian a barcos en transito. Esta circunstancia permitiria no solo amentar
la capacidad de acogida de barcos participantes en los grandes eventos sino
atender con solvencia nuevos y mayores retos. Todo ello sin que la
saturacion impidiera seguir atendiendo al resto de usuarios eventuales.

= Parece, por lo tanto que la aspiracion de la Autoridad Portuaria de Las
Palmas de alcanzar los 2.000 atraques, en diferentes fases, en la nueva
Darsena de Embarcaciones Menores se ajusta a las potencialidades de la
misma.

= Asi mismo, tal crecimiento en el nUmero de atraques debe venir asociado a la
necesidad de incrementar la zona de servicio terrestre para poder acoger los
servicios que una instalacion de este tipo requiere.

2.7 Analisis del Marco Ambiental y Paisajistico seg  Un el DAE.

El ambito territorial del Plan Especial de Ordenacion debe abarcar exclusivamente la
zona de servicio terrestre del puerto, de acuerdo con lo establecido en el art. 56.2.a) del
TR-LPEyMM, no pudiendo incluir terrenos que no pertenezcan a la zona de servicio. En
definitiva, se trata de ordenar coherentemente unas zonas que constituyen una unidad
funcional y espacial (la darsena de embarcaciones menores) cuya gestion se atribuye a la
Autoridad Portuaria de Las Palmas.

Es conveniente matizar que el @&mbito SG-DEL del PGO de Las Palmas de Gran Canaria
no esta Unicamente integrado por terrenos incluidos dentro de la zona de servicio
terrestre del puerto de Las Palmas, sino también por otros sometidos a distintos
regimenes y condiciones. Por ello, y en aplicacion del TR-LPEyMM, en el presente plan
especial de ordenacion se utilizara como dmbito de ordenacién Unicamente la zona de
servicio terrestre del puerto de Las Palmas que se encuentre incluida dentro de los limites
establecidos por el PGO de Las Palmas de Gran Canaria para el &mbito de la SG-DEL v,
en concreto, los que constituyen la actual Darsena de Embarcaciones Menores y sus
futuras ampliaciones.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS | MEMORIA DE INFORMACION 101



PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE [A DARSENA DE DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL - JUNIO 2016
EMBARCACIONES MENORES DEL PUERTO DE LAS PALMAS, .
INCLUIDA EN EL SG-DEL VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION

2.7.1 Aspectos generales.

La superficie en la que se va a llevar cabo el desarrollo de este Plan Especial y el entorno
que puede verse potencialmente afectado por dicha actuacién, comprende terrenos
emergidos, fruto de rellenos realizados en el litoral, apoyados en infraestructuras
portuarias de abrigo y/o viarias que forman parte del frente maritimo del este de la ciudad
de Las Palmas de Gran Canaria. Una franja territorial costera totalmente artificial.

En cuanto al entorno proximo, se considera que al concentrarse las actuaciones a
desarrollar en este Plan Especial, Unicamente en el medio terrestre, y que la finalidad de
este plan es la pormenorizacion de los usos y pardmetros urbanisticos de la zona de
servicio del puerto, se puede restringir el area de estudio a las superficies comprendidas
dentro de dicha zona de servicio.

Por tanto hablamos de un &mbito terrestre construido sobre rellenos y compuesto por
espigones, muelles, accesos viarios y superficies para el desarrollo de actividades
nauticas y complementarias. Un conjunto de superficies que se han ido ganando al mar a
partir de los espigones de proteccion que se construyeron a finales de la década de los
afios 60 en el siglo pasado. A partir de una pared vertical que forma parte de la fachada
estructural de la Avenida Maritima, arrancan las infraestructuras construidas: espigones,
escolleras, muelles, accesos, y explanadas.

La morfologia de las instalaciones es bastante diversa:

. Construcciones longitudinales: locales comerciales construidos en los
bajos de la ampliacion (hacia el mar) de la avenida maritima. Las
instalaciones de servicio de la vela latina y pequefios locales para
almacenamiento junto al autoservicio asociado al surtidor de combustible
(una planta).

. Construcciones singulares: las instalaciones de la Cruz Roja, edificio de
dos plantas, de planta cuadrada; las nuevas oficinas de la Autoridad
Portuaria (dos plantas); las instalaciones del Club Varadero (forma
irregular, dos plantas) y el Centro Comercial Sotavento, (forma
semicircular, dos plantas y un semis6tano) siendo estas dos ultimas las
de mayor porte.

En la franja urbana que linda con esta area, ademas de la Autovia y el paseo de la
Avenida Maritima, antes sefalado, destaca el edificio de la comisaria de policia, las
instalaciones deportivas del Club Metropole, el Parque Romano y algo mas alejado el
edificio del Ayuntamiento y alrededores (parking y jardines).

La anchura de las infraestructuras actuales de la zona de servicio portuaria es variable:
los espigones van desde 12 metros en el tramo mas estrecho del espigbn Norte; hasta 37
m. del tramo més ancho del espigon principal. Mientras que las anchuras de las
superficies van desde los 18 metros del paseo interior hasta los 120 en el punto mas
ancho de la explanada Sur (Cruz Roja — Vela Latina).
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La tipologia de la costa indica como se produce el contacto del limite portuario con la
lamina de agua. La linea de costa esta definida por paseos de rivera, diques, espigones,
y escollera. Asi como hileras de pantalanes flotantes en la lamina de agua interior de la
darsena. Los trazados y bordes exteriores de estas infraestructuras son rectilineos con
algunos quiebros en los tramos finales de los mismos. Solo las barreras de escolleras
presentan una linea irregular de bordes.

Las superficies definidas (a excepcion de los pantalanes flotantes) se encuentran

pavimentadas mediante aglomerados asfalticos y/o pavimentos de aceras, para soportar
los diversos usos y actividades que en las distintas explanadas o espigones se efectuan.

2.7.2 Problemas vy potencialidades de la zona de servicio.

De modo general, en las actuales instalaciones del puerto se pueden determinar una
serie de problemas y de potencialidades que son la base para determinar la ordenacién y
definir los objetivos del presente Plan. En este apartado seran tratados integralmente,
afadiendo la problematica ambiental o paisajistica.

2.7.2.1 Problemas

De acuerdo con los analisis realizados, los problemas mas relevantes que presenta la
zona de servicio del puerto en el @mbito del Plan Especial son los siguientes:

a) Progresivo agotamiento de la capacidad de amarre que hace necesaria la
ampliacion del puerto deportivo con la construccion de nuevos diques de abrigo,
pantalanes y plataformas asociadas. Estas ampliaciones (ya evaluadas y
autorizadas ambientalmente) que debe dar solucibn a este problema, no
supondran afecciones al paisaje maritimo-portuario ya que no se trata de una
alteracion de un tramo de linea de costa (ya trasformada) sino de una ampliacion
de superficie portuaria, e instalaciones. Por el contrario, ofrece la ventaja de dotar
al puerto de mayor disponibilidad de amarres y superficies, posibilitAndole con ello
hacer una mejor distribucién de servicios complementarios y auxiliares asociados
a este tipo de uso nautico-deportivo. De igual forma, ofrece a la ciudad una
oportunidad de ampliar espacios para el recreo y el desarrollo de actividades
socioculturales relacionadas con este tipo de uso.

b) Acceso deficitario. Se necesita ampliar y mejorar los accesos actuales, tanto de
trafico rodado como peatonales. También construir un nuevo viario que facilite las
mejoras de acceso para trafico rodado como la disponibilidad de otros modelos de
desplazamientos, como la dotacion de un carril sélo bici. Se propone en el Plan
Especial que este nuevo viario esté conectado a la avenida maritima.
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c) Necesidad de regular de manera mas adecuada y eficaz las plazas de
estacionamiento.

d) Necesidad de adecuar el ambito de actuacion en comun acuerdo con lo
establecido en el PIO/GC, para el area del presente Plan Especial.

e) Necesidad de armonizar las actuaciones propuestas con el desarrollo de la
practica de la Vela Latina. En concreto, facilitar la celebracion de este deporte
vernaculo con las nuevas instalaciones y ampliaciones del puerto deportivo.

f) Ausencia de una distribucion de actividades que facilite una eficiente organizacion
funcional y disgregue de forma eficiente actividades no compatibles.

g) Complejidad de la normativa sobre ocupacion de suelo por la edificacion, referida
a cada area 0 manzana, lo que obliga a manejar computos globales de dificil
calculo.

2.7.2.2 Potencialidades

Frente a estos problemas, pueden considerarse como potencialidades o activos de la
zona de servicio, que pueden ponerse en valor, los siguientes:

a) El emplazamiento del puerto deportivo adosado a la avenida maritima; el aumento
de disponibilidad de amarres, las actuaciones en cuanto a mejorar la ordenacién
de usos pormenorizados, actividades y mejoras ambientales y paisajisticas,
pueden configurar un espacio de gran atractivo, tanto para el usuario como para
los ciudadanos en general.

Todo ello supone una mayor oferta de servicios nauticos deportivos y de espacios
para el recreo, y en consecuencia, un aumento del nuimero de usuarios
(permanentes y temporales) y visitantes esporadicos.

b) El aumento de la riqueza tipolégica caracteristica de los puertos deportivos.

c) Las propuestas de ordenaciéon de las futuras explanadas pueden servir para la
segregacion de usos no compatibles entre si, y el agrupamiento de actividades de
mayor impacto (varadero y pequefias reparaciones de embarcaciones deportivas
en areas acotadas, de mayor aislamiento y mejor ubicacién con respecto a la
direccion de los vientos y su repercusion en la dispersion de particulas.

d) La potenciacién de modalidades de desplazamientos no contaminantes.

e) La segregacion de amarres (segun tipo de embarcacion) y de actividades y su
ubicacion estratégica correspondiente, supondra un trafico interno més selectivo,
incidiendo favorablemente en las condiciones ambientales.

f) La percepcion positiva y aceptacion de la ciudad hacia el puerto deportivo y su
refuerzo como ciudad maritima.

g) La consecucion de una posicion fuerte en el mercado de puertos deportivos
gracias a su ubicacion estratégica; de localizacion geografica y de emplazamiento
con respecto a la ciudad.
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Conociendo las potencialidades y problemas que presenta el puerto en este ambito de
actuacion se plantea la ordenacion de la zona de servicio correspondiente al objeto de
dar respuesta a las necesidades del mismo.

2.7.3 Caracterizacion y delimitacion espacial de las variables ambientales

Las obras portuarias de ampliacién de la Darsena de Embarcaciones Menores cuentan
con Declaracion de Impacto Ambiental de Proyectos, a través de Resolucion de 20 de
diciembre de 2001, de la Secretaria General de Medio Ambiente, por la que se formula
declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto «Actuaciones para la ampliacion del
Puerto de la Luz», de la Autoridad Portuaria de Las Palmas. En concreto, la ampliacién
de la darsena de embarcaciones menores viene recogida en la dominada “Ampliacién de
la Marina de Las Palmas”.

Asimismo, las determinaciones del presente plan especial de ordenacion se circunscriben
integramente a la ordenacion urbanistica del medio terrestre emergido (y/o al futuro que
emergerd por las obras de ampliacion), y por tanto, el area de estudio a la hora de la
caracterizacion ambiental se restringird a la zona de servicio terrestre y a las zonas
adyacentes. No obstante, y aun considerando que las potenciales afecciones ambientales
(exclusivas y derivadas de las actuaciones a llevar a cabo mediante el desarrollo de este
plan) seran nulas o poco significativas y compatibles con el entorno, se ha tenido en
cuenta el ambito espacial del entorno proximo.

Por otro lado, no existe dentro del &mbito de estudio ninguna zona incluida dentro de la
“Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos”, “Areas de Sensibilidad Ecologica” o
espacios incluidos en la “Red Natura 2000". Siendo los espacios naturales protegidos
mas préximos el “Paisaje Protegido de La Isleta, C-22"; y la Zona de Especial
Conservacion, “ZEC 35 _GC, Area Marina de La Isleta”. Se considera que no habra
ningun tipo de afeccion sobre estos espacios a consecuencia de las actuaciones de este
plan, tanto por la distancia de separacién como por la naturaleza de las actuaciones.
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0 Ambito geogréafico de la ZEC
“Area marina de la Isleta”

[1 Ambito geogréfico “Paisaje Protegido de La Isleta’

1 Ambito geogréfico de la actuacion

A Localizacion de espacios protegidos. Fuente APLP

En este espacio tampoco se encuentra especies protegidas ni elementos en su habitat
natural, a excepcion de insectos o0 aquellas especies generalistas adaptadas a estos
ambientes antropicos. Otra excepcion son los ejemplares de palmeras canarias (Phoenix
canariensis), especie que se encuentra sometida a proteccion por la Orden de 20 de
febrero del 1991, utilizada con caracter ornamental en parte de los corredores peatonales
0 espacios verdes del sector a ordenar.

2.7.4 Caracteristicas geoldgicas, geomorfolégicas v topograficas.

La superficie en la que se va a llevar cabo el desarrollo de este Plan Especial comprende
terrenos emergidos, fruto de rellenos realizados en el litoral, apoyados en infraestructuras
portuarias de abrigo y/o viarias que forman parte del frente maritimo del este de la ciudad
de Las Palmas de Gran Canaria. Una franja territorial costera totalmente artificial.

Hablamos de un ambito terrestre construido sobre rellenos y compuesto por espigones,
muelles, accesos viarios y superficies para el desarrollo de actividades nduticas y
complementarias. Un conjunto de superficies que se han ido ganando al mar a partir de
los espigones de proteccion que se construyeron a finales de la década de los afios 60 en
el siglo pasado. A partir de una pared vertical que forma parte de la fachada estructural
de la Avenida Maritima, arrancan las infraestructuras construidas: espigones, escolleras,
muelles, accesos, y explanadas.

La anchura de las infraestructuras actuales de la zona de servicio portuaria es variable:
los espigones van desde 12 metros en el tramo mas estrecho del espigon Norte; hasta 37
m. del tramo mas ancho del espigdn principal. Mientras que las anchuras de las
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superficies van desde los 18 metros del paseo interior hasta los 120 en el punto mas
ancho de la explanada Sur (Cruz Roja — Vela Latina).

La tipologia de la costa indica como se produce el contacto del limite portuario con la
lamina de agua. La linea de costa esta definida por paseos de rivera, diques, espigones,
y escollera. Asi como hileras de pantalanes flotantes en la lamina de agua interior de la
darsena. Los trazados y bordes exteriores de estas infraestructuras son rectilineos con
algunos quiebros en los tramos finales de los mismos. Sélo las barreras de escolleras
presentan una linea irregular de bordes.

Las superficies definidas (a excepcion de los pantalanes flotantes) se encuentran
pavimentadas mediante aglomerados asfalticos y/o pavimentos de aceras, para soportar
los diversos usos y actividades que en las distintas explanadas o espigones se efectuan.

Por lo que se refiere a la naturaleza litolégica de los fondos en la ensenada de La Isleta
donde se localiza la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las Palmas,
estan formados en general por mantos de ignimbrita fonolitica y sobre ellos lenguas de
lava basalticas, intercaladas con acumulaciones de gravas, gravillas, arenas, etc. Las
gravas y gravillas son de origen baséltico en general, aunque las hay de origen organico;
los fangos son arcillosos y a veces compactos por efecto de la presion y el calor de los
materiales de las erupciones volcanicas.

2.7.5 Caracteristicas paisajisticas.

De forma general la actividad portuaria en su conjunto ha sido siempre foco de atencién
ciudadana incorporandose a la memoria visual de la ciudad. El puerto supone una
referencia visual para el observador tanto desde la ciudad como desde el interior del
mismo.

La complejidad de traficos y el movimiento de todo tipo de mercancias hacen del puerto
de Las Palmas un punto de referencia visual para los habitantes de la ciudad y para los
turistas que llegan o parten de ésta en los buques turisticos o en lineas regulares. La
llegada a puerto de grandes barcos, tanto de pasajeros, como de mercancias, atrae en
numerosas ocasiones a ciudadanos curiosos que buscan el entretenimiento en la
observacion de las tareas de atraque, carga y descarga de los bugues o simplemente en
la observacion placentera del paisaje y su estética en si.

En este contexto, numerosos elementos portuarios, fijos y mdviles, se constituyen en
hitos visuales para los ciudadanos.

Estamos ante un area de uso portuario, del tipo nautico-deportivo, que por cuestiones de
operatividad y seguridad se encuentra separada del recinto portuario (puerto de Las
Palmas) a poca distancia en direccion Sur de sus infraestructuras basicas. Una
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plataforma maritima de planta irregular que se ha construido partiendo de la pared frontal
gue pone limite al crecimiento hacia el Este de la ciudad y define el borde exterior de la
Avenida Maritima.

Un area que formando parte de los espacios portuario se percibe y se usa como espacio
urbano maritimo. Un apéndice de la ciudad que ofrece servicios nauticos deportivos que
se complementan con usos, actividades y espacios de ocio, recreo y deporte al aire libre.

Esta condicion que genera cierta complejidad, ofrece a la vez oportunidades de
aprovechamientos diversos asociados al deporte nautico, el ocio y la salud. Posibilidad
gque es abordada en este presente Plan con la intencién de desarrollar globalmente toda
el area desde propuestas que faciliten esta convivencia de usos e interrelaciones de
espacios y actividades, poniendo en valor esta circunstancia sin que ello suponga
obstaculos e inconvenientes al desarrollo portuario. Y asi mismo se minimicen mediante
algunas propuestas en las actuales afecciones (minimas y poco significativas) al medio
ambiente y paisaje.

La Autovia GC-1, que supone la principal arteria de comunicaciones terrestres de la Isla
de Gran Canaria, en su frente costero oriental, define en gran parte el limite exterior de
todo el ambito del Plan Especial y del Sistema General DEL, y también el de toda la zona
de servicio del puerto entre el Castillo de San Cristébal y la Plaza Belén Maria, por su
borde exterior. Esta infraestructura viaria que circunda toda el area es el elemento
existente de mayor impacto del entorno del @&mbito de actuacion.

A Vista parcial de la Autovia G C 1y entorno del PE. Fuente:APLP.

La trama urbana residencial proxima, en general, esta constituida por edificacion en
blogues construidos también sobre terrenos ganados al mar. La centralidad y proximidad
al mar son los dos factores que definen el valor de este espacio urbano.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS | MEMORIA DE INFORMACION 108



PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE [A DARSENA DE DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL - JUNIO 2016
EMBARCACIONES MENORES DEL PUERTO DE LAS PALMAS, .
INCLUIDA EN EL SG-DEL VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION

La existencia del puerto deportivo con la oferta de servicios y espacios para el ocio que
ofrece, aporta a la zona mayor valor. Otro factor a tener en cuenta en la revalorizacién de
la zona es el turistico. Ya que parte de la clientela de este puerto, son turistas
ocasionales; residentes, o0 marinos que procediendo de otros territorios eligen este puerto
como destino para pasar unos dias de estancia en esta ciudad. O como escala en
travesias oceanicas.

Este tipo de trafico naval de recreo es globalmente compatible y asumible, por su bajo
incidencia sobre el medioambiente, especialmente sobre la calidad de las aguas, como
por sus efectos favorables, ya que desde la ciudad se percibe como un impacto
socioecondmico y elemento paisajistico positivo.

En este contexto surge la oportunidad de desarrollar actuaciones que encajen en este
Plan Especial de Ordenacion y que den respuestas a las demandas que emanan de esta
realidad. Es por todo ello que el puerto deportivo debe disponer de una ordenacién
adecuada y eficiente que mejore las condiciones para la prestacion de servicios
portuarios y urbanos y de igual forma las ambientales y paisajisticas.

En cuanto a la calidad paisajistica, ésta se refiere a la presencia de un conjunto de
elementos naturales o sociales que comportan cierta estética y que configuran un
determinado lugar atendiendo a un esquema de valores o consideracion emanada de la
cultura del territorio en el que se vive y con el que se interactia. Teniendo en cuenta el
alto grado de aceptacion social de la percepcion del puerto deportivo y entorno, la
estética de sus elementos (espigones, explanadas, paseos, barcos, edificaciones
singulares, etc...) y la combinacion de sus formas estructurales y cromaticas, etc...
consideramos que el &mbito objeto de estudio, marcado por un entorno urbano-portuario
de fuerte atractivo visual se presenta en su globalidad como un paisaje de calidad media-
alta.

Se prevé unas condiciones de edificacion para aquellas que se adosan e integran con el
actual Paseo de la Avenida Maritima (rasante de la avenida maritima) y otra que permita
la ejecucién de edificacion en altura (no mas de 3 plantas) en parcelas localizadas y que
se distribuyan y concentren en aquellos lugares de menor impacto potencial. Respetando
puntos o trazados sensibles visualmente. Se incluye en el presente DAE el denominado
“ESTUDIO FORMAL/VOLUMETRICO DE EDIFICACIONES DE SERVICIOS DE LA
DARSENA DEPORTIVA” donde se muestran de manera gréafica e ilustrada el tratamiento
e integracion paisajistica de estas propuestas.

Al ser el ambito de actuacion un puerto deportivo, donde las Unicas actividades que se
desarrollan son las relacionadas con los servicios directos y auxiliares que se prestan a la
navegacion de este tipo, consideramos que todo el puerto mantiene valores de calidad
paisajistica comunes, ya que conforma un espacio de borde de mar urbano-portuario de
grata vision y uso, y que en la actualidad se encuentran en buen estado.
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Es importante a la hora de analizar esta variable, que el paisaje portuario constituye un
referente en la fachada de la ciudad. Un paisaje en cierta medida dindmico que
evoluciona fruto de las demandas de servicios y de actuaciones e interrelaciones puerto-
ciudad. Por tanto, es uno de los elementos que mayor significancia presentan a la hora
de ordenar este sector.

2.7.6 Unidades homogéneas.

Como ya se ha comentado en el apartado anterior, al ser el &mbito de actuacién un
puerto deportivo, y por lo tanto una darsena sin grandes diferencias espaciales en cuanto
a infraestructuras e instalaciones portuarias, asi como a usos o0 actividades,
consideramos que todo el puerto mantiene caracteristicas similares y valores de calidad
paisajistica y ambiental bastante parecidos y comunes. No obstante, para una mejor
apreciacion y andlisis se ha dividido el &mbito de actuacion en cuatro areas, incluyendo
las futuras areas terrestres que se generen tras los proyectos de ampliacién de la
darsena de embarcaciones menores.

A Vista general del ambito territorial de la DEM, dividido en 4 areas homogéneas. Fuente: APLP.

Se ha considerado las siguientes, de Norte a Sur:

A. Area de servicios colindante con la Playa de Las Alcaravaneras localizada
en el extremo Norte. Compuesta por el espigon de proteccién Norte y vial
de acceso; mas la explanada rectangular donde se ubica locales
(almacenes y vestuario mantenimiento) zona de aparcamientos y terraza-
bar; y la parcela en concesion para varadero y pequefas reparaciones
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nduticas. Incluye la futura ampliacién del dique de abrigo, creando mayor
namero de atraques y pantalanes

B. Compuesta por la franja longitudinal adosada a la Avenida Maritima, desde
el tinel de acceso viario hasta el final del paseo. En esta franja se
localizan locales comerciales en los bajos del ensanche de la avenida y el
Club Varadero en el lado mar. Control de entrada al muelle deportivo e
instalaciones del Centro Comercial Sotavento. Y espigon exterior que
ademas del vial de acceso y aceras estan ubicadas las instalaciones de
las oficinas de la APLP, local comercial (autoservicio) locales
mantenimiento (almacenes y vestuarios) y surtidor para suministro de
combustible. Conforma un corredor maritimo de gran atractivo turistico
donde existen y se interrelacionan areas peatonales, servicios nauticos-
deportivos y ocio.

C. Explanada al Sur del tunel de acceso y espigon de cierre de la darsena
para la Vela Latina. En la explanada se ubican zona de aparcamientos;
antiguas instalaciones de la Cruz Roja y de la Vela Latina.

D. Futuras infraestructuras de proteccion y nuevas explanadas en el extremo
Sur del dmbito de actuacion, junto a la pared frontal de la Avenida
Maritima. Un area de ampliacion prevista que el Plan Especial ordena
urbanisticamente para dar respuesta a las demandas existentes de amarre
y servicios nautico-deportivos y complementarios.

2.7.7 Clima.

Por su localizacion, las Islas Canarias se encuentran sometidas a la accion de diversos
efectos climatol6gicos como los anticiclones Atlanticos y, en especial, al régimen de los
Alisios. Estos vientos se caracterizan por presentar una capa inferior hiumeda, de
direccién nordeste, y otra superior con aire seco y célido de direccién noroeste, que al
interactuar generan una zona de inversion térmica con efectos visibles como el mar de
nubes. Estos vientos fluyen hacia las Islas de forma permanente en verano, mientras que
en invierno se alternan con entradas de aire polar. Ademas, se hace sentir la influencia
del continente africano, cuya proximidad permite la intrusion de masas de aire caliente
sahariano de forma irregular.

El puerto de Las Palmas se ubica al noreste de la isla de Gran Canaria, a 15° 25’ de
longitud Oeste y 28° 09’ de latitud Norte. Esta naturalmente abrigado por la formacién
volcanica de La Isleta, al norte, y protegido de los vientos alisios dominantes de direccion
noroeste. Asi mismo, el Dique Reina Sofia, de direccion norte-sur y de mas de 4
kilbmetros de longitud, proporciona abrigo a las 535,34 has de la zona de aguas | del
puerto.

La Isleta, de origen volcanico cuaternario, a través de su unién con la Isla de Gran
Canaria, en el Istmo de Guanarteme, creado por la acumulacion de arenas hace unos
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30.000 afios, ha generado dos espacios abrigados. Por el lado Oeste, la Bahia del
Confital con la Playa de Las Canteras, y por el lado Este, la Bahia de Las Palmas, donde
se desarrolla el Puerto de la Luz y la Playa de las Alcaravaneras en el interior de éste. La
Corriente de Canarias, que llega desde la Peninsula Ibérica y que deriva de la Corriente
del Golfo, proporciona un régimen general de corrientes de direccion suroeste y sureste
de velocidad variable (alcanzando a veces mas de 1 nudo) y de direccidn sursureste y
una velocidad media de 0,15 nudos en Gran Canaria.

La temperatura media mensual oscila entre los 17° — 26° C. La méaxima oscila entre los
21°y 32° C, y las minimas entre 13° y 22° C. Las lluvias y nieblas son muy escasas,
estando las precipitaciones comprendidas entre 100 mm y 200 mm anuales, con 50 mm
de maximo en un mes. La visibilidad es muy buena con alrededor de 270 dias
despejados al afio, aunque en ocasiones las nieblas y la presencia de polvo en
suspension procedente del desierto sahariano la dificulta.

El régimen de vientos reinante es el del noroeste (alisios) y el viento dominante es el
noreste-noroeste. Los temporales que baten el puerto son los de componente NE (2
Ho=7,00 my 2 h = 5,10 m); el NW (2 Ho = 10,00 m; 2 h=2,10 m) y SE (2 Ho=5,00 my 2
h=3,54 m). Aunque las alturas de olas en profundidad indefinida son de cierta
consideracion, los temporales llegan a la entrada del puerto con valores moderados.

El ambito de actuacién, por su localizacion y emplazamiento esta protegido en parte a las
corrientes dominantes del Noreste y expuesto a los vientos del Este y Sureste.

La humedad relativa media es del 73 % y el grado de insolacion es bajo debido a la capa
de nubes (estratocumulos) generadas por los vientos alisios (denominada comuinmente
“panza de burro”) fundamentalmente entre los meses de Junio y Septiembre.

El puerto y la ciudad disfrutan de un clima costero suave, con ausencia de estacion fria

en invierno y calor moderado en verano, con temperaturas suaves, sin variaciones
térmicas apreciables en el transcurso del dia, y transicion moderada entre estaciones.

2.7.8 Hidrologia/Hidrogeologia.

El espacio terrestre afectado por este Plan Especial de Ordenacion se ha construido
sobre terrenos ganados al mar, a partir del borde litoral original de esta ciudad en su
fachada Este. Una terraza litoral que partia desde la linea de costa hasta la pared
irregular formada por las llamadas lomas o riscos de la ciudad (formacién detritica de Las
Palmas). Desde esta sucesion de lomos discurrian una serie de barrancos (p.e.
Guiniguada) y barranqueras que llegaban hasta el mar. Hoy en dia estos barrancos estan
todos canalizados y siguen vertiendo sus aguas pluviales a la costa Este, dentro o en el
entorno maritimo del puerto deportivo. Hecho que se tiene en cuenta en los estudios y
propuestas de ordenacién y mejoras de acondicionamiento de este Plan Especial.
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2.7.9 Floray vegetacion.

No se desarrolla vegetacion natural alguna y la vegetacion existente se restringe a las
zonas peatonales y ajardinadas existentes en el entorno portuario. En éstas se emplazan
diferentes especies ornamentales, entre las que destaca por su porte arbéreo y
singularidad los ejemplares de palmera (Phoenix canariensis) y otras especies
ornamentales sin mayor importancia.

2.7.10 Fauna.

Los habitats naturales del area de estudio han sido modificados asi como los del entorno
préximo, por tanto las especies que se pueden encontrar de forma mas frecuente en la
zona, son especies propias de medios humanizados. Sin interés desde el punto de vista
de la conservacion o proteccion por alguna caracteristica propia. Asi se pueden apreciar
especies de Larus cachinnans (gaviota amarilla), Columba livia canariensis (paloma);
Paser hispaniolensis (gorrion moruno) y Streptopelia decaocto (tortola turca).

2.7.11 Inventario v localizacién de los elementos naturales vy culturales existentes.

2.7.11.1 Elementos naturales.

Teniendo en cuenta que las actuaciones a llevar a cabo para el desarrollo de este plan
especial consistiran en la ordenacion urbanistica del espacio terrestre que comprende la
zona de servicio de la Darsena de Embarcaciones Menores dentro del dmbito de
actuacién territorial del SG-DEL, indicamos que a excepcion de los ejemplares de
palmera canaria (Phoenix canariensis) de origen ornamental, ya comentados
anteriormente, no existen otras especies sometidas a proteccion en toda el area de
actuacion. No se prevé afeccibn sobre dichas palmeras consecuencia de las
determinaciones de este Plan Especial. Sin embargo, en el caso de que fuese necesario
proceder a su trasplante éste se llevara a cabo con todas las garantias técnicas para su
conservacion en el proceso de trasplante.

2.7.11.2 Elementos culturales.

En el interior del dmbito a ordenar no se localizan elementos catalogados como
patrimonio histérico, ni existen elementos de caracter cultural, mas alla de la pieza
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escultorica situada junto a las actuales oficinas administrativas del puerto deportivo. Asi
como las propias edificaciones construidas para la administracion del puerto deportivo.

2.7.12 Tipologia vy localizacion de impactos ambientales existentes.

Se considera la autovia que circunda todo el &mbito de actuacion por su parte Oeste,
como el principal impacto preexistente. Su trazado esta fuera de la zona de servicio del
puerto y por tanto, no es parte integrante de este Plan Especial, ho obstante, por su
proximidad, consideramos oportuno hacer esta apreciacion. Igualmente, en la actualidad
existen dentro o en el entorno maritimo de la darsena de embarcaciones menores
distintos aliviaderos de la red de aguas pluviales. Hecho que se tiene en cuenta en los
estudios y propuestas de ordenacién y mejoras de acondicionamiento de este Plan
Especial.

El resto de las afecciones preexistentes estan relacionadas por la instalacion del puerto y
su actividad. Por lo cual los impactos existentes son aquellos derivados de las propias
infraestructuras portuarias y de los usos y actividades que se desarrollan en este puerto
deportivo.

Por tanto, en el interior del entorno portuario no existen mayores afecciones ambientales
que las derivadas de la propia operatividad del puerto y sus servicios (circulacion de
embarcaciones menores, trafico rodado, instalaciones y &reas para varadero y
reparaciones). Consideramos que el impacto ambiental derivado de estas actividades o
instalaciones no tiene mayores consecuencias sobre el paisaje o calidad ambiental. A
destacar tan sélo las afecciones derivada de los varaderos y reparaciones nauticas.
Pequefias afecciones que con las nuevas tecnhologias para el control anticontaminacién
se han reducido a cantidades poco apreciables. No obstante estas afecciones en parte
seran minimizadas con el desarrollo de este Plan Especial.

2.7.13 Diagnostico ambiental del ambito a ordenar

El @mbito de estudio y actuacion es un espacio territorial construido por la accién humana
mediante obras maritimas ejecutadas en distintas fases temporales.

Para el diagnostico ambiental se parte de la consideracion que la sensibilidad ambiental
del sector a ordenar, estard en funcion del potencial de afectacion que pueda sufrir o
generar un area determinada como resultado de la alteracion de sus procesos fisicos
biéticos y socioecondmicos que los caracterizan, debido a la ordenacion que se preve. Es
importante mencionar que la sensibilidad implica el grado de vulnerabilidad del medio en
relacién con el agente perturbador (en este caso la ordenacion prevista).
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Como ya se ha indicado, las edificaciones que conforme a este plan puedan levantarse
tendrén en consideracion un tratamiento paisajistico especial e integrador. Se prevé unas
condiciones de edificacion para aquellas que se adosan e integran con el actual Paseo de
la Avenida Maritima (rasante de la avenida maritima) y otra que permita la ejecucion de
edificacion en altura (2 plantas y en algunos lugares concretos, 3 plantas) en parcelas
localizadas y que se distribuyan y concentren en aquellos lugares de menor impacto
potencial. Respetando puntos o trazados sensibles visualmente.

De modo general se considera que la totalidad del &mbito presenta una baja sensibilidad
ambiental, puesto que el mismo tolera el desarrollo de la actuacién sin problemas. Sin la
necesidad de desarrollar medidas especificas o con la aplicacion de alguna medida
relativamente sencilla. Una excepcion puede ser la propuesta de reconducir la
canalizacion y vertido de aguas pluviales que en la actualidad afectan a las aguas del
entorno. Una actuacion que se desarrollard en comun acuerdo con las administraciones
implicadas y que mejorara la calidad de las aguas del puerto deportivo y de la Playa de
Las Alcaravaneras.

De los datos expuestos en los pérrafos anteriores se puede extraer la conclusion que la
Capacidad de Acogida por el territorio de la ordenacion propuesta es Alta, debido a que la
ordenacién se desarrolla sobre terrenos intervenidos y ganados al mar. En cualquier caso
no se constata la existencia de elementos de cierta significancia dentro del ambito
definido para el Plan Especial, que deberdn ser conservados (a excepcion de los
ejemplares de palmeras canarias de origen ornamental) y que no presentan impedimento
alguno para el desarrollo de las determinaciones establecidas por este instrumento de
ordenacion.

2.7.14 Diagnostico paisajistico

De conformidad con los criterios y razonamientos expresados en este documento se ha
considerado clasificar la calidad paisajistica del ambito de actuacién en 3 categorias;
Media — Baja; Media y Media Alta.

- Media — Baja; para todo el area correspondiente a la unidades homogéneas (C
y D)

- Media: para toda el area correspondiente a la unidad homogénea (A)

- Media — Alta: para toda el area correspondiente a la unidad homogénea (B)

2.8 Analisis social.

La Déarsena de Embarcaciones Menores del puerto de las Palmas surge como una
necesidad en la operativa portuaria y también como una oportunidad de desarrollo
socioecondmico para Gran Canaria. Apreciaciones que se comentan en el apartado 2.1.4
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de este documento, en el que se exponen los origenes de este puerto deportivo citando
como referencia el proyecto mediante el cual se llevd a cavo. En lo referente a la
necesidad de estas instalaciones se hace mencion a la “necesaria habilitacion de una
zona para fondeo y atraque de estas embarcaciones menores, imprescindibles para la
normal explotacion de un Puerto”.

Mas adelante se comenta en relacion a lo oportuno que resultaria construir este tipo de
instalaciones por la renta de situacion favorable de este puerto y las bondades climaticas
de esta ciudad que “El establecimiento de unas instalaciones adecuadas, con facilidad
para prestar los servicios necesarios, atraer a un mayor numero de embarcaciones que
prolongarian su estancia al hacerla mas segura y confortable, con las consiguientes
ventajas econdmicas para la isla.”

Es de conocimiento generalizado las condiciones y factores favorables con los que
contamos para el crecimiento de los traficos portuarios y el desarrollo y ampliaciéon de las
diversas actividades directas e indirectas vinculadas al puerto. Y de igual forma, sobre los
beneficios que aporta estos hechos a la poblacion en general. Queremos expresar con
esta consideracion que actuaciones encaminadas en mejorar la oferta tanto de servicios,
en este caso relacionados con la nautica deportiva y el turismo asociado a esta practica,
como de espacios para el disfrute y entretenimiento ciudadano mediante la combinacion
oportuna y adecuada de todos esos factores favorables, son generadoras de beneficios
sociales.

En este sentido también el Documento Ambiental Estratégico de este Plan Especial
expresa que la existencia del puerto deportivo aporta a la zona mayor valor, y que parte
de la clientela de este puerto, son turistas ocasionales; residentes, o marinos que
procediendo de otros territorios eligen este puerto como destino para pasar unos dias de
estancia en esta ciudad. O como escala en travesias oceanicas. También se indica en
este mismo apartado, que el tipo de trafico naval de recreo es globalmente compatible y
asumible, por su baja incidencia sobre el medioambiente, como por sus efectos
favorables, ya que desde la ciudad se percibe como un impacto socioeconémico y
elemento paisajistico positivo. Por tanto, y a consecuencia de este contexto surge la
oportunidad de desarrollar actuaciones que encajen en este Plan Especial de Ordenacion
y que den respuestas a las demandas que emanan de esta realidad.

Por todo ello consideramos que el desarrollo del Plan Especial —que insistimos se ejecuta
sobre obras maritimas ya construidas, o0 previstas y evaluadas ambientalmente- es una
actuacion mas, que contribuird en gran medida a la mejora de la oferta nautico-deportiva
y a la ampliacion de espacios urbano-portuarios para el disfrute ciudadano, en el haber
de la Ciudad.
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2.9 Proyectos en curso.

La Autoridad Portuaria de Las Palmas aspira a incrementar el nUmero de atraques hasta
alcanzar los 2.000 amarres en la Darsena de Embarcaciones Menores (incremento de
aproximadamente 800 atraques) con la intencion de atender la demanda de
embarcaciones residentes e incrementar la capacidad de acogida de embarcaciones en
transito lo que permitiria potenciar los eventos nauticos consolidados (p.e., ARC) y/o
tener la posibilidad de acoger otros nuevos. Esta aspiracion es compartida y se ve
respaldada por las administraciones publicas e insulares que pretenden dar un salto
cualitativo y cuantitativo a la ciudad en cuanto a la practica de los deportes nauticos y las
actividades economicas Y turisticas relacionadas con ellos.

Esta circunstancia permitiria no s6lo aumentar la capacidad de acogida de barcos
participantes en los grandes eventos sino atender, con solvencia, nuevos y mayores
retos. Todo ello sin que la saturacion impida seguir atendiendo al resto de usuarios
eventuales.

Parece, por lo tanto, que la aspiracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas de
alcanzar los 2.000 atraques, en diferentes fases, en la nueva Darsena de Embarcaciones
Menores se ajusta a las potencialidades de la misma.

Asi mismo, tal crecimiento en el nimero de atraques debe venir asociado a la necesidad
de incrementar la zona de servicio terrestre para poder acoger los servicios que una
instalacion de este tipo requiere.

Como trabajo previo, la Autoridad Portuaria de Las Palmas encarga un “Estudio de la
Influencia de la Ampliacion de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las
Palmas” ante la necesidad de comprobar el efecto y la influencia producida por las obras
de ampliacion del puerto de deportivo de Las Palmas sobre la agitacion en el interior del
puerto. Con el objetivo de definir el contorno y la forma geometria exterior de las futuras
obras de ampliacién, de forma, que se obtenga la mayor proteccion respecto a los
temporales y el oleaje incidente en la Darsena de Embarcaciones Menores. Con la
condicion expresa que las condiciones actuales de agitacion interior en las aguas
abrigadas del Puerto de Las Palmas, mejoren o como minimo se mantengan constantes.
Dicho estudio se adjunta como Anejo en el presente Volumen | de Informacion.

Las obras son las necesarias para cubrir las actuales demandas y aspiraciones de
crecimiento de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las Palmas, y
tienen su origen en el conjunto de obras recogidas en el “Proyecto Basico de actuaciones
para la ampliacién del Puerto de La Luz”, que obtuvo declaracion de impacto ambiental
mediante resolucion de 20 de diciembre de 2001, de la Secretaria General de Medio
Ambiente, publicada en el B.O.E. de 11 de enero de 2002.

Ademas las obras de ampliacion presentes se encuentran reflejadas en el vigente Plan
Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas, que fue ratificado por el Consejo
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de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas en sesion celebrada el 13 de
septiembre de 2007, y ratificado por el Consejo Rector de Puertos del Estado, en su
sesion n° 156 de 3 de marzo de 2008, de conformidad con lo previsto en el entonces
vigente art. 36.3 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdmico y de
prestacion de servicios de los puertos de interés general.

Las obras se realizardn en dos fases, correspondientes con el orden de ejecucion de las

mismas y vienen reflejadas en el “Anteproyecto de la Darsena de Embarcaciones
Menores del Puerto de Las Palmas”.
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7o\

= e o M i
A Fase | Fuente APLP.

La fase | esta situada al sureste del actual puerto deportivo del puerto de Las Palmas.
Consiste en crear una darsena con una lamina de agua de 61.993 m2 permitiendo el
atraque a 652 embarcaciones (dato orientativo en funcion del tamafio de las
embarcaciones Yy distribucion de los pantalanes) y una superficie terrestre de 57.217 m2
(72625.80 m2 superficie bruta) de los cuales 12.100 m2 se destina a los futuros accesos
de entrada y salidas con una franja de ancho total 25 m.

Para crear la darsena se dispone de una obra de abrigo consistente en un dique en talud
con una longitud de 406.75 m y direccion N-S que arranca a 26.65 m al sur del actual 2°
espigon de tetrdpodos que se encuentra junto a la avenida maritima para proteger de los
temporales del sur, perpendicular a este dique se construye un martillo de 144.5 m de
longitud y con direccion E-W que evita la agitacion debido al trafico maritimo del puerto.
Ambos elementos crean una superficie de aguas abrigadas que permiten la instalacion de
pantalanes destinados al atraque de embarcaciones deportivas y de recreo.

El dique est4 formado por un nicleo de todo-uno de cantera con un ancho de 4 m y talud
3/2 coronado a la + 4.00; manto secundario de escollera 600 kg de espesor 1.8 m, a la -
8.00 se formara una berma de apoyo al manto principal. En este anteproyecto se ha
tenido en cuenta la recuperacion y reutilizacion de los tetrapodos del frente maritimo y de
los dos espigones, estos elementos se colocardn en el manto principal formando una
coraza apoyada en la berma y coronado a la + 7.3m. En el trasdos del dique se rellenara
una franja de 4.10 m protegida con una capa de todo-uno de ancho 2 m y manto de
proteccion de escollera 600kg que protege de la pequefia agitacion que pueda haber
dentro de la darsena. Con estas capas se consigue tener una plataforma de ancho de 15

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS | MEMORIA DE INFORMACION 119



PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE [A DARSENA DE DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL - JUNIO 2016
EMBARCACIONES MENORES DEL PUERTO DE LAS PALMAS, .
INCLUIDA EN EL SG-DEL VOLUMEN I: DOCUMENTO DE INFORMACION

m que permite disefiar en planta dos viales, uno por sentido de circulacién con un ancho
de 3m por carril, aparcamientos longitudinales a ambos lados de 2.5 m y aceras de 2 m
de ancho. Por las aceras se colocaran todas las canalizaciones (abastecimiento,
electricidad, telefonia, etc.) necesarias para una correcta explotacién. Se pavimentara los
viales de acceso y aparcamientos con mezcla bituminosa, aceras formadas por losetas
hidraulicas y bordillo de hormigén.

El martillo en su interior tiene una linea de muelle de 138 m que permite el atraque. Esta
formado por bloques de hormigdn en masa apoyados sobre una banqueta de todo-uno
enrasada con grava 40-70 a la -6m. En el trasdds se verterd una capa de pedraplén de
filtro, capa de todo-uno protegido por escollera de 100 kg y manto principal de escollera
de 1 Tn de ancho 2.08m. Sobre los bloques de muelle se construye la superestructura a
la cota +4.00 por la que discurre todas las instalaciones necesarias, dispone de bolardos
y defensas que permite las operaciones de atraque y amarre a muelle. Se pavimenta con
mezcla asfaltica un ancho de 8m.

La explanada se consigue ganando al mar una franja paralela a la avenida maritima de
55m de ancho, que arranca desde la darsena de la vela latina hasta el primer espigon de
tetrapodos cambiando de alineacion de E-W hasta 55m al sur del proyectado, rellenando
hasta el muro de la avenida maritima, dejando el aliviadero totalmente libre. La zona de
los rellenos expuesta a los temporales esta protegida por manto de todo-uno de ancho
1.66m, manto secundario de escollera 600kg y principal de tetrdpodos. La explanada se
protege de la agitacion por una capa de todo-uno y escollera 600kg con espesor 1.66m
y 1.10m respectivamente.

Se instalar4d los pantalanes necesarios para el atraque de diferentes tipos de
embarcaciones deportivas y de recreo.
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Fase Il

FASE Il

]

La fase Il se encuentra situada en el exterior del actual dique Este del puerto deportivo,
consiste en realizar todas las actuaciones necesarias para crear una darsena que permita
el atraque a 292 embarcaciones (dato orientativo en funcion del tamafio de las
embarcaciones y distribucidon de los pantalanes).

Se construye un dique a 152 m paralelo al actual dique Este, permitiendo conseguir una
lamina de aguas abrigadas de 80.962m2, el dique arranca en el cambio de alineacion del
actual digue Oeste del puerto deportivo hasta lograr conseguir un ancho de espejo de
agua de 142.96 m y respetando que haya una distancia minima de 475m entre el puerto
deportivo y el muelle Ledn y Castillo, este dique debe tener una alineacion N-S como se
recoge en el “Resumen del estudio de la influencia de la ampliacion de la darsena
nautica-deportiva sobre la agitacion interior en el Puerto de las Palmas, Gran Canaria”,
realizado por Trama ingenieros conjuntamente con el Instituto de Hidraulica Ambiental de
Cantabria.

Esta alineacion N-S tiene una longitud de 531.63 m. Esta formado por una banqueta de
todo-uno, capa de filtro de escollera 400 kg de ancho 1.6m y manto principal de escollera
de 7 Tn con espesor 4 m. En el trasdos lleva una capa de relleno de 2.71 m de ancho,
protegida por un manto de todo-uno y escollera 400 kg coronado a la +4.00. El ancho del
dique permite tener una plataforma formada por dos viales 3.5 m cada uno, con acera a
ambos lados de 2 m. El ancho del dique transitable a la +4.00 es de 13 m. Los viales se
pavimentaran con mezcla bituminosa y las aceras formadas por losetas hidraulicas, las
canalizaciones iran en el interior de la acera.

Entre la alineacion oblicua del actual dique Oeste y el nuevo dique se ejecutaran rellenos,
credndose una explanada con una superficie de 11.800 m2 a la +4.00.
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También se ampliara en esta fase el actual dique Este ganandose al mar una franja de
8.66m, necesaria para una futura reordenacion interior del puerto deportivo que se
recogera en una tercera fase.

La superficie ganada en el dique Este es de 20.355.5 m2, la cual se urbanizara con todas
las instalaciones necesarias, para una correcta explotacion. Esta explanada se ganara
con relleno, protegido por una capa de todo-uno de espesor 2.23 m y manto exterior
escollera 600kg de 1.10 m de ancho. En el lado sur paralelo al dique de la darsena de la
vela latina se creard una explanada con un muelle de bloques cimentado -6 m sobre una
banqueta, enrasada con grava 40-70 mm, en el trasdds se coloca una capa de filtro
formada con pedraplén.

Se accederda a los pantalanes por el dique Este que permite el amarre de las
embarcaciones. La nueva darsena tiene un canal de navegacion libre de 52m que
permite la entrada y salida de las embarcaciones asi como los accesos a la actual
darsena deportiva.

La bocana formada entre el dique de la Fase | y Fase Il tiene un ancho de 40m.

En Las Palmas de Gran Canaria, a junio de 2016

El Ingeniero Técnico de Obras Publicas

D. José Ramoén Gonzalez Morales

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos El Director de la Autoridad Portuaria

D. Esteban Del Nero Benéitez D. Salvador Capella Hierro
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ll.  PLANOS DE INFORMACION.

3 INDICE DE PLANOS DE INFORMACION.

1.01.- SITUACION Y ENCAJE TERRITORIAL-URBANO.

1.02.- DELIMITACION DEL AREA.

1.03.- INFRAESTRUCTURA VIARIA.

1.04.- ZONIFICACION POR USOS Y OCUPACION DEL DOMINIO PUBLICO.

1.05.- PAISAJE PORTUARIO Y PERCEPCION URBANA DEL PUERTO.
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. MEMORIA DE JUSTIFICACION.

4 BASES PARA LA ORDENACION.

El Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y la Marina Mercante, aprobado
mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, establece en su articulo
56 que el desarrollo urbanistico del Sistema General Portuario debe realizarse a través
de un Plan Especial que formulara la Autoridad Portuaria, “no pudiendo extenderse las
determinaciones de aquel plan mas alld de la zona de servicio delimitada” por la
Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios (Plan de Utilizaciéon de los Espacios
Portuarios, en nuestro caso).

Con caracter jerarquicamente superior al Plan Especial de la Darsena de Embarcaciones
Menores del Puerto de Las Palmas, el PIOGC y el PGMO de Las Palmas de Gran
Canaria establecen que el desarrollo de esta parte de la Zona de Servicio debe realizarse
de acuerdo a lo establecido por el PTP-1: Litoral de Levante de Las Palmas de Gran
Canaria y del Plan Especial del Sistema General de Dotaciones del Espacio Litoral (SG-
DEL), respectivamente.

Ambos documentos, PIO y PGO, coinciden en sus expectativas sobre la darsena de
embarcaciones menores del Puerto de Las Palmas. De forma general, expresan el deseo
de mejorar la relacion del puerto con la ciudad con la incorporacion de usos ludicos, de
ocio, dotacional y terciario en la medida que el caracter de puerto de interés general los
admita; asi como, reconocen la necesidad de ampliar la capacidad de los atraques, la
reorganizacion de sus espacios, y la mejora y cualificacion de las infraestructuras.

Esta intencién de ampliar, reorganizar, mejorar y cualificar también ha sido considerada
por la Autoridad Portuaria de Las Palmas a través de su Plan Director de Infraestructuras
gue recoge las obras incluidas en el Proyecto Basico de Actuaciones para la ampliacion
del Puerto de La Luz, con D.l.A. de la Secretaria General de Medio Ambiente, de 20 de
diciembre de 2001. De esta manera se resefia que las obras portuarias, rellenos y
ampliaciones contemplados en el presente Plan Especial de la Déarsena de
Embarcaciones Menores como obras futuras no precisan someterse a una Evaluacién de
Impacto Ambiental de proyectos, ya que estan incluidos dentro de los previstos en el
ambito del PDI"08, y por tanto, ya disponen de declaracion de impacto ambiental.

También, la planificacion de usos expresada por la Autoridad Portuaria quedaba,
ademads, totalmente definida en la modificacion sustancial de la Delimitacion de Espacios
y Usos Portuarios de los puertos de Las Palmas en la Isla de Gran Canaria (Orden
FOM/769/2014, de 25 de abril) que asigha a esta zona el “Uso Comercial Nautico
Deportivo”, equivalente al “Uso Portuario Nautico Deportivo”, tal y como se define en el
Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y la Marina Mercante, aprobado
mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

La Darsena de Embarcaciones Menores actual, si bien cuenta con todos los servicios
urbanos precisos para su correcto funcionamiento y la atencion a los usuarios, presenta
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carencias en cuanto a superficie terrestre con respecto a la lamina de agua con la que
cuenta. Esta falta de espacio terrestre se traduce en dificultades para dotar explanadas
abiertas para varada y/o reparaciones, locales para incorporar nuevas actividades de
apoyo a la nautica y los navegantes, de suficientes plazas de aparcamiento; y limitacion
para trazados alternativos de los viales y paseos o la potencial dotacion de un nuevo
acceso rodado.

La “Ampliacion de la Marina de Las Palmas” prevista en el “Proyecto Basico de
actuaciones para la ampliacion del Puerto de La Luz”, tanto para la zona de servicio
terrestre como para la darsena, precisaria la dotacion de espacios y usos acordes con las
nuevas dimensiones, al tiempo que permitiria la ampliacion y reordenacion de los viales,
aparcamientos y accesos, la instalacién de zonas de varada o reparaciones de grandes
yates, la mejora de accesos Yy distribucion interior de los viales o, también, la posibilidad
de sectorizar la marina segun la naturaleza de los diferentes usuarios.

Estas ampliaciones permitirian acoger nuevos y mas importantes eventos nhauticos
nacionales e internacionales o dar mas cobertura a los actuales, aspiracibn compartida
con la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria, en particular, y la Isla de Gran Canaria, en
general.

Los parrafos anteriores estan directamente relacionados con la optimizacion de la gestién
y explotaciéon del dominio publico portuario y las instalaciones e infraestructuras
portuarias de acuerdo con los objetivos que la legislacién atribuye a las autoridades
portuarias.

De igual forma la ampliacion de esta infraestructura portuaria permitird mejorar las
condiciones de abrigo del puerto orientando la bocana hacia el este y proveerd de una
lamina de agua suficiente para acoger hasta 800 atraques nuevos alcanzando el objetivo
de 2.000 atraques en el puerto deportivo capitalino. Este incremento de la capacidad de
acogida resolverd inicialmente la demanda real de atraques que acumula el actual muelle
deportivo y la prevision para otras futuras, asi como, permitira al puerto y la ciudad
aspirar a desarrollar importantes eventos nauticos o promover el turismo nautico que
contribuya a la consecucion de una verdadera “ciudad de mar”.

Ambientalmente, la Darsena de Embarcaciones Menores se encuentra construida sobre
terrenos ganados al mar adosados a una importante infraestructura viaria que también se
obtuvo en zona de rellenos. En el ambito tampoco se detectan elementos de interés
natural o cultural que precisen ser preservados existiendo solo las afecciones derivadas
de la propia actividad portuaria.

Sin embargo, el clima con que cuenta la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria, costero
y suave, con ausencia de estacion fria, sin apenas variacién térmica y con transicion
moderada entre estaciones y la existencia de vientos y corrientes favorables suponen un
aliciente més para la eleccion de la Darsena de Embarcaciones Menores como lugar de
invernada de las embarcaciones o de punto de escala en travesias por esta zona del
Atlantico o hacia el continente americano.

A tener en cuenta por el PE, para su correccion y mejora, sera la existencia de aliviaderos
de aguas pluviales procedentes de la ciudad que vierten en determinados puntos de la
Déarsena y que, irremediablemente, arrastran algunos desechos o, segln su caudal,
pueden crear agitacién de las aguas abrigadas.
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El “Proyecto de Ampliacion de la Marina de Las Palmas” y el “Plan Especial de
Ordenacion de la Déarsena de Embarcaciones Menores DEL Puerto de Las Palmas,
incluida en el SG-DEL” deberan, cada uno dentro de su alcance, tener en cuenta las
circunstancias descritas en los péarrafos anteriores para responder, a través de su
normativa, a las demandas detectadas y aquellas otras que sean previsibles en el futuro.

Seran las limitaciones técnicas y econdmicas las que marquen, en primera instancia, la
planta de la nueva darsena y, con posterioridad, la ordenacion dara cumplida respuesta a
cada uno de los requerimientos expuestos en los parrafos anteriores.

Para desarrollar diferentes alternativas de ordenacion que concluiran en la alternativa
seleccionada se extraen de los siguientes documentos las pautas y criterios de forma y
contorno del ambito a ordenar:

= ‘“Estudio de Alternativas y Viabilidad de las Conexiones de Transporte Terrestre
para la Ampliacién de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las
Palmas”

= “Estudio de la Influencia de la Ampliacién de la Darsena de Embarcaciones
Menores del Puerto de Las Palmas”

= “Anteproyecto de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las
Palmas”

El “Estudio de Alternativas y Viabilidad de las Conexiones de Transporte Terrestre para la
Ampliacion de la Darsena de Embarcaciones Menores del Puerto de Las Palmas” (se
adjunta como Anejo en el presente Volumen | de Informacion) toma de partida el estado
actual de la darsena y sus accesos terrestres, y contempla las distintas soluciones y
alternativas a considerar respecto los accesos viarios teniendo en cuenta las obras de
ampliacion de la Darsena de Embarcaciones Menores proyectada.

Tal y como se ha indicado, el Plan Especial del Sistema General de Dotaciones del
Espacio Litoral (SG-DEL), fue formulado inicialmente por acuerdo del Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas de fecha 19 de octubre de 2012.
En dicho acto se acordaba solicitar los informes sectoriales previos a la Aprobacion Inicial
del Plan en virtud de la normativa sectorial.

De esta forma, se recibieron sendos informes desfavorables desde la Viceconsejeria de
Infraestructuras y Planificacion del Gobierno de Canarias y la Consejeria de Obras
Publicas e Infraestructuras del Cabildo de Gran Canaria basados, en ambos casos, en
carencias relacionadas con la propuesta de nuevo acceso viario que se daba por valida
en el Plan formulado en aquella ocasion y que se corresponde con la “Alternativa 5” del
mencionado “Estudio de Alternativas y Viabilidad de las Conexiones de Transporte
Terrestre”.

En general, las observaciones que se realizaban a la alternativa seleccionada en aquel
momento se referian a que no se habian tenido en cuenta suficientemente las
afectaciones que la solucién aportada podria suponer a la GC-1, los problemas que la
ordenacion de la parcela que limita con la GC-1 podrian ocasionar a las labores de
mantenimiento o explotacién de la misma o el desempefio de actividades administrativas
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de diferentes administraciones en régimen de autonomia. Se echaba en falta un estudio
de tréafico, sefalizacion y desvios sobre la afeccion que supondria el nuevo acceso a la
DEM desde la GC-1, asi como, un mayor grado de detalle de estos y otros aspectos
relacionados con el acceso en los planos de ordenacidn. Se ponia en cuestion también
gue la creacién de nuevas zonas accesibles en contiglidad con los paseos y los uso en
ellas podria tener repercusion sobre la carretera o precisar de un estudio de los cruces
peatonales asociados.

Se cuestionaba, ademas, la propia necesidad de un nuevo acceso sin que esa
circunstancia hubiera sido objeto de andlisis.

Y, efectivamente, el estudio de “Alternativas y Viabilidad de las Conexiones de
Transporte” se habia realizado dando por cierto que el futuro desarrollo de la
infraestructura portuaria precisaria de un nuevo acceso que, principalmente, diera
servicio a las nuevas infraestructuras.

Atendiendo a las sugerencias realizadas en los informes sectoriales, en esta nueva
propuesta del Plan se han ampliado el estudio de los accesos viarios y las conexiones de
la DEM con el resto de la ciudad.

Como resultado, se opta por la Alternativa 7 como base para la ordenacion propuesta por
el Plan.

En este caso, se considera que los accesos existentes (tanto entrada como salida) son
suficientes para el trafico existente y el esperado tras el desarrollo completo de las obras
previstas. En efecto, la existencia de barreras de acceso a las distintas zonas del puerto
deportivo se ha mostrado como un eficiente regulador del trafico, espaciando las entradas
y salidas de los vehiculos y evitando aglomeraciones en las vias que acceden a estas
instalaciones desde la C/. Luis Doreste Silva.

Sin embargo, se comprueba que el acceso peatonal por los mismos viales de acceso
rodado resulta angosto y, en ocasiones, poco seguro. Por ello se propone destinar uno de
los marcos a un acceso amplio y exclusivo para peatones y bicicletas. Este marco, al que
se accederia desde el Parque Romano, se realizaria aprovechando, para uso peatonal, el
marco que actualmente es de salida de vehiculos.

La actual entrada de vehiculos cambiaria su sentido y un nuevo marco, paralelo y al sur
de los existentes, se utilizaria para trafico rodado de entrada.

Para acceso peatonal desde la Avda. Maritima también se propone un acceso peatonal y
para bicicletas a la altura de la Calle Juan XXIlIl como prolongacién de los pasos de
peatones que unen la propia avenida con el resto de la ciudad.

No obstante lo anterior, en el extremo norte del puerto deportivo, colindante con la Playa
de Las Alcaravaneras, y el extremo sur de las ampliaciones previstas se proponen dos
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areas de normativa en donde las determinaciones urbanisticas no deben suponer
interferencias a futuras soluciones de accesibilidad hacia y desde la autovia maritima. Asi
como deben ir en concordancia con el potencial desarrollo del frente maritimo de levante
de la ciudad.

El desarrollo de estas soluciones de accesibilidad se supedita a la ejecucion definitiva y
completa de la ampliacion de las infraestructuras y siempre que la demanda de
accesibilidad lo recomiende. Ya sea porque los accesos existentes sean insuficientes, o
bien, porque el modelo de funcionamiento de la nueva darsena ampliada asi lo requiera.

T o ESTUCIO DE ALTERNAT
CONEXIONES DE TRANSPORTE TE
PE LA DARSENA MAYTICO-DEP

i LT 7 SEROOELAT
AErraL.

Del “Estudio de la Influencia de la Ampliacién de la Darsena de Embarcaciones Menores
del Puerto de Las Palmas” (se adjunta como Anejo en el presente Volumen | de
Informacion) se comprueba el efecto y la influencia producida por las obras de ampliaciéon
del puerto de deportivo de Las Palmas sobre la agitacion en el interior del puerto. De esta
manera se define el contorno y la forma geometria exterior de las futuras obras de
ampliacion, de forma, que se obtenga la mayor proteccion respecto a los temporales y el
oleaje incidente en la Darsena de Embarcaciones Menores.

De este documento anterior surge el “Anteproyecto de la Darsena de Embarcaciones
Menores del Puerto de Las Palmas” de donde se extraen la obra maritima a realizar en la
darsena. Estas se realizaran en dos fases, correspondientes con el orden de ejecucion de
las mismas
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Fase |

= k!

A
A Fase | Fuente

La fase | esta situada al sureste del actual puerto deportivo del puerto de Las Palmas.
Consiste en crear una darsena con una lamina de agua de 61.993 m2 permitiendo el
atraque a 652 embarcaciones (dato orientativo en funcion del tamafio de las
embarcaciones Y distribucion de los pantalanes) y una superficie terrestre de 57.217 m2
(72625.80 m2 superficie bruta) de los cuales 12.100 m2 se destina a los futuros accesos
de entrada y salidas con una franja de ancho total 25 m.

Para crear la darsena se dispone de una obra de abrigo consistente en un dique en talud
con una longitud de 406.75 m y direccién N-S que arranca a 26.65 m al sur del actual 2°
espigon de tetrdpodos que se encuentra junto a la avenida maritima para proteger de los
temporales del sur, perpendicular a este dique se construye un martillo de 144.5 m de
longitud y con direccion E-W que evita la agitacion debido al trafico maritimo del puerto.
Ambos elementos crean una superficie de aguas abrigadas que permiten la instalacién de
pantalanes destinados al atraque de embarcaciones deportivas y de recreo.

El dique est4 formado por un nicleo de todo-uno de cantera con un ancho de 4 m y talud
3/2 coronado a la + 4.00; manto secundario de escollera 600 kg de espesor 1.8 m, a la -
8.00 se formara una berma de apoyo al manto principal. En este anteproyecto se ha
tenido en cuenta la recuperacion y reutilizacion de los tetrapodos del frente maritimo y de
los dos espigones, estos elementos se colocardn en el manto principal formando una
coraza apoyada en la berma y coronado a la + 7.3m. En el trasdos del dique se rellenara
una franja de 4.10 m protegida con una capa de todo-uno de ancho 2 m y manto de
proteccion de escollera 600kg que protege de la pequefia agitacion que pueda haber
dentro de la darsena. Con estas capas se consigue tener una plataforma de ancho de 15
m que permite disefiar en planta dos viales, uno por sentido de circulacién con un ancho
de 3m por carril, aparcamientos longitudinales a ambos lados de 2.5 m y aceras de 2 m
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de ancho. Por las aceras se colocaran todas las canalizaciones (abastecimiento,
electricidad, telefonia, etc.) necesarias para una correcta explotacion. Se pavimentara los
viales de acceso y aparcamientos con mezcla bituminosa, aceras formadas por losetas
hidraulicas y bordillo de hormigén.

El martillo en su interior tiene una linea de muelle de 138 m que permite el atraque. Esta
formado por bloques de hormigdn en masa apoyados sobre una banqueta de todo-uno
enrasada con grava 40-70 a la -6m. En el trasdos se vertera una capa de pedraplén de
filtro, capa de todo-uno protegido por escollera de 100 kg y manto principal de escollera
de 1 Tn de ancho 2.08m. Sobre los bloques de muelle se construye la superestructura a
la cota +4.00 por la que discurre todas las instalaciones necesarias, dispone de bolardos
y defensas que permite las operaciones de atraque y amarre a muelle. Se pavimenta con
mezcla asfaltica un ancho de 8m.

La explanada se consigue ganando al mar una franja paralela a la avenida maritima de
55m de ancho, que arranca desde la darsena de la vela latina hasta el primer espigdn de
tetrdpodos cambiando de alineacion de E-W hasta 55m al sur del proyectado, rellenando
hasta el muro de la avenida maritima, dejando el aliviadero totalmente libre. La zona de
los rellenos expuesta a los temporales esta protegida por manto de todo-uno de ancho
1.66m, manto secundario de escollera 600kg y principal de tetrdpodos. La explanada se
protege de la agitacion por una capa de todo-uno y escollera 600kg con espesor 1.66m
y 1.10m respectivamente.

Se instalard los pantalanes necesarios para el atrague de diferentes tipos de
embarcaciones deportivas y de recreo.
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Fase Il

FASE Il

]

La fase Il se encuentra situada en el exterior del actual dique Este del puerto deportivo,
consiste en realizar todas las actuaciones necesarias para crear una darsena que permita
el atraque a 292 embarcaciones (dato orientativo en funcion del tamafio de las
embarcaciones y distribucidon de los pantalanes).

Se construye un dique a 152 m paralelo al actual dique Este, permitiendo conseguir una
lamina de aguas abrigadas de 80.962m2, el dique arranca en el cambio de alineacion del
actual digue Oeste del puerto deportivo hasta lograr conseguir un ancho de espejo de
agua de 142.96 m y respetando que haya una distancia minima de 475m entre el puerto
deportivo y el muelle Ledn y Castillo, este dique debe tener una alineacion N-S como se
recoge en el “Resumen del estudio de la influencia de la ampliacion de la darsena
nautica-deportiva sobre la agitacion interior en el Puerto de las Palmas, Gran Canaria”,
realizado por Trama ingenieros conjuntamente con el Instituto de Hidraulica Ambiental de
Cantabria.

Esta alineacion N-S tiene una longitud de 531.63 m. Esta formado por una banqueta de
todo-uno, capa de filtro de escollera 400 kg de ancho 1.6m y manto principal de escollera
de 7 Tn con espesor 4 m. En el trasdos lleva una capa de relleno de 2.71 m de ancho,
protegida por un manto de todo-uno y escollera 400 kg coronado a la +4.00. El ancho del
dique permite tener una plataforma formada por dos viales 3.5 m cada uno, con acera a
ambos lados de 2 m. El ancho del dique transitable a la +4.00 es de 13 m. Los viales se
pavimentaran con mezcla bituminosa y las aceras formadas por losetas hidraulicas, las
canalizaciones iran en el interior de la acera.

Entre la alineacion oblicua del actual dique Oeste y el nuevo dique se ejecutaran rellenos,
credndose una explanada con una superficie de 11.800 m2 a la +4.00.
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También se ampliara en esta fase el actual dique Este ganandose al mar una franja de
8.66m, necesaria para una futura reordenacion interior del puerto deportivo que se
recogera en una tercera fase.

La superficie ganada en el dique Este es de 20.355.5 m2, la cual se urbanizara con todas
las instalaciones necesarias, para una correcta explotacion. Esta explanada se ganara
con relleno, protegido por una capa de todo-uno de espesor 2.23 m y manto exterior
escollera 600kg de 1.10 m de ancho. En el lado sur paralelo al dique de la darsena de la
vela latina se creard una explanada con un muelle de bloques cimentado -6 m sobre una
banqueta, enrasada con grava 40-70 mm, en el trasdds se coloca una capa de filtro
formada con pedraplén.

Se accederda a los pantalanes por el dique Este que permite el amarre de las
embarcaciones. La nueva darsena tiene un canal de navegacion libre de 52m que
permite la entrada y salida de las embarcaciones asi como los accesos a la actual
darsena deportiva.

La bocana formada entre el dique de la Fase | y Fase Il tiene un ancho de 40m.

En conclusién, existe la planificacion portuaria (PDI y DEUP) y el planeamiento
urbanistico previo (PIOGC y PGOU-LPGC) que condicionan el desarrollo de la darsena
deportiva.

Por otra parte, el “Anteproyecto de la Darsena de Embarcaciones Menores” busca dar
respuesta a las demandas y expectativas que, en la actualidad, tanto la ciudad como el
puerto se han marcado como objetivos a corto medio plazo.

Finalmente, como complemento a este documento, el “Estudio de Alternativas vy
Viabilidad de las Conexiones de Transporte Terrestre para la Ampliacion de la Darsena
de Embarcaciones Menores del Puerto de Las Palmas” aporta la solucion elegida, en
cuanto al desarrollo de accesos rodados y peatonales y desarrollo viario interior, que
servira de base para la distribucion de las parcelas correspondientes a cada area
Funcional.

Ser4, por lo tanto, la conjuncién de todos estos elementos los que serviran de base para
la ordenacién urbanistica de la Darsena de Embarcaciones Menores
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5 ALTERNATIVAS.

5.1 Alternativas de ordenacion

5.1.1 Alternativa 0.- No tramitar el Plan Especial de Ordenacion.

El Plan General de Ordenacibn de Las Palmas de Gran Canaria (aprobado
definitivamente por acuerdo de la COTMAC, con fecha 29 de octubre de 2012), clasifica
al puerto de La Luz y Las Palmas como Sistema General y denomina al ambito donde se
encuentra la Darsena de Embarcaciones Menores como “Sistema General de Dotaciones
del Espacio Litoral SG-DEL".

Para la zona de servicio afectada por la Darsena de Embarcaciones Menores, el
PGO/LPGC establece su desarrollo mediante Planes Especiales que deberan integrar
actuaciones urbanas que propicie una mejora ambiental como Eje Estructurante, de
acuerdo a los criterios que al respecto se regula en el PIOGC y sin perjuicio de su
compatibilidad con el marco competencial en el ambito portuaria, Base Naval y Autovia
GC-01.

En tanto en cuanto no se redacte los Planes Especiales que ordenen el Sistema General
se mantienen para la Darsena de embarcaciones menores del Puerto del La Luz vy de Las
Palmas los parametros de ordenacion transcritos en la ficha de determinaciones
especificas recogidas en el apartado anterior, excepto:

= El vial entre la Avenida Maritima y el Muelle de Pantalanes aumenta su ancho en
5,50 m. Hasta alcanzar una seccion de 26 m.

= La parcela 6 modifica su contorno, adaptandose al trazado actual de los viales.

= La parcela 11 modifica su uso, pasando de comercial a Servicio Publico-
Comercial, para la localizacién de un edificio de usos portuarios.

= En la parcela 4 se permitira ademas del uso de Vela Ligera el uso Comercial
manteniendo lo parametros urbanisticos establecidos.

= La parcela 5 se segrega resultando una nueva parcela (V-5.1) cuyo uso sera el de
Vela Latina.

Estos dos ultimos puntos son resultado de la Modificacién Puntual del Plan Especial
aprobado por la CUMAC el 30 de julio de 1998.

Lo que significaba, en definitiva, que el PGMO incorporaba en sus Ordenanzas, las
determinaciones del extinto Plan Especial de la Darsena de Embarcaciones Menores,
salvo para la mencionadas parcelas.

De esta forma, si no se aprobara este Plan Especial que ahora se formula, la Darsena
Nautico-Deportiva mantendria para las parcelas existentes la ordenacion contenida en la
mencionada Ficha de Ordenacion SG-DEL.

Mantener esta ordenanza en su estado actual significaria una limitacion importante del
desarrollo del puerto, mientras que la microparcelacion existente da lugar a un desorden
urbanistico y de gestion no deseable. No seria posible, por tanto, hacer frente a las
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demandas y/o deficiencias detectadas, asi como, tampoco desarrollar nuevas actividades
que estan en las expectativas tanto de la ciudad como del puerto.

Las nuevas parcelas que surgieran como producto de los nuevos rellenos e
infraestructuras carecerian de determinaciones urbanisticas. No obstante, la ausencia de
estas determinaciones no significa que la Autoridad Portuaria no pueda ejercer sus
competencias en materia de explotacion portuaria.

Asi, ante la ausencia de Plan Especial, el art. 81.2 del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, para el otorgamiento de concesiones administrativas, nos
remite al Plan de Utilizacion o Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios segun el caso.

La no tramitacién del Plan Especial nos mantendria, por lo tanto, en la situacion actual
para las parcelas existentes; mientras que, para el resto de la Zona de Servicio de la
Darsena Nautico-Deportiva, la ausencia de determinaciones urbanisticas supondria una
indefinicion e incertidumbre que limita ,no solo el desarrollo portuario y econémico de este
ambito, sino que impide el desarrollo de las expectativas que se han puesto de manifiesto
tanto por parte del Gobierno Insular, a través del PIO, como el Municipal a través del Plan
General.

Por otro lado, la alternativa 0, si bien no aumenta o produce nuevas afecciones, tampoco
posibilita mediante las propuestas a desarrollar, actuaciones de mejora en cuanto la
calidad ambiental y paisajistica, y sobre todo, una mejora sustancial en cuanto a los
accesos y movilidad interna.

Los usos permitidos serian, por lo tanto:

- Los descritos en la Ficha del SG-DEL para las parcelas existentes;
- el Uso Nautico-Deportivo, para las nuevas parcelas surgidas de los nuevos
rellenos e infraestructuras;

En este ultimo caso, este uso debe ser entendido desde la definicion contenida en el
vigente PUEP/DEUP, en cada momento o0, en su caso, en el Texto Refundido de la Ley
de Puertos del Estado y la Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre.

La “Alternativa 0" del presente plan se presenta grafiada en el Plano n° J.01 de
Alternativas.
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5.1.2 Alternativa 1.- Determinaciones de la Ficha SG-DEL para las parcelas existentes y
desarrollo de nuevas determinaciones para las ampliaciones previstas.

Esta alternativa parte de la Ordenacion asumida por el PGMO, a través de la Ficha SG-
DEL, para las parcelas existentes y desarrolla una nueva ordenacion tan solo para las
nuevas parcelas que surgen del desarrollo de las obras contenidas en el Plan Director de
Infraestructuras.

En cuanto a las nuevas parcelas podriamos agruparlas en cuatro grandes &areas
homogéneas:

- Parcela triangular, al norte de la Darsena, surgidos de los rellenos entre el
actual y el futuro cierre norte. Para esta zona se proponen usos nautico-
deportivos, de caracter Dotacional, destinados a atender las demandas de los
usuarios propios de la Darsena de Embarcaciones Menores tales como los
navegantes o usuarios habituales, etc....

- Parcela longitudinal de los actuales muelles surgida como resultado del
ensanche de la Calle Joaquin Blanco Torrent y del Dique Este. Se propone el
Uso Nautico Deportivo, compatible con el Comercial, para dar cabida a
aquellas actividades complementarias y de apoyo a navegantes, usuarios
eventuales y ciudadanos, necesarias en las modernas instalaciones nauticas.

- Parcela de la Vela Latina y ensanche del Muelle Norte de la Vela Latina. El
uso propuesto es el Nautico-Deportivo, con vocacion de Equipamientos. Seria
una parcela que albergaria las instalaciones propias de la Vela Latina y otras
destinadas a las administraciones y agentes relacionados con las actividades
portuarias, nauticas o maritimas.

- Rellenos al sur de la darsena actual. Se trata del espacio previsto para la
ampliacion y desarrollo de la Darsena Nautico Deportiva de Las Palmas. Por
sus caracteristicas, capacidad y naturaleza, esta llamada a dar respuesta a la
mayor parte de la demanda de atraques y servicios nauticos directos a las
actividades nauticas, las embarcaciones y los navegantes. Se propone para
esta zona el uso Nautico Deportivo, con especial incidencia en los Servicios
Nauticos.

Respecto a la Alternativa 0, esta solucibn permite acabar con los problemas de
indefinicion e incertidumbre que suponen desarrollar la zona portuaria sin el soporte de
unas determinaciones urbanisticas claramente definidas.

No obstante, como es obvio, no solventa ninguno de los problemas que se exponian en la
Alternativa 0, tales como la microparcelacion, el desorden urbanistico o la dificultad de
gestién, asi como, tampoco hace frente a las demandas/carencias de la Darsena de
Embarcaciones Menores tanto en su estado actual como para sus futuras ampliaciones.

Las aspiraciones del PIO o del PGMO encuentran dificultades a su 6ptimo desarrollo y no
se alcanza el objetivo de sectorizacion por usos que se concluia conveniente en la
sintesis del estado actual desarrollada en el documento de informacion de este mismo
Plan.

La “Alternativa 1" del presente plan se presenta grafiada en el Plano n® J.02 de
Alternativas.
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5.1.3 Alternativa 2.- Desarrollo de una nueva normativa para todo el ambito (actual y

ampliaciones)

Esta alternativa olvida los planteamientos anteriores y las determinaciones existentes
para desarrollar todo el &mbito, actual y previsto, bajo una nueva perspectiva.

Las parcelas, nuevas y previstas, se unen en areas de normativa especializadas, mas
amplias y homogéneas:

- Parcela triangular, al norte de la Déarsena, surgidos de los rellenos entre el
actual y el futuro cierre norte. Para esta zona se proponen usos hautico-
deportivos, de caracter dotacional, destinados a atender las demandas de los
usuarios propios de la Darsena de Embarcaciones Menores tales como los
navegantes o usuarios habituales, etc....

- Parcela longitudinal al actual Dique Este surgida como resultado del ensanche
de la mencionada infraestructura. Se propone el Uso Nautico, con presencia
limitada del Comercial. Se pretende conseguir un area de concentracion de la
mayor parte de amarres residentes especializada en servicios a los
navegantes y usuarios propios y habituales de la Darsena de Embarcaciones
Menores.

- Parcela de la Vela Latina -incluyendo actuales aparcamientos hasta el limite
con la Avda. Maritima- y ensanche del Muelle Norte de la Vela Latina. El uso
propuesto es el Nautico-Deportivo, con vocacion de equipamientos. Seria una
parcela que albergaria las instalaciones propias de la Vela Latina y otras
destinadas a las administraciones y agentes relacionados con las actividades
portuarias, nauticas o maritimas. La situacion de esta parcela proxima al
principal acceso y centrada en la planta prevista del futuro puerto la convierten
en lugar necesario para albergar los diferentes enlaces y puntos de
distribucion del trafico hacia las diferentes areas especializadas, asi como,
playas de estacionamiento.

- Parcela longitudinal resultado del ensanche de la Calle Joaquin Blanco
Torrent. Situada en contacto directo con la ciudad a través de la Avda.
Maritima, se propone el Uso Comercial, para dar cabida a aquellas actividades
complementarias y de apoyo tanto a havegantes y usuarios eventuales y como
a los ciudadanos, necesarias en las modernas instalaciones nauticas.

- Parcela en el extremo norte de la Calle Joaquin Blanco Torrent, destinada al
uso Nautico Deportivo, Vela Ligera, que acoge las actuales instalaciones del
Club Maritimo Varadero y la Escuela de Vela.

- Parcela en contacto principalmente con la Playa de Las Alcaravaneras, de
cierre de la Darsena de Embarcaciones Menores por el norte. En este lugar se
encuentra el Unico varadero que da servicio a esta infraestructura nautica. Uso
propuesto, por lo tanto, mantendria el de NAautico-Deportivo, Servicios
Nauticos.

- Rellenos al sur de la darsena actual. Se trata del espacio previsto para la
ampliacion y desarrollo de la Darsena Nautico Deportiva de Las Palmas. Por
sus caracteristicas, capacidad y naturaleza, esté llamada a dar respuesta a la
mayor parte de la demanda de atraques y servicios nauticos directos a las
actividades nauticas, las embarcaciones y los navegantes. Se propone para
esta zona el uso Nautico Deportivo, con especial incidencia en los Servicios
Nauticos.
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Atendiendo a las conclusiones del analisis de la situacion actual incluida en el Documento

de Informacion de este mismo Plan, esta Alternativa propone la creacién de grandes
areas homogéneas.

La parcela destinada a servicios nduticos (varaderos) situada al norte de la calle Joaquin
Blanco Torrent responde a la realidad de la existencia de instalaciones que, hoy por hoy,
no pueden ser facilmente trasladadas a otros espacios del puerto. Sin embargo, su
presencia es un punto de friccion con el completo desarrollo del area de integracion entre
la ciudad y las &reas abiertas de la darsena nautica deportiva.

La “Alternativa 2” del presente plan se presenta grafiada en el Plano n® J.03 de
Alternativas.
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5.1.4 Alternativa 3.- Desarrollo de grandes areas homogéneas especializadas.

Esta alternativa parte de la Alternativa 2 y pretende simplificar y agrupar las diferentes
zonas del recinto portuario en areas homogéneas de acuerdo a su especializacion y
vocacion.

Desarrolla la Alternativa 2 para responder al objetivo del Plan Especial establecido por el
Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria de “la ampliacion del Muelle
Deportivo y reorganizacion de sus actividades para una mejor relacion con la ciudad”.

Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del Ambito
SG-DEL, del Plan General, y que debe responder también a las bases establecidas para
el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacién del Litoral de Levante de Las
Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular.

En efecto, el Plan Insular de Ordenacién establecia una serie de acciones sobre el
sistema de bases nauticas y puertos de abrigo entre las que se encontraba la “ampliacion
de la Darsena Deportiva del Puerto de La Luz, a fin de aumentar su capacidad y lograr
una dotacion de atraques acorde con el rango y caracter de la ciudad, mejorando,
ampliando y cualificando sus instalaciones, e incorporando zonas para uso ludico y de
ocio al aire libre”.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacién de forma que sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se provean y también se admitan los
usos actuales, en tanto en cuanto se trasladan a nuevos emplazamientos y se desarrollan
los mencionados planeamientos.

Asi mismo, se han ajustado las determinaciones urbanisticas a parametros que
respondan al desarrollo deseado consumiendo menos del 25 % de los aprovechamientos
gue establece el Plan General de Ordenacion para todo el &mbito incluyendo aquellos a
realizar sobre terrenos emergidos producto de la ampliacion de las instalaciones nauticas.

De esta manera, se establece el Nautico Deportivo como el Unico uso funcional para toda
el area de la Darsena de Embarcaciones Menores, si bien, se diferencias tres grandes
zonas de acuerdo a la especializacion de las mismas.

Estas zonas se definen mediante Areas de Normativa:

- Area Nautico-Deportiva. Dotacional.

o Parcela de la Vela Latina -incluyendo actuales aparcamientos hasta el
limite con la Avda. Maritima- y ensanche del Muelle Norte de la Vela
Latina. El uso propuesto es el Nautico-Deportivo, con vocacion de
dotacional. Seria una parcela que albergaria las instalaciones propias de la
Vela Latina y otras destinadas a las administraciones y agentes
relacionados con las actividades portuarias, nauticas o maritimas. La
situacion de esta parcela proxima al acceso y centrada en la planta
prevista del futuro puerto la convierten en lugar necesario para albergar los
diferentes enlaces y puntos de distribucién del trafico hacia las diferentes
areas especializadas, asi como, playas de estacionamiento.
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- Area Nautico-Deportiva. Servicios Nauticos.

o Parcela triangular, al norte de la Darsena, surgidos de los rellenos entre el
actual y el futuro cierre norte. Para esta zona se proponen usos nautico-
deportivos, destinados a atender las demandas de los usuarios propios de
la Darsena de Embarcaciones Menores tales como los navegantes o
usuarios habituales, etc...

o Parcela longitudinal al actual Dique Este surgida como resultado del
ensanche de la mencionada infraestructura. Se propone el Uso Nautico,
con presencia limitada del Comercial. Se pretende conseguir un area de
concentracion de la mayor parte de amarres residentes especializada en
servicios a los navegantes y usuarios propios y habituales de la Darsena
de Embarcaciones Menores.

0 Rellenos al sur de la darsena actual. Se trata del espacio previsto para la
ampliacion y desarrollo de la Darsena Nautico Deportiva de Las Palmas.
Por sus caracteristicas, capacidad y naturaleza, estd llamada a dar
respuesta a la mayor parte de la demanda de atraques y servicios hauticos
directos a las actividades nauticas, las embarcaciones y los navegantes.
Se propone para esta zona el uso Nautico Deportivo, con especial
incidencia en los Servicios NAauticos. Este espacio debera admitir la
realizacion, en caso necesario, de una posible conexién para tréfico
rodado con la autovia maritima.

- Area Nautico-Deportiva. Integracion Ciudad de Mar.

o Parcela longitudinal resultado del ensanche de la Calle Joaquin Blanco
Torrent. Situada en contacto directo con la ciudad a través de la Avda.
Maritima, se propone el Uso Comercial, para dar cabida a aquellas
actividades complementarias y de apoyo tanto a navegantes y usuarios
eventuales y como a los ciudadanos, necesarias en las modernas
instalaciones nauticas.

o Parcela en el extremo norte de la Calle Joaquin Blanco Torrent, que
acoge las actuales instalaciones del Club Maritimo Varadero y la Escuela
de Vela.

o Parcela en contacto principalmente con la Playa de Las Alcaravaneras, de
cierre de la Darsena de Embarcaciones Menores por el norte. En este
lugar se encuentra el Unico varadero que da servicio a esta infraestructura
nautica. No obstante, su vocacion sera la de convertirse en nexo de uniéon
entre la ciudad, el puerto y la Playa de la Alcaravaneras con unos
aprovechamientos urbanisticos limitados que permitan la transformacién
temporal de este espacio en lugares para celebracion de ferias y/o eventos
sobre instalaciones ligeras y desmontables.

La “Alternativa 3" del presente plan se presenta grafiada en el Plano n® J.04 de
Alternativas.
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5.2 Alternativa seleccionada

Se ha seleccionado la “Alternativa 3” descrita en este mismo volumen. Como ya se
expuso, esta alternativa responde fielmente al objetivo del Plan Especial establecido por
el Plan General de Ordenacion de Las Palmas de Gran Canaria para el ambito del SG-
DEL. Asi mismo, no se olvida que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte del
Ambito SG-DEL, del Plan General, y que, a su vez, debe responder también a las bases
establecidas para el desarrollo del Plan Territorial Parcial de Ordenacion del Frente de
Levante de Las Palmas de Gran Canaria, del Plan Insular.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacién de forma que sean
admisibles las soluciones que desde estos planes se provean y, por otro lado, establecer
una distribucién racional de los usos y actividades en areas homogéneas atendiendo a
las caracteristicas de unos y otros.

Conforme a lo expresado en las conclusiones que sobre este apartado, la eleccion de la
alternativa final (alternativa 3) deriva de un largo proceso de adaptacion a los distintos
planes y proyectos que se han ido desarrollando en el sector. De modo que la alternativa
3 (desarrollada en este Plan Especial) recoge todas las determinaciones definidas
previamente, y por tanto resulta ser la mas adecuada tanto ambiental como
urbanisticamente.

En cualquier caso, es importante recordar en lo referido a los valores ambientales que la
ordenacion propuesta, haciendo frente a la necesidad de atender la demanda de nuevos
y mas atraques, no modifica (no empeora ambientalmente) la situacion actual sino que
aprovecha la adopcién de las determinaciones previstas para lograr una mejora
sustancial del ambito, especialmente en lo referido a la ordenacion y aspectos
paisajisticos y a la interactuacion entre el puerto y la ciudad, ya que en la zona se definen
superficies destinada a la compatibilidad e integracién de los usos haciendo del puerto un
valor importante para la ciudad. Refuerza este objetivo que en el entorno de la C/.
Joaquin Blanco Torrente se definen superficies de muelle, de espacios libres y de ocio,
lograndose de este modo, que la zona de interrelacion suponga una zona de interés tanto
para la poblacion residente como visitante.

En Las Palmas de Gran Canaria, a junio de 2016

El Ingeniero Técnico de Obras Publicas

D. José Ramoén Gonzalez Morales

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos El Director de la Autoridad Portuaria

D. Esteban Del Nero Benéitez D. Salvador Capella Joga
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IV.  PLANOS DE ALTERNATIVAS.

6 INDICE DE PLANOS DE ALTERNATIVAS.

J.01.- ALTERNATIVAO.
J.02.- ALTERNATIVA 1.
J.03.- ALTERNATIVA 2.

J.04.- ALTERNATIVA 3.
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V. ANEJOS.

7 “Estudio de Alternativas y Viabilidad de las Cone  xiones de Transporte
Terrestre para la Ampliacion de la Darsena de Embar caciones Menores del
Puerto de Las Palmas”

8 “Estudio de la Influencia de la Ampliacién de la Déarsena de Embarcaciones
Menores del Puerto de Las Palmas”

9 “Aforo de vehiculos Darsena de Embarcaciones Depo  rtivas”
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